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Kommenteeritud kokkuvote

2010. aasta oli Euroopa lennundusohutusele vaga hea aasta. Sel
aastal ei toimunud esimest korda Euroopa lennundusajaloos arilises
lennutranspordis uhtegi hukkunutega onnetust ei helikopteri- ega
lennukilendudel. Uhtlasi on hukkunutega lennudnnetuste arv
reisijate liinilendudel lennukitega Euroopas oluliselt vaiksem kui
mujal maailmas.

Mujal maailmas suurenes hukkunutega dnnetuste arv 39-lt 46-le. Maailma teistes
piirkondades on 2010. aastal liinilendudel toimunud hukkunutega 6nnetuste arv
suurenenud. Ohutuse Uldine tase ndib olevat joudnud Uhtlasele tasemele.

Euroopas suurenes hukkunutega dnnetuste arv tldlennunduses ning lle 2250 kg
maksimaalse stardimassiga lennukite ja helikopteritega tehtud lennutdodel. Seda tiitpi
tegevuse korral on kdige sagedam onnetuseliik ,,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I).
Tehnilistel probleemidel on palju vaiksem roll kui juhitavuse kaotusel lennu ajal.

Viiendat aastat jarjest kogus EASA oma liikmesriikidelt andmeid kergete 6husoéidukitega
(serditud maksimaalse stardimassiga alla 2250 kg) toimunud Annetuste kohta. 2009.
aastaga vorreldes vahenes 2010. aastal teatatud onnetuste arv 16% vorra. Saadud andmed
ei ole aga taielikud, sest moni liikmesriik ei esitanud andmeid koigi onnetuste kohta.
Amet jatkab koostodd EASA liikmesriikidega, et andmete kogumist veelgi rohkem
Uhtlustada ning soodustada andmete jagamist.

Kaesolevas ohutuse aastaaruandes esitatakse teist korda Euroopa keskse juhtumite
andmebaasi (ECR) teavet. Juhtumiaruannete arv ja asjaolu, et andmeid esitavad koik
lilkmesriigid, on andmebaasi edasise kasutamise seisukohast lootustandev. Andmete
kvaliteeti on parandatud, kuid probleeme esineb veel juurdepaasuga monele
andmeelemendile.

Lennuliikluse korraldamise valdkonna vahetu voi kaudne osa kogu lennunduse
onnetustes ja intsidentides on vaike. Lennuliikluse korraldamise ohutuse pidevaks
suurendamiseks on vaja aga tegutseda.
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1.0 Sissejuhatus

1.1 TAUST

Lennutransport on Uks ohutumaid reisimisviise, ent seda saab muuta Euroopa kodanike
jaoks pidevalt veelgi ohutumaks. Euroopa Liidu lennundusohutuse strateegia tugineb
Euroopa Lennundusohutusametile (EASA), kes to6tab Euroopa tasandil valja (ihised ohutus-
ja keskkonnaeeskirjad. Peale selle jalgib amet eeskirjade kohaldamist liikmesriikides
tehtavate kontrollkaikudega ning pakub vajalikku tehnilist oskusteavet, koolitusi ja uuringuid.
Amet teeb tihedat koostood riikide asutustega, kes taidavad mitmeid tlesandeid, naiteks
Uksikohusdidukite sertifitseerimisel ja pilootide litsentseerimisel.

EASA avaldab kdesoleva dokumendi eesmargiga kirjeldada iildsusele tsiviillennunduse uldist
ohutustaset. Amet koostab sellise aruande igal aastal, nagu on ette nahtud Euroopa
Parlamendi ja néukogu 20. veebruari 2008. aasta maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 15 |6ikega
4. Jarelevalve ja heakskiitmise kaigus kogutud andmete analiius voidakse avaldada eraldi.

1.2 ULATUS

Ohutuse aastaaruandes on esitatud Euroopa ja kogu maailma tsiviillennundusohutuse
statistikaandmed. Andmete riithmitamise aluseks on lennutegevuse liigid, naiteks ariline
lennutransport, ning 6husdidukite liigid, naiteks lennukid, helikopterid ja purilennukid.

Ametil on juurdepaas Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) kogutud
teabele dnnetuste ja statistika kohta. Vastavalt ICAO 13. lisale (,Ohuséidukite dnnetuste ja
intsidentide uurimine”) peavad riigid edastama ICAO-le teabe dnnetuste ja raskete
intsidentide kohta, mis on toimunud 6husdidukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on lle 2250 kg. Sel pdhjusel kasitleb enamik kdesolevas aruandes esitatud
andmeist sellest suurema massiga ohusdidukeid. Peale ICAO andmete taotleti EASA
liikmesriikidelt teavet kergete 6husoidukitega 2006.-2010. a toimunud Gnnetuste kohta.
Ohusaidukite arilises lennutranspordis kasutamise andmeid saadi nii ICAO-It kui ka
Madalmaade riiklikult lennunduslaborilt (NLR).

Ohutuse aastaaruande aluseks on ametile 15. aprilli 2011 seisuga kattesaadavad andmed.
Hilisemaid muudatusi aruanne ei kajasta. Mdrkus: suur osa teabest pohineb esialgsetel
andmetel, mida ajakohastatakse vastavalt uurimistulemuste avaldamisele. Uurimine voib
kesta aastaid ja seetottu voib olla vaja ajakohastada mitme eelneva aasta andmeid. See
pohjustab monikord erinevusi kdesoleva ja eelnevate aastate ohutusaruannetes esitatud
andmete vahel.

Kaesolevas ohutusaruandes kasitatakse moistetena ,,Euroopa” ja ,,EASA liikmesriigid”
Euroopa Liidu 27 liikmesriiki, Islandit, Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi. Arilises
lennutranspordis ldhtutakse piirkonna maaratlemisel 6husdiduki registrijargse kditaja
asukohariigist. Muu lennutegevuse korral maaratakse piirkond registririigi jargi.

Statistikas on erilist tahelepanu péoratud hukkunutega onnetustele, mida rahvusvahelisel
tasandil Uldiselt pohjalikult dokumenteeritakse. Esitatud on ka hukkunuteta onnetuste
arvandmed. Keerukamat statistikaanallitsi kasutades saaks esitada veel teavet, kuid see
muudaks dokumendi keerulisemaks.



10

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET
2010. AASTA OHUTUSARUANNE

1.3 ARUANDE SISU

EASA padevusala laiendamise tottu lennuliikluse korraldamise valdkonda on
kdesolevasse ohutuse aastaaruandesse lisatud uus peatukk. 7. peatiikis esitatakse
lennuliikluse korraldamisega seotud juhtumite statistika. Peatlkk koostati tihedas
koostoos EUROCONTROLiga.

2. peatiikk annab ulevaate arilise lennundusohutuse arengust. 3. peatiikis esitatakse arilise
lennutranspordi statistika ning 4. peatiikk kajastab tldlennunduse ja lennutéode
andmeid. 5. peatiikk kasitleb EASA liikmesriikides kergete 6husoidukitega toimunud
onnetusi. 6. peatiikis on esitatud Euroopa keskse juhtumite andmekogu andmete kokkuvote.
8. peatiikis on EASA direktoraatides voetud lennundusohutusmeetmete ilevaade.

Kasutatud moistete ja lihendite loetelu ning dnnetuseliikide selgitused on 2. lisas
»Madratlused ja lithendid”.
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2.0 Lennundusohutuse areng

Aastatel 1945—2009 on ICAO avaldanud arvandmeid arilistel
liinilendudel toimunud onnetuste kohta, kus hukkus reisijaid
(v.a tsiviillennunduse vastu suunatud oigusvastased teod).
Joonistel esitatud andmed pohinevad viimases ICAO noukogu
aastaaruandes avaldatud andmetel. 2010. aasta andmed
pohinevad esialgsetel prognoosidel.

JOONIS 2-1

hukkunud reisijate arv

5 aasta libisev keskmine

JOONISEST 2-1 nahtub, et alates 1945. aastast on lennundusohutus paranenud. Kulus
ligikaudu 20 aastat (1948-1968), et saavutada esimene kiimnekordne paranemine g
hukkunud reisijalt 0,5 hukkunud reisijale 100 miljoni lennumiili kohta. Jargmine
kiimnekordne paranemine saavutati aastaks 1997 ehk ligi 30 aastat hiljem, kui hukkunute
arv 100 miljoni lennumiili kohta oli véhenenud alla 0,05. Prognoosi' kohaselt jadb
hukkunute suhtarv 2010. aastal pisima vaartusel 0,01.

Joonisel ndib dnnetuste arv viimastel aastatel olevat plisinud sama, mille pdhjuseks
on 1940. aastate lOopu suurte arvude esitamiseks kasutatav mootkava.

HUKKUNUD REISIJAID 100 MILJONI REISIJAMIILI KOHTA ARILISE LENNUTRANSPORDI
REGULAARLENDUDEL, VALJA ARVATUD EBASEADUSLIKU SEKKUMISE JUHTUMID

1968: 0.5 Pérast 1997. aastat: < 0,05

e A b

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Markus: 'See arv vaib 2010. aasta lennuliikluse andmete selgumisel muutuda.
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JOONIS 22

Hukkunutega dnnetuste

5 aasta libisev

2009. aastani esitati ICAO ndukogu aastaaruandes ka hukkunud reisijatega onnetuste arv.
Selle muutumist viimasel 20 aastal kujutab JOONIS 2-2. 2010. aasta andmed pohinevad
esialgsetel prognoosidel.

Hukkunud reisijatega onnetuste arv 10 miljoni liinilennu kohta (v.a ebaseadusliku sekkumise
juhtumid) on vdhenes alates 1993. aastast pidevalt kuni 2003. aastani, jdudes siis miinimumini
— 3 Onnetuseni. Viimastel aastatel ei ole hukkunutega onnetuste arv oluliselt suurenenud:
keskmiselt 4—5 hukkunuga dnnetust 10 miljoni lennu kohta. Viie aasta libisev keskmine on
alates 2004. aastast plsinud peaaegu samana. Onnetuste arv liinilendude kohta on maailmas
piirkonniti siiski vaga erinev (JOONIS 2-3).

HUKKUNUD REISIJATEGA ONNETUSTE ARV MAAILMAS 10 MILJONI ARILISE
LENNUTRANSPORDI LENNU KOHTA, V.A EBASEADUSLIKU SEKKUMISE JUHTUMID
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Joonis 2-3 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV 10 MILIONI LENNU KOHTA PIIRKONDADE KAUPA
(2001-2010, REISIJATE- JA KAUBAVEO LIINILENNUD)

2,0 PGhja- Ameerika 3,1 EASA liikmesriigid 3,3 Austraalia ja Uus-Meremaa

12,9 Louna-Ameerika 24,6 Muud Euroopa riigid kui 11,1 Ida- ja Kagu-Aasia
EASA litkmesriigid

47,7 Aafrika 24,4 Ladne- ja Kesk-Aasia 2,6 Ida-Aasia

Hukkunutega onnetuste arv on maailmas koige vdiksem Pohja-Ameerikas, Ida-Aasias ja EASA
liikmesriikides. Louna-Ameerika piirkond holmab ka Kesk-Ameerikat ja Kariibi mere riike.
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3.0 Ariline lennutransport

Kaesolevas peatukis esitatakse arilises lennutranspordis toimunud
lennudnnetuste andmed. See lennutranspordiliik holmab tasulist
reisijate-, kauba- ja postivedu. Arvesse on voetud onnetusi
ohusdidukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on
tile 2250 kg. Ohusaidukite Gnnetused on rithmitatud dhusdidukite
kaitajate asukohariikide kaupa. Onnetuste ja hukkunutega
onnetuste liigitamisel on lahtutud ICAO 13. lisa ,,Ohusdidukite
onnetuste ja vahejuhtumite uurimine” maaratlusest. Peatikk on
jaotatud kaheks: lennukid ja helikopterid.

3.1 LENNUKID

Hukkunutega onnetuste poolest on 2010. aasta olnud EASA liikmesriikide lennundusohutusele
Uks parimaid aastaid arilise lennutranspordi ajaloos. Nagu ndhtub TABELIST 3-1, ei toimunud
2010. aastal esimest korda selles lennutegevuse liigis mitte Ghtegi hukkunutega 6nnetust.
Hukkunuteta onnetuste arv, kuigi suurem kui 2009. aastal, on ligikaudu sama kui kiimnendi
keskmine. EASA liikmesriikide kaitajate ohusdidukitega aastail 2001—2010 toimunud koigi
onnetuste ellujdajate arv on olnud 95% pardalolijaist.

TABEL 3-1 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE LENNUKITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV
JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV

Aastad Onnetusi kokku Hukkunutega onnetusi Hukkunuid pardal Hukkunuid maapinnal
1999-2008 (keskmine) 32 5 78 1
2009 (kokku) 20 1 228 0

2010 (kokku) 26 0 0 0
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JOONIS 3-1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE
JA KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE LENNUKID

| Hukkunutega 6nnetused,

80
EASA liikmesriikide
kaitajad S SO B
Hukkunutega énnetused, . T . 51 50 16
o a7 prosusy - - = S
kolmandate ritkide kiftajad g WE 0 e B M 39 BN ??____: ______________
— Kolmandate riikide 20
kditajad, 3 aasta keskmine
— EASA liikmesriikide e e e el e
kaitajad, 3 aasta keskmine 20 11
2 — 1 1 0
| - — — ——r—
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
JOONIS 3-2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED REISIJATEVEO LIINILENDUDEL — EASA LIIKMESRIIKIDE JA

KOLMANDATE RIIKIDE LENNUKID (HUKKUNUTEGA ONNETUSI 10 MILJONI LENNU KOHTA)

| EASA liikmesriikide
kaitajate 3 aasta keskmine
— Kolmandate riikide

kditajate 3 aasta keskmine

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

JOONISEL 3-1 on esitatud EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide (EASA-valiste riikide)
kditajate lennukitega toimunud onnetuste arv aastail 2001-2010. Kolmandate riikide kaitajate
lennukitega toimunud hukkunutega dnnetuste arv suurenes 2009. aasta 39 dnnetuselt 2010.
aastal 46 onnetuseni. Kimnendi suundumus on, et kogu maailmas toimuvate hukkunutega
onnetuste arv on pusinud samal tasemel.

3.1.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV REISIJATE LIINILENDUDEL

Onnetuste arv peegeldab konkreetse ajavahemiku ohutustaset vaid osaliselt. Sisukamate
jareldusteni joudmiseks tuleb dnnetuste koguarvu vaadelda koos lendude koguarvuga. Selle
tulemusel saab vorrelda ohutussuundumusi, vottes arvesse liikluse mahu muutumist.
JOONISEL 3-2 on esitatud hukkunutega onnetuste arv 10 miljoni reisijateveo liinilennu kohta,
vottes aluseks 3-aastaste ajavahemike keskmised andmed (2010. aasta liikluse maht pohineb
prognoosidel). Hukkunutega onnetuste keskmise arvu lldine vdhenemine viimasel kiimnendil
EASA liikmesriikides on jatkunud ka 2010. aastal. Kolmandate riikide kaitajate 6husoidukite
korral suurenes 2010. aasta keskmine 2006. aasta tasemeni.
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HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV ARILISE LENNUTRANSPORDI LIIKIDE KAUPA —
KOLMANDATE RIIKIDE LENNUKID

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV ARILISE LENNUTRANSPORDI LIIKIDE KAUPA -
EASA LIIKMESRIIKIDE LENNUKID

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3.1.2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA

Rohkem andmeid selgub, kui liigitada dnnetused lennuliikide kaupa. JOONIS 3-3 naitab,
et kogu maailmas (v.a EASA liikmesriigid) esineb reisijate lennutranspordil muude
lennuliikidega vorreldes rohkem hukkunutega dnnetusi. Tuleb markida, et kategoorias
»Muud” on dnnetuste osakaal oluliselt suurem kui sellistel lendudel kasutatavate
ohusoidukite osakaal. Teave lendude arvu kohta lennuliikide kaupa puudub.

EASA liikmesriikide 6nnetuste arv lennuliikide kaupa on esitatud JOONISEL 3-4. Onnetuste
arvu pidevast vahenemisest hoolimata toimub enamik hukkunutega dnnetustest reisijate
lennutranspordil.
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3.1.3 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Onnetuste liigitamine Ghte vdi mitmesse kategooriasse aitab konkreetseid ohutusprobleeme
paremini tuvastada. EASA liikmesriikide kditajate lennukitega arilises lennutranspordis
toimunud hukkunutega ja hukkunuteta onnetused liigitati kategooriate kaupa. Kategooriad
pohinevad CAST-ICAQ (ihise taksonoomia téorithma (CICTT)* valja tootatud maaratlustel.
Onnetuse péhjuseks olnud asjaolude tottu véidakse mdni dnnetus liigitada mitmesse
kategooriasse.

JOONISEL 3-5 on esitatud onnetuste arv kategooriate kaupa koikide EASA liikmesriikide
lennuettevdtjate kaitatud lennukitega aastatel 2001—2010. Hukkunutega onnetuste arv
on suurem muuhulgas kategooriates ,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I) ja ,mootori/
jouseadmega seotud slisteemi voi komponendi rike voi torge” (SCF-PP).

Kategooria LOC-I juhtumite korral kaotas ohusoiduk ajutiselt voi pusivalt juhitavuse, mis
vois olla pohjustatud ohusoiduki lennutehniliste omaduste halvenemisest voi ohusoiduki
juhitavuspiiride liletamisest lennu ajal. Viimasel kiimnendil on kdige rohkem hukkunutega
onnetusi juhtunud kategoorias LOC-l. Kategooria SCF-PP holmab onnetusi, kus tekkis
ohusdiduki Gihe voi mitme mootori tdrge, mille tulemusena mootor lakkas osaliselt voi
taielikult tootamast.

Kui votta aluseks mone onnetuskategooria viimase kiimnendi suundumused, voib taheldada
muudki. JOONISEL 3-6 on esitatud mone onnetusekategooria protsent dnnetuste ldarvust.
Viimastel aastatel on suurenenud dnnetuste arv kategoorias ARC (,ebatavaline start voi
maandumine”), kus 6husdiduk maandub enamasti lennurajale liiga kaugele, liiga kiiresti voi
liiga raskelt ja sageli saavad kahjustada lennuki telik voi muud osad. Suurenenud on ka
kategooria RAMP (,,Maapealne teenindus”) Gnnetuste protsent. Nendes dnnetustes saavad
ohusodidukid kahjustada soidukite ja maapealsete seadmetega kokkupuute voi lennuki vale
lastimise tottu. Kokkupdrkel maa- vai veepinnaga toimunud dnnetused (CFIT) naitavad
lldiselt vahenemistendentsi. Nendes porkab 6husoiduk kokku maa- voi veepinnaga voi
maapealse objektiga, enamasti toimub see piiratud voi vaga halvas ndhtavuses.

Miirkus:  *CICTT téotas vélja juhtumite klassifitseerimise taksonoomia kasutamiseks énnetustest ja vahejuhtumitest
teatamise slisteemides. Lisateave on 2. lisas ,Madratlused ja lihendid”.
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — EASA LIIKMESRIIKIDE

Joonis 3-5

(2001-2010)

LENNUETTEVOTJATE LENNUKID
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3.2 HELIKOPTERID

Alljargnev jaotis annab érilises helikopteri-lennutranspordis (maksimaalne sertifitseeritud
stardimass iile 2250 kg) toimunud dnnetuste llevaate. Téielik lennustatistika (nt lennutundide
arv) ei olnud kaesoleva aruande koostamise ajaks veel kattesaadav.

Helikopterilennud erinevad pohimotteliselt lennukilendudest. Helikopterid lendavad sageli
maapinna lahedal ning stardivad ja maanduvad valjaspool lennuvalju, naiteks
helikopteriplatsidel, eramaandumisplatsidel ja ettevalmistamata maandumiskohtades.
Samuti erineb helikopterite aerodiinaamika ja juhitavus lennukite omast, mis koik kajastub
teistsugustes onnetuste asjaoludes.

Nagu on naha TABELIST 3-2, ei toimunud 2010. aastal arilises lennutranspordis EASA
lilkmesriikide kaitatud helikopteritega Ghtegi hukkunutega onnetust. Ka hukkunuteta
onnetuste arv on alla kimnendi keskmise.

TABEL 3-2 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV
JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV

Aastad Onnetusi kokku Hukkunutega donnetusi Hukkunuid pardal Hukkunuid maapinnal
1999-2008 (keskmine) 9 3 11 0
2009 (kokku) 5 2 18 0
2010 (kokku) 2 0 0 0

3.2.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED

JOONISEL 3-7 on esitatud EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide kditajate helikopteritega
toimunud hukkunutega onnetuste arv. Aastatel 2001—2010 toimus EASA liikmesriikide
kaitajatega helikopteritega 25 hukkunutega onnetust ning kolmandate riikide kaitajate
helikopteritega 119. EASA liikmesriikide kaitajate osatahtsus kogu maailma hukkunutega
onnetustes on 17%. Kolmandate riikide kditajatel oli hukkunutega dnnetuste arv 2010.
aastal vaiksem (5 dnnetust) kui kimnendi 2001-2010 keskmine (12 Gnnetust).

3 aasta libisevate keskmiste jargi on hukkunutega helikopterionnetuste arv viimastel aastatel
vahenenud nii kogu maailmas kui ka EASA liikmesriikide kaitajatel.

3.2.2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA

JOONISEL 3-8 on esitatud hukkunutega dnnetused arilise lennutranspordi lennuliikide kaupa.
On naha, et hukkunutega onnetustes on EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide kaitajate
helikopterite osatahtsus lennuliigiti erinev.
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JOONIS 3-7 HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE
JA KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERID

| Hukkunutega 6nnetused,

20
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kolmandate riikide kiitajad 15 e T g T T
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kditajad, 3 aasta keskmine
— EASA liikmesriikide

kditajad, 3 aasta keskmine
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JOoONIs 3-8 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDE
JA KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE HELIKOPTERID (2001-2010)
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Reisijatevedu Kiirabi Ulelend/tarnimine Muud

Kolmandate riikide kaitajate hukkunutega onnetustes on lennuliikidest esikohal
reisijatevedu. EASA liikmesriikide 6husdidukitega toimus enim hukkunutega dnnetusi (14)
helikopterite kiirabilendudel (HEMS)? , mis on kogu maailma hukkunutega dnnetustest
helikopterite kiirabilendudel 42%. Kategooriasse ,muud” kuuluvad kaubaveo- ja taksolennud.

Viimase kiimnendi hukkunutega helikopteridonnetustest 22 toimus avamerelendudel
(lennud avamererajatistele ja tagasi). Ka need onnetused on esitatud JOONISEL 3-8
koikide kategooriate all, olenevalt lennu tiilibist.

Markus: *Helikopterite kiirabilendudel (HEMS) antakse erakorralist arstiabi juhtudel, kus on hidavajalik
transportida meditsiinito6tajaid, varustust voi vigastatuid viivitamata ja kiiresti.
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Joonis 3-9

| Hukkunutega
onnetused
Hukkunuteta
onnetused

AMAN
ICE
ADRM
Usos
GCoL
FUEL
LOC-G
ARC
UNK
MAC
SEC
F-POST
OTHR
WSTRW
SCF-PP
cToL
SCF-NP
LALT
LOCI
CHIT

3.23 ONNETUSTE KATEGOORIAD
Konkreetsete ohutusprobleemide tuvastamiseks on EASA liikmesriikide kditatud helikopteritega
toimunud onnetused liigitatud lihte voi mitmesse kategooriasse.

Kategooriad pdhinevad CAST-ICAO (ihise taksonoomia to6riihma (CICTT) koostatud
maaratlustel. Helikopterilendude paremaks holmamiseks uuendati hiljuti kategooriate loetelu.
Muu hulgas lisati kategooria , kokkuporked takistustega tousul ja maandumisel” (CTOL), mille
all toimunud onnetused on eelnevates ohutuse aastaaruannetes liigitatud kategooriasse
»muu” (OTHR).

Kategooria, kus hukkunutega dnnetuste arv on suurim, on CFIT (,kokkupdrge maa- voi
veepinnaga”). Enamikul juhtudel olid peamiseks pohjuseks halvad ilmastikuolud, naiteks vine
voi udu tottu halvenenud nahtavus. Mitu lendu toimus ka 60sel voi magisel voi kinklikul
maastikul.

Kategoorias ,,juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I) toimus suuruselt teine arv hukkunutega
onnetusi ja ka suuruselt teine arv dnnetusi tldse.

,Onnetused viikesel kdrgusel” (LALT) on kokkupérked maa- voi veepinnaga véi takistustega,
mille korral lend toimus vaikesel kdrgusel sihiparaselt ning tegu ei olnud tousu ega
maandumisega.

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — EASA LIIKMESRIIKIDE
LENNUETTEVOTIATE HELIKOPTERID (HELIKOPTERID, 2001-2010)
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Kategooriasse ,muu” (OTHR) liigitatakse onnetused, mida teised kategooriad ei hdlma.
Mitme selle kategooria onnetuse pohjuseks oli tugev rootori 6huvoo allasuune, mis vigastas
raskelt maapinnal viibinud inimesi voi paiskas vastu helikopterit lahtisi esemeid, mis seda
kahjustasid.

Susteemide ja komponentide rikete ja torgetega seotud dnnetused jagunevad
kategooriatesse SCF-NP ja SCF-PP ehk vastavalt mootori/jouseadmega seotud ning sidumata
slisteemi voi komponendi rike voi torge. Molema kategooria onnetused on seotud peamiselt
mootori, pearootorislisteemi, sabarootorisiisteemi voi juhtimissiisteemide rikete voi
torgetega.

Kategooriasse , kokkupdrked takistustega tousul ja maandumisel” (CTOL) liigitatud
onnetused holmavad 6hkutousul ja maandumisel toimunud dnnetusi, kus pea- voi sabarootor
porkas kokku maapealsete objektidega. Helikoptereid kasutatakse sageli kitsastel aladel
takistuste ldhedal.
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Kaesolevas peatukis esitatakse ule 2250 kg maksimaalse
stardimassiga 6husoidukitega Uldlennunduses ja lennutdodel
toimunud onnetuste andmed. Kaesoleva peatuki teave
pohineb ICAO andmetel. ICAO maaratluse kohaselt on 6hutood
lennud, kus ohusoidukit kasutatakse konkreetsete teenuste
osutamiseks naiteks pollumajanduses, ehituses, pildistamisel,
kaardistamisel, vaatlustel, otsingu- ja paastetoodel voi dhus
reklaamimisel.

Uldlennundus on tsiviillennundustegevus, mis ei ole &rilise
lennutranspordi lend ega lennutdo. JOONISEL 4-1 on kujutatud
hukkunutega onnetuste jagunemine lennuliigiti kimnendil
2001-2010.

JOONIS 4-1 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDES
REGISTREERITUD LENNUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA ULE 2250 KG (2001-2010)

Jaotus lennutddde liikide kaupa Jaotus iildlennunduse liikide kaupa
\ / \\\\\\\\H””//////

Teadmata 3% oo & . Teadmata 11% ____________\\Q ______ ) 2
PSllumajandus 7% - N\ ° \\\ ////
Langevarjuhiipped  21% ______ ... Oppelennud 8% _______ _:\_\ ______________________ ® ////
Muu 20% _______ =_|._ Arilennud 15% _______ .__: __________________________ R
Tuletdrje 85% = Muu 25% ___.____ =5 =

Lobusidud S K =

2 $
~, S
7, \\\\
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JOONIS 4-2 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDES
REGISTREERITUD HELIKOPTERID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA ULE 2250 KG (2001-2010)

Jaotus lennutédde liikide kaupa Jaotus iildlennunduse liikide kaupa

Fotograafia

Metsalangetus Muu 6% ... N } ______ °

Tuletorje Esmalennud 6% _________- N R °

Ohuseire Katselennud 12% ...

Péllumajandus Arilennud 18% ... =.

Otsimis- ja padstetood Ulelennud/tarnimine 24% _______—._

Ehitus-/tostetd6d Lobusdidud 3% ...
TABEL 4-1 kajastab ajavahemikku 1999—2010, sisaldades 2010. ja 2009. aasta dnnetuste arvu
ning nendele aastatele eelnenud kimnendi keskmist.

TABEL 4-1 KAJASTAB AJAVAHEMIKKU 1999-2010, SISALDADES 2010. JA 2009. AASTA ONNETUSTE
ARVU NING NENDELE AASTATELE EELNENUD KUMNENDI KESKMIST.

Ohusoiduki Lennuliik Aastad Onnetusi kokku  Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid

kategooria onnetusi pardal maapinnal

Lennukid Uldlennundus 1999-2008 (keskmine) 17 5 13 1
2009 (kokks) B s s o
2010 (kokks) B 3 6 o

lennukid 1 lennutésd 1999-2008 (keskmine) R 2 P o
2009 (okks) E T 2 o
2010 (kokks) P o o o

Helikopterid  Uldlennundus  1999-2008 (keskmine) s L 3 o
2000 (kokku) 2 2 3 o
000 (okke) s o o o

Helkopterid  lennutésd - 1999-2008 (keskmine) 6 1 o 2 o
2009 (kokke) T T N o

2010 (kokku) 9 3 8 0
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4.1

JOONIS 4-3 nditab, et hukkunutega 6nnetused kuuluvad kdige sagedamini kategooriasse
»juhitavuse kaotus lennu ajal”. Mitu hukkunutega onnetust oli ka kategoorias ,,pohjus
teadmata” (UKN), st dnnetuse liigitamiseks ei olnud piisavalt andmeid. Hukkunuteta
onnetuste korral on olulisemad onnetuste kategooriad ,ebatavaline start vdi maandumine”
(ARC), ,valjasoit lennurajalt” (RE) ning ,stisteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike”
(SCF-NP). See tahendab, et tehnilistel probleemidel oli teatud roll, kuid onnetuse tagajarjed

2010. aasta ohutusaruanne

ONNETUSTE KATEGOORIAD — LENNUKID (ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD)

Osa ICAO andmetes sisalduvatest tildlennunduse onnetustest ei olnud kategooriatesse
liigitatud. Seega voib arvata, et allpool esitatud arvud on koikide onnetusekategooriate
kohta tegelikust vaiksemad. Kéik andmed on kiimnendi 2001-2010 kohta.

olid siis sageli kergemad.

Lennutoddel toimunud onnetuste andmete kogumist kohta takistab konkreetne probleem:
Uks ohtlikumaid lennutddde liike on tuletérjelennud ning peale lennuettevotjate voivad
selliseid lende riiklike lendudena sooritada ka riiklikud organisatsioonid (nt lennuvagi).

Riiklikke lende kaesolev ulevaade ei holma.

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD ULDLENNUNDUSES —
EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA

ULE 2250 KG (2001-2010)
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JoONIS 4-4
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD LENNUTOODEL — EASA

LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA ULE 2250 KG

(2001-2010)

0 2 4 6 8 10 12

JOONISELT 4-4 ndhtub, et juhitavuse kaotus lennu ajal (LOC-1) on k&ige olulisem
hukkunutega dnnetuste kategooria, millele jargnevad lennud vaikesel kdrgusel (LALT) ning
mootori/jouseadmega seotud siisteemi voi komponendi rike voi torge (SCF-PP) ja
kokkupdrkest pohjustatud tulekahju (F-POST). Hukkunuteta dnnetuste osas oli olulisim
lennutdddel toimunud dnnetuste kategooria ,valjasoit lennurajalt” (RE).

4.2 ONNETUSTE KATEGOORIAD — HELIKOPTERID (ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD)

Nii Gldlennunduses kui ka lennutdddel on helikopteritega toimunud vahem onnetusi kui
lennukitega. See on arvatavasti seotud helikopterite oluliselt va iksema arvu ja nende
teistsuguste ulesannetega nii tildlennunduses kui ka lennutéddel. Nagu lennukite korralgi,
puudub statistika ka helikopterilendude kohta.

JOONIS 4-5 nditab, et helikopterilendudel toimuvad hukkunutega onnetused koige
sagedamini kahes kategoorias: juhitavuse kaotus lennu ajal (LOC-I) ja kokkupdrge maa-
v6i veepinnaga (CFIT). Uldlennunduses toimub kéige rohkem hukkunuteta dnnetusi samuti
kategoorias ,juhitavuse kaotus lennu ajal”, mis naitab, et helikopterite juhitavusega on
endiselt probleeme.

Lennutoddel kasutatakse helikoptereid mitmesugusel viisil, kus lennud toimuvad vaikesel
korgusel (LALT) ja transporditakse valislasti (EXTL). Sellistel tingimustel voib iga
ohutusprobleem, nt mootori/jouseadmega seotud stisteemi voi komponendi rike (SCF-PP)

14

pohjustada juhitavuse kaotuse lennu ajal (LOC-1). Joonis 4-6 néitab, et need ohutusprobleemid

on esinenud enamiku hukkunutega 6nnetuste korral ja suur osa helikopterionnetustest on
liigitatud kategooriasse ,,pohjus teadmata” (UNK). See tuleneb arvatavasti asjaolust, et
onnetuse uurimine alles kestab vai on onnetuste pohjused voi asjaolud jaanud ebaselgeks.
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ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD ULDLENNUNDUSES —
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EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD HELIKOPTERID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA

ULE 2250 KG (2001-2010)

T ysSEEgyYEzZVvEeessEEg
e = & S B 9 S r ey
= SET@TsEezgg Y3
w < i

©

o =

9] 9]

5 - 5 -

c 49 c 4

S 2 3 2

Z o =2 U

X ¢ X ¢

S © 35 <

T o I ©

ONNETUSTE KATEGOORIAD LENNUTOODEL -

EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD HELIKOPTERID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA

ULE 2250 KG (2001-2010)

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA

JOONIS 4-6

I — - —
T¥g8EJEESE3588%¢83
i

“ T 8 29 =582 5
< w W

[5°]

o =

[ [

£ _ £ _

c 49 c 9

S 2 3 2

~x o X

X ¢ X ¢

S5 © S C

T ©O T ©

|
16

|
14

|
12

|
10




30 EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET
2010. AASTA OHUTUSARUANNE

JOONIS 4-7

| EASA liikmesriikides
registreeritud lennukid

— EASA liikmesriikides
registreeritute 3 aasta
keskmine
Kolmandates riikides
registreeritud lennukid

— Kolmandas riigis
registreeritute 3 aasta

keskmine

4.3 ARILENNUNDUS

ICAO méaratluse kohaselt loetakse arilennundust Gldlennunduse alaliigiks. Arilennunduse
tahtsust silmas pidades esitatakse selle sektori andmed kaesolevas dokumendis eraldi.

Viimastel aastatel on EASA liikmesriikides igal aastal toimunud 1 6nnetus. Kogu maailma
arvestuses on hukkunutega dnnetuste arv viimasel kimnendil vahenenud. 2009. aastal
toimus vaga vahe onnetusi, mis voib olla seotud sel aastal vahenenud arilendude arvuga.

Onnetuste esinemissageduse arvutamiseks ei ole aga maailmas toimuvate &rilendude kohta
piisavalt andmeid.

HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILENNUNDUSES — EASA LIIKMESRIIKIDES JA
KOLMANDATES RIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID
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5.0 Kerged ohusoidukid (maksimaalse
stardimassiga kuni 2250 kg)

Kaesoleva anallitsi andmed kajastavad vaid 6nnetusi, millest on
teatanud EASA liikmesriigid ning mis on juhtunud nendes riikides
selliste 6husoidukitega, mille maksimaalne stardimass on kuni
2250 kg. Riiklikke lende kdesolev analuus ei holma. EASA
lilkmesriikidelt nouti kergete 6husodidukitega toimunud onnetuste
andmeid 2011. aasta jaanuaris. Rumeenia andmeid ei esitanud.

Kodeerimise kvaliteet oli liilkmesriigiti erinev ja kuigi monel riigil esines endiselt probleeme
andmete kvaliteediga, olid 2010. aastal esitatud andmed siiski (ildiselt kvaliteetsemad ja
taielikumad kui eelmistel aastatel esitatud andmed.

Aastatel 20062010 teatati kokku 4383 dnnetusest. Moni riik teatas ka kdesolevast ohutuse
aastaaruandest vdljajadvate ohusoidukite, nt paraplaanide ja deltaplaanidega toimunud
onnetustest. Neid andmeid selles aruandes arvesse ei voetud.

Kolm riiki — Eesti, Liechtenstein ja Malta — teatasid, et 2010. aastal Gnnetusi ei toimunud.
Ulejadnud riigid teatasid 1047 dnnetusest, nendest 129 olid hukkunutega. 189 inimest
hukkus 6husoiduki pardal ning 1 maapinnal. Monest riiklike lennuametite voi teiste asutuste
avalikustatud onnetustest EASA-le ei teatatud ning kdesolev aruanne nende andmeid ei
sisalda. Seetottu on kaesolevas aruandes esitatud onnetuste arv tegelikust vaiksem.
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TABEL 5-1

TABELIS 5-1 on vorreldud onnetuste, hukkunutega onnetuste ning hukkunute arvu 2010.
aastal eelnevate kattesaadavate andmetega aastate (2006—-2009) keskmisega.

On ndha, et kdik 2010. aasta andmed on samas suurusjargus kui eelnenud nelja aasta

keskmine. Nii onnetuste (ldarv, hukkunutega dnnetuste kui hukkunute arv vdhenes 2010.
aastal eelmiste aastate keskmisega vorreldes.

Onnetuste arv vahenes 22 liikmesriigis ja suurenes 8 liilkmesriigis. 2010. aastal teatatud
onnetuste arv on ajavahemikus 2006—2010 kdige vaiksem. Kuigi 2006. aastast alates
Onnetuste arv suurenes, on see 2009. aastast alates peaaegu 16% vorra vahenenud.
Vahenemise (ks pohjus voib olla ka mdne lilkkmesriigi andmete ebataielik teatamine.

ONNETUSTE GLDARV JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV — EASA LIIKMESRIIKIDES
REGISTREERITUD OHUSOIDUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA KUNI 2250 KG

Ohuséiduki kategooria Aastad Onnetusi Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
onnetusi pardal maapinnal
Ohupall 2006-2009 (keskmine) 22 0 0 0
2010 (kokku) w o o o
lennuk 2006-2000 (keskmine) ¢ 533 65 m r
010 (kokku) Mo 53 o 1 o
purlennuk 2006-2009 (keskmine) 88 8 a o
2010 (kokke) 165 v n o
Tiviklennuk 2006-2009 (keskmine) 0 3 3 o
2010 (kokk) o o o o
Helkopter 2006-2009 (keskmine) s 0 a 2
000 (okks) 0 0 8 o
Ulikerge shusdiduk 2006-2000 (keskmine) 0 3 8 o
2010 (kokk) 0w P w o
Mod 2006-2000 (keskmine) B B 5 o
w00 (okke) & 0 n o
Mootorpurilennuk 2006-2009 (keskmine) o n 5 o
2010 (kokks) 82 s n o
Keskmine 2006-2009 1180 153 244 4
Kokku 2010 1047 129 210 1
Erinevus % -113% -15.5% -14.0% -71.4%
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5.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED
JOONIS 5-1 naitab, et valdavat osa EASA liikmesriikide kergetest 6husoidukitest kasutatakse

Gldlennunduses (95%). Ligikaudu 4% hukkunutega dnnetustest toimus lennutéddel ja vaid
1% arilisel lennutranspordil.

JOONIS 5-2 esitab hukkunutega 6nnetuste jagunemist 6husoiduki kategooriate kaupa.
Aastatel 2006—2010 toimunud hukkunutega onnetustes osalenud kergete 6husoidukite
hulgas oli enim (43%) lennukeid, ilikergeid 6husoidukeid (22%) ja purilennukeid (19%,
koos mootorpurilennukitega). Ohupallidega juhtub hukkunutega dnnetusi harva; aastatel
2006—-2009 toimus vaid 1 selline 6nnetus.

JOONIS 5-1 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDES

REGISTREERITUD OHUSOIDUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA KUNI 2250 KG
(2006—-2010)
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JOONIS 5-2 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV OHUSOIDUKITE KATEGOORIATE KAUPA — EASA

LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID STARDIMASSIGA KUNI 2250 KG
(2006—-2010)
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Muu 8%
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Joonis 5-3
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5.2 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Aruandekohustusega EASA liikmesriigid kohaldasid 2006.—2010. aasta kergete 6husoidukite
onnetuste koondandmetele CICTT vdlja tootatud dnnetusekategooriaid.
Onnetusekategooriad koostati esialgu eesmargil jalgida lennukitranspordi ohutustegevust.
Hiljuti lisati uldlennundusele kohasemad ja kergetele 6husoidukitele, tiivikohusaidukitele ja
purilennukitele sobivamad lisakategooriad, mis ilmuvad esimest korda kdesolevas ohutuse
aastaaruandes®. Uusi kategooriaid kasutati peamiselt 2010. aasta andmete kohta, kuid
aeg-ajalt kaaluti nende kasutamist ka eelmiste aruannete ajakohastamisel. EASA kontrollis
uue teksti hoolikalt dle.

HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD — EASA LIIKMESRIIKIDES
REGISTREERITUD OHUSOIDUKID MASSIGA KUNI 2250 KG (2006-2010)

0 50 100 150 200

Markus: *Need on CTOL, CTOW, LOLI ja UIMC (vt maaratlused 2. lisas).
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Koige rohkem hukkunutega dnnetusi liigitati kategooriatesse ,juhitavuse kaotus lennu ajal”
(LOCAl) ja ,,lennud vaikesel korgusel” (LALT). LOC-I on (iks olulisemaid kategooriaid ka
hukkunuteta dnnetuste osas. Samuti on kategooriates LOC-I ja LALT sama kategooria
onnetuste lldarvuga vorreldes suhteliselt palju hukkunutega 6nnetusi.

Hukkunutega dnnetuste sageduselt kolmas kategooria on ,,pdhjus teadmata” (UNK). Need
voivad olla onnetused, mille korral ei olnud kategooriat parast uurimist voimalik maarata voi
uurimine alles kestis. UNK-kategooriasse kuulub ligikaudu 8% hukkunutega 6nnetustest.

Nagu varemgi, puudub ka 2010. aastal kergete 6husoidukite lendude koguarv. Enamiku
liikmesriikide lennuametid ei registreeri kerglennukite ja kerghelikopterite lennutundide
arvu. Ka purilennukite, 6hupallide ning ise ehitatud ja muude sarnaste 6husdidukite
andmeid enamikus riikides ei registreerita ning mones riigis on haldamine usaldatud
valdkonnaihingutele, kellelt liilkmesriigid andmeid ei kogu. Andmete motestatud
analulsimiseks on vaja tapselt valja arvutada ka lennutundide voi lendude arvy, et tuvastada,
kas onnetuste arvu muutused tahendavad ka ohutustaseme muutumist.

Amet jatkab koostoos lilkkmesriikidega kergete 6husoidukite andmete kogumise parandamist,
et lennunduses saaks tuvastada koige olulisemad tegevussuunad, kuidas ohutust veel
suurendada.
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6.0 Euroopa keskne andmekogu

Kaesolev peatlikk sisaldab teavet Euroopa keskse andmekogu kohta.
Enamik selles talletatud juhtumitest on liikmesriikide teatatud
vahejuhtumid.

Euroopa komisjon on ligikaudu 20 aastat arendanud lennundusohutuse keskse
andmekogumissiisteemina Euroopa Liidu (ihtset lennuohutust mojutavast juhtumist teatamise
sisteemi (ECCAIRS). Selle raames kogutakse koik EASA liikmesriikide ohutusjuhtumid
kesksesse andmebaasi — Euroopa kesksesse andmekogusse (ECR). Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2003/42/EU vahejuhtumitest teatamise kohta tsiviillennunduses
kohustati lilkmesriike muutma nende andmebaasides olev kogu asjakohane ohutusteave
kattesaadavaks teiste liilkmesriikide padevatele asutustele ja Euroopa komisjonile ning
tagama, et nende andmebaasid uihilduksid Euroopa Komisjoni arendatava tarkvaraga
(ECCAIRS-tarkvaraga). Komisjoni maaruse (EU) nr 1321/2007 kohaselt on EASA liikmesriigid
kohustatud sisestama oma juhtumite andmed kesksesse andmebaasi. 2010. aasta lopuks oli
29 liikmesriiki 30st alustanud oma andmete sisestamist. Eeldatavasti hakkavad stisteemi
2011. aasta lopuks kasutama koik liikmesriigid.

Juhtumite andmete sisestamine on daarmiselt oluline, et andmekogu oleks (le-euroopaliste
ohutusandmete suurim voimalik kogum, tanu millele saavad EASA ja liilkmesriigid
lennunduse ohutusprobleeme paremini maista. Kuigi Euroopa keskne andmekogu on alles
algusjargus, naitab selles talletatava andmete hulk ja kvaliteet, et tegu on juba kiillaltki
usaldusvaarse ja olulise ohutusandmete kogumiga. Kdesolevas peatiikis esitatakse Euroopa
kesksest andmekogust kattesaadav olulisem statistika ohutuse pideva suurendamise eest
vastutavatele isikutele.
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JOONIS 6-1

JOONIS 6-2

6.1 EUROOPA KESKSE ANDMEKOGU LUHIKIRJELDUS
2010. aasta lopus sisaldas Euroopa keskne andmekogu 418 009 juhtumit ehk 140 000 vorra
rohkem kui eelmisel aastal. Juhtumite arvu kasv tuleneb mitte ohutusjuhtumite arvu
suurenemisest viimase 12 kuu jooksul, vaid sellest, et liikmesriigid on hakanud viimastel
aastatel toimunud juhtumite andmeid sisestama kesksesse andmekogusse. Juhtumite jaotus
aastate kaupa on esitatud JOONISEL 6-1. NB! Osa riike on esitanud oma varasemate aastate
andmed®, teised aga sisestavad liksnes parast slisteemi liitumise alguskuupaeva toimunud

juhtumite andmeid, mille tottu on 2010. aasta juhtumite arv suurem kui 2009. aasta

ohutusaruandes esitatud arv.

JOONISEL 6-2 on esitatud Euroopa keskse andmekogu juhtumite (ilevaade lennuliikide
kaupa. Kuigi Euroopa keskses andmekogus praegu sisalduvatest juhtumitest veidi lle 50%
lennuliiki ei ole teada, on see arv vahenenud: lennuliik puudus 2009. aastal 57% ja 2010.
aastal 50,2% juhtumitest. Olemasoleva teabega juhtumitest oli enamik (42,7%) seotud arilise
lennutranspordiga, 5,3% uldlennundusega ning lilejaanu jaotus lennutédde ja riiklike

lendude vahel.

EUROOPA KESKSE ANDMEKOGU JUHTUMITE JAOTUS AASTATE KAUPA

2005 2006 2007
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2009

ROOPA KESKSE ANDMEKOGU JUHTUMITE JAOTUS LENNULIIKIDE KAUPA
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Markus: *Vahejuhtumi kuupdev on enne siisteemiga liitumise alguskuupaeva.
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JOONIS 6-3 kujutab Euroopa keskse andmekogu juhtumite jaotust 6husoidukikategooriate
kaupa. Enamik teadaoleva kategooriaga juhtumeist (36,9%), kokku (le 175 000 juhtumi, on
seotud lennukitega. Sageduselt teine dhusdidukikategooria (2,1%) on helikopterid. Valge
sektor tahistab kirjeid, mille 6husdidukikategooriat ei ole margitud. 2009. aasta l6pus ei
olnud 6husodidukikategooriat margitud 65% juhtumitest, kuid 2010. aasta lopus oli see arv
vahenenud 56,4%-le.

Euroopa keskses andmekogus on parenenud ka juhtumite raskuse andmete esitamine: 2009.
aastal puudus see teave 30% teadetes ja 2010. aastal 18% teadetes. Enamik juhtumeist (62%)
on liigitatud intsidentideks ja vaid 2% andmetest on dnnetuste kohta.

10 sagedaimat kategooriat, mille kohta olid andmed Euroopa keskse andmekogu jargi olemas
ja mis on esitatud JOONISEL 6-5, aitab moista juhtumite liike, mis pohjustasid onnetusi ja
intsidente.

EUROOPA KESKSE ANDMEKOGU JUHTUMITE JAOTUS OHUSOIDUKIKATEGOORIATE KAUPA

Ulikerge 6husdiduk
Purilennuk
Helikopter
Teadmata
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Andmed puuduvad
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Tiiviklennuk

Muu

EUROOPA KESKSE ANDMEKOGU JUHTUMITE JAOTUS RASKUSE KAUPA
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JooNIs 6-5

JOONIS 6-6

RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

Enamik juhtumeid liigitati kategooriasse ,muud” (OTHR), mis rohutab vajadust liigitada
paremini ja vdhendada kategooriate ,,p6hjus teadmata” (UNK) ja ,muud” kasutamist.
Euroopa keskses andmekogus oli enim juhtumeid kategooriates ,lennuliikluse korraldamine
ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused” (ATM/CNS) ja ,slisteemi voi komponendi (v.a
jouseade) rike voi torge” (SCF-NP).

Juhtumi ajal olnud kriitiliste olukordade andmed esitatakse olukorra liigi jargi ja nende
toimumise kronoloogilises jarjekorras. JOONISEL 6 on esitatud jarjestikest olukordadest
esimesed sageduse jargi. Kdige sagedamad olukorraliigid on ,,6husdiduki tldine kaitamine”,
,0husdiduk/siisteem/komponent” ja ,aeronavigatsiooniteenused”.

Kuigi puuduvate oluliste andmetega aruandeid esineb ikka, on julgustav, et Euroopa keskne
andmekogu on muutumas matestatud teabekogumiks, mida saab kasutada anallitsimisel:
nditeks kasutades JOONISE 6-6 teavet olukordade kohta, mis holmavad kategooriat
,0husoiduki lldine kaitamine”, voib seda teavet anallilisida edaspidi tksikasjalikumalt. Nagu
JOONISELT 6-7 naha, , on 6husoiduki kaitamist mojutavad peamised olukorrad

EUROOPA KESKSE ANDMEKOGU 10 SAGEDAIMAT JUHTUMIKATEGOORIAT

| | | | |
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OLUKORDADE JAOTUS ESIMESE OLUKORRA SAGEDUSE JARGI EUROOPA KESKSES
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JOONIS 6-8

Hadamaandumine
Ohusoiduki kiitlemine
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Umbersuunamine
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2010. aasta ohutusaruanne

JUHTUMITE SAGEDAIMAD OLUKORRAD KATEGOORIAS ,,0HUSOIDUKI KAITAMINE”

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000

lennumeeskonna koosmdju kategooriatega ,,aeronavigatsiooni-teenused”, , kokkupadrked
takistustega tousul ja maandumisel” ning ,,6husdiduki kditamine”. Kokkuporked takistustega
tousul ja maandumisel tahendavad mis tahes kokkupdrkeid, sealhulgas kokkuporkeid
lindudega.

6.2 JUHTUMITE TAGAJARJED

Euroopa keskne andmekogu pakub ka voimalust anda teavet ohutusjuhtumite tagajargede
kohta, mis on esitatud jOONISEL 6-8. Euroopa keskse andmekogu jargi esines tiksnes 6%
juhtumitest mis tahes tagajarg, millest teatati. Kui juhtumitel olid tagajarjed, olid neist kdige
sagedamad ohusoiduki tagasipodrdumine (poérdumine tagasi ldhtekohta), katkestatud
lahenemine ja katkestatud start.

EUROOPA KESKSES ANDMEKOGUS SISALDUVATE JUHTUMITE SAGEDAIMAD OLUKORRAD,
MIS OLID TINGITUD TEISTEST OLUKORDADEST
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6.3 JARELDUSED

Koigist EASA liikmesriikidest kogutud andmete kogumine on peaaegu valmis. On aarmiselt
oluline, et pidevalt podrataks suurt tahelepanu andmete paremale kvaliteedile. Et Euroopa
keskne andmekogu saaks pakkuda parimat voimalikku teavet kogu Euroopa lennundusele,
peavad selle andmed olema vaimalikult iiksikasjalikud. Uha enam riike lisab oma andmeid
Euroopa kesksesse andmekogusse ja selle tottu on andmete kvaliteet viimase 12 kuu jooksul
paranenud. Andmete kvaliteedi parandamine jatkub ka ldhiaastatel. Loodud on Euroopa
ohutusandmete analiiltikute vorgustik, mida juhib EASA ja mis kaasab ka liikmesriikide
riiklikke lennuameteid; selle struktureeritud vorgustikuga saab seda olulist tegevust toetada.
Tegevus jatkub ka selle nimel, et lahendada mis tahes juurdepaasutorked Euroopa keskse
andmekogu selgitustele ja markustele. See aitab oluliselt tdhustada andmete kasutamist,
voimaldades naiteks kontrollida juhtumite liigitust ja kasutada tekste andmekaeveks.

2010. aastal on teostunud algne idee Euroopa kesksest andmekogust kui kogu Euroopa
usaldusvaarsest andmekogumist. Euroopa kesksele andmekogule anallisimiseks
kattesaadavate juhtumite arv on palju suurem kui mis tahes tksikus lilkmesriigis, tanu
millele on voimalik paremini moista Euroopa lennunduse ohutusprobleeme.
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7.0 Lennuliikluse korraldamine

Lennuliikluse korraldamise (ATM) stisteem koosneb 6hus ja maa
peal toimuvatest toimingutest (lennuliiklusteenused, 6huruumi
korraldamine ja lennuliiklusvoogude juhtimine), mille eesmark
on tagada 6husoidukite ohutu ja téhus liiklemine lennu koikidel
etappidel. Uleeuroopalise lennuliikluse korraldamise stisteemi
raames jaab lennuliiklusteenuste osutamine endiselt liikmesriikide
ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate Uiheks peamiseks
eesmargiks. Esimest korda on EASA ohutuse aastaaruandesse
lisatud lennuliikluse korraldamise eripeatikk, mis pohineb
ohutusandmetel, mille EASA lilkmesriigid on esitanud Euroopa
Lennuliikluse Ohutuse Organisatsiooni (EUROCONTROL)
aruandlussiisteemi kaudu iga-aastase kokkuvottevormi (AST) abil.

See peatlikk sisaldab lennuliikluse korraldamisega seotud onnetuste ja intsidentide teavet.
Andmeallikad ja juhtumite kategooriate maaratlused erinevad kaesoleva aruande teistes
peatiikkides kasutatuist. Kaesoleva aruande muudel sarnastel joonistel esitatud CICTT-
kategooriate asemel kasutatakse kdesolevas peatiikis juhtumikategooriaid, mis on spetsiaalselt
valja tootatud lennuliikluse korraldamise kohta alates aastast 2000. Lennuliikluse
korraldamise peatiikis esitatud anallius kasitleb onnetusi ja intsidente, mis toimusid EASA
lilkmesriikides ja milles osales vahemalt iks 6husoiduk, mille maksimaalne stardimass on
vahemalt 2250 kg.

Kaesolevas peatlikis kasutatud andmed on saadud kohustuslikest ohutusandmetest, mille on
EUROCONTROLile teatanud selle 39 liikmesriiki. Kdesoleva aruande eesmargi huvides piirdub
analuls tiksnes EASA liikkmesriikidega.

EUROCONTROL-i ohutusanaluiisi funktsioon ja sellega seotud andmekogu (SAFER) on
ohutusandmete analiitisimisel EUROCONTROLi peamine vahend ja see koosneb Euroopa
lennuliikluse korraldamise ohutusandmete kogust, mis pohineb kohustuslikel ja
vabatahtlikel ohutusandmete aruannetel. SAFERi eesmark on lisada ECCAIRSil pohinevasse
Euroopa Komisjoni lennunduse aruandlusstisteemi lennuliikluse korraldamise andmed.
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7.1 LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD ONNETUSED

JOONISEL 7-1 on kujutatud 2010. aastal toimunud onnetuste jaotus lennuliikluse
korraldamisega seotud onnetuskategooriate kaupa. Nendest dnnetustest oli hukkunuid
vaid 1 dnnetuses. Enim dnnetusi toimus kategoorias ,,maapinnal liikuva 6husoiduki
kokkupdrge soiduki/inimese/takistusega”. Aastal 2010 ei toimunud (maapinna ldhedal)
lendava 6husaiduki kokkuporkeid maapinnal olevate esemetega.

Uurimisel voib eristada kaht taset, kui palju on lennuliikluse korraldamine kaasatud: vahetult
(lennuliikluse korraldamisega seotud olukord voi objekt osales pohjuslikus siindmusahelas
vahetult) vai kaudselt (lennuliikluse korraldamisega seotud olukord vdis olukorda raskendada).

JOONISEL 7-2 on esitatud onnetuste arv, kus oli lennuliikluse korraldamine kaasatud

(st sindmusahelas osales vahemalt iiks lennuliikluse korraldamisega seotud tegur), ning
onnetustega seotud liiklustasemed. Alates 2006. aastast on selliste onnetuste arv
vahenenud. Nagu eespool mainitud, erinevad nende kategooriate maaratlused teistes
peatlkkides kasutatuist. 2010. aasta kohta on teatatud ainult esialgsed andmed.

JOONIS 7-1 LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEONDUVAD ONNETUSEKATEGOORIAD EASA
LIIKMESRIIKIDES (2010)
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15 onnetusest, millesse oli kaasatud lennuliikluse korraldamine, oli 5 kategoorias
»maapealne kokkuporge” (GCOL) 6husdidukiga, 5 kategoorias ,maapealne kokkupdrge”
(GCOL) soiduki voi takistusega ja 5 kategoorias ,,muu”. Samal ajavahemikul teatati
EUROCONTROLile kokku 467 dnnetusest.

7.2 LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENDID

7.2.1  NTSIDENDIKATEGOORIAD

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsident on intsident, mis on lennuliikluse
korraldamisega seotud, kuid ei pea tingimata olema sellest tingitud. Alates 2005. aastast
iga kategooria kohta teatatud intsidentide arvu kokkuvote on esitatud JOONISEL 7-3.
Intsidendi saab liigitada mitmesse kategooriasse (nt intsidendi, mis on liigitatud lennuraja
loata hoivamiseks, saab liigitada ka korvalekaldeks lennujuhtimisiiksuse loast).

Enim on teatatud jargmiste kategooriate intsidentidest: ,lubamatu tungimine 6huruumi”
(UAP; teise nimetusega ,,6huruumirikkumine”), ,,6husdiduki kdrvalekalle lennujuhtimisiiksuse
loast” (CLR; sisaldab ka lennukorguse rikkumisi), ,,hajutusmiinimumi rikkumine” (SMI) ja
Llennuraja hoivamine” (RI). Intsidendid, kus esines ebapiisav 6husoiduki hajutatus, on
liigitatud kategooriasse IS. Kahte viimast kategooriat arutatakse tiksikasjalikumalt jargmises
jaotises. JOONISELT 7-4 on naha, et vaid vaikeses osas lennuliikluse korraldamisega seotud
intsidentidest on lennuliikluse korraldamine intsidendis pohjuslikult osalenud.

Iga lennuliikluse korraldamisega seotud intsidendi korral tuleb tekkinud risk hinnata ja
liigitada. Risk on maaratletud kui intsidendi raskusastme ja kordumise toendosuse
kombinatsioon®.

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE KATEGOORIAD (2005-2010)
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Miarkus: ° Meetodi kirjeldus: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (maaruses (EL) nr 691/2010 mainitud riskianalttsi vahend)
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JooNiIs 7-5

Raskusaste A
Raskusaste B
Raskusaste C
Raskusaste E
Raskusaste D
Liigitamata

RI
SMI
CLR

UAP

Risk on olemas koige raskemates intsidentides: rasked intsidendid (raskusaste A) ja suuremad
intsidendid (raskusaste B). Muu raskusastmete klassid on ,markimisvaarne” (raskusaste C),
»ohutusmojuta” (raskusaste E) ja ,madramata” (raskusaste D). JOONIS 7-5 esitab intsidentide
arvu raskusastme ja kategooria kaupa. Riskiga intsidentide (raskusastmed A ja B) suurima
arvuga kategooria on , hajutusmiinimumi rikkumine” (SMI). See kategooria sisaldab juhtumeid,
kus ohusoaidukite vahekaugus oli ettenahtud miinimumist vaiksem. Paljud hajutusmiinimumi
rikkumisega intsidendid, mis on liigitatud kui riskiga intsidendid, kuuluvad ka kategooriasse
»korvalekalle lennujuhtimisiiksuse loast” voi ,loata tungimine 6huruumi”,

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE ARV KATEGOORIA JA
RASKUSASTME KAUPA

0 5,000 10,000 15,000 20,000

7.2.2 INTSIDENTIDE SAGEDUS JA SUUNDUMUSED

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide teatamine paraneb. Peamistes
intsidendikategooriates esineb stabiilne suundumus, et viimaste aastatel on raskusaste
pusinud sarnasena voi vahenenud.

Intsidentide arvu ja liikluse taseme vordlemine voib anda ohutussuundumuste kohta
usaldusvaarseid tulemusi. Kdesoleva osa arvudest ilmneb kaks suundumust: teatatud
intsidentide arv miljoni lennutunni kohta (raskusastmest olenemata) ning riskiga
intsidentide arv (raskusastmed A ja B). Lennuraja hdivamise kohta kasutatakse arvu
miljoni lennuoperatsiooni (valjumised/saabumised) kohta.

2010. aastal teatatud esialgsete andmete pohjal on JOONISEL 7-6 kujutatud teatatud
intsidentide koguarvu pidev kasv nii nende suureneva arvu kui ka sagedusena (vorreldud
on lennutundides valjendatud liiklustasemega). Koikide intsidentide sageduse suurenemine
on positiivne muutus diglase kultuuri” kontekstis, millega on muu hulgas parandatud
intsidentidest teatamist. See peaks andma parema Ulevaate lennuliikluse korraldamist
mojutavatest ohutuskisimustest.

Raskete vahejuhtumite (raskusaste A) sagedus (ldiselt vaheneb. Suuremate intsidentide
(raskusaste B) sagedus on alates 2005. aastast olnud stabiilne, kuid 2010. aastal tousis
markimisvaarselt.

JOONISEL 7-7 on kujutatud hajutusmiinimumi rikkumiste (SMI) arvu miljoni lennutunni
kohta. SMI korral on méttekas esitada sagedus lennutundide arvu jargi, sest see kajastab
koige paremini aega, mille valtel on 6husoiduk ohuruumis.

Mirkus: " Meetodi kirjeldus: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/
esarr2_awareness_package/eam2quis_e1o_ri_web.pdf (mdaruses (EL) nr 691/2010 mainitud riskianalitsi
vahend)
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LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE SAGEDUS RASKUSASTME
KAUPA (INTSIDENTIDE ARV MILJONI LENNUTUNNI KOHTA). 2010. AASTA KOHTA ON
TEATATUD AINULT ESIALGSED ANDMED.

A- ja B-raskusastme intsident Kokku miljoni

ide arv miljoni lennutunni kohta lennutunni kohta

2005 2006 2007 2008 2009 2010 esialgsed

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE SAGEDUS RASKUSASTME
KAUPA (INTSIDENTIDE ARV MILJONI LENNUTUNNI KOHTA). 2010. AASTA KOHTA ON
TEATATUD AINULT ESIALGSED ANDMED.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 esialgsed

SMI tdhendab juhtumeid, kus 8husdiduk rikub maratud hajutusmiinimumi. Uldiselt on
suurenenud selles kategoorias teatatud intsidentide koguarv igal aastal, valja arvatud 2009.
Koigist intsidendiliikidest kestab SMI-intsidentide uurimine tavaliselt kdige kauem, mille
tottu voib nende arv tulevikus muutuda. Raskusega A SMI-intsidentide arv on viimased 4
aastat vahenenud. Samas osutavad 2010. aasta esialgsed andmed raskusega B intsidentide
olulisele sagenemisele.
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JOONIS 7-8
— Kokku
— Raskusaste B

Raskusaste A

LENNURAJA HOIVAMISTE ARV RASKUSASTMETE KAUPA (INTSIDENTIDE ARV MILJONI
LENNU KOHTA). 2010. AASTA KOHTA ON TEATATUD AINULT ESIALGSED ANDMED.

A- ja B-raskusega intsidentide arv Koku miljoni lennu kohta
miljoni lennu kohta

2005 2006 2007 2008 2009 2010 esialgsed

JOONISEL 7-8 on esitatud lennuraja hdivamise intsidentide ildine sagenemissuundumus.
Lennuraja hoivamise sagedust on mottekas arvutada lendude arvu jargi, sest see naitab
lennuraja kasutussagedust.

Lennuraja hoivamise juhtude arv on (ks lennunduse ja lennuliikluse korraldamise
pohinditajatest. Euroopas teatatud hoivamisjuhtude arv on aastate jooksul suurenenud
eelkdige tanu paremale teadlikkusele parast lennuradade hoivamise takistamise Euroopa
tegevuskava avaldamist 2003. aastal. Samuti suurenes selle kategooria intsidentide arv
seepdrast, et ICAO lennuraja hdivamise maaratlus muutus. Raskete intsidentide arv
(raskusaste A) piisib kas samal tasemel voi suureneb veidi aja jooksul.

Viimastel aastatel lennuraja hoivamiste risk varieerub. Suuremate vahejuhtumite (raskusaste B)
arv vahenes kuni aastani 2009, kuid 2010. aasta esialgsed andmed nditavad markimisvaarset
suurenemist (25% vorra) vorreldes eelmise aasta arvuga. Selle suurenemise pohjus voib olla,
et Uldiselt (ja teatud liikmesriikides eelkdige) on teatamine paranenud.

7.3 OKKUVOTE

Kaesolev peatiikk andis tilevaate lennuliikluse korraldamisega seotud onnetuste ja
intsidentide aruandlusest ja anallusist. Lennuliikluse korraldamisese ohutuse ja analiisi
uksikasjalik teave on EUROCONTROLi veebikohas, eelkdige EUROCONTROLi ohutuse
reguleerimise komitee veebilehel:

http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html
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8.0 EASA ohutustegevus

8.1 HEAKSKIITMINE JA STANDARDIMINE

Ameti 2010. aastal tehtud standardimiskontrollid nditasid, et standardimisprotsess on

hasti vilja todtatud. Komisjoni maarusega (EU) nr 736/2006 kehtestatud té6meetodid on
voetud edukalt kasutusele koikides tehnilistes valdkondades, eelkdige esmase ja jatkuva
lennukdlblikkuse, lennutegevuse, lennumeeskondade litsentsimise ja lennutreeningseadmete
valdkonnas.

Ametil on 6igus teha standardimiskontrolle 41 Euroopa riigis, tuginedes kas algmaarusele
voi kahepoolsetele lepingutele ja/voi konkreetsetele tookokkulepetele. EASA tegi 2010.
aastal kokku 111 standardimiskontrolli 33 riigis; tulemused kinnitasid viimaste aastate
positiivset suundumust, kuigi mone riigi lennuametil tuleb veel teha palju, et asjakohaseid
noudeid rahuldaval tasemel tihtselt kohaldada ja joustada.

Amet podras endiselt tahelepanu aktiivsele standardimisele. Senisest enam on soodustatud
riiklike lennuametite ekspertide kaasamist kontrollkaikudele: 2010. aastal olid 95
inspektoririihmade liiget riikide lennuametite lahetatud inspektorid. Sellega on seotud ka
algatus korraldada iga valdkonna standardimisndupidamisi, eesmargiga jouda nduete
mdistmises ja tolgendamises tiksmeelele; 2010. aastal korraldati 10 koosolekut, milles osales
riiklike lennuametite 448 esindajat.

Valjatootamisel on uus pideva jarelevalve lahenemisviis (CMA), mis holmab riskipohise
planeerimisvahendi kasutamist, voimaldades EASA-|l teadaolevatest riskidest [ahtudes
kohandada paremini inspektoririihmade suurust, kontrolli ulatust, standardimis-kontrollide
pohjalikkust ja sagedust ning ndnda optimeerida protsessi ja ressursikasutust.

Tehnilise valjadppe valdkonnas on EASA arendanud edasi oma algatust, mille eesmark on
selgitada vilja Ghised kvalifikatsioonikriteeriumid ja rahuldada igat liiki inspektorite
valjadppega seotud lhiseid vajadusi. Alaline to6riihm kohtub regulaarselt. Ameti kursustel
Euroopa Liidu eeskirjade teemal saavad osaleda koigi riiklike lennuametite ja kolmandate
riikide lennuametite to6tajad.

Projekteerimis-, tootmis- ja jatkuva lennukdlblikkuse tagamise organisatsioonide
sertifitseerimine jatkus ka 2010. aastal. Sertifitseerimiste arv on suurenenud: ameti
jarelevalve alla kuulub praeguseks 265 projekteerimisorganisatsiooni ning 222
projekteerimisorganisatsiooni sertifitseerimise alternatiivse menetluse sertifikaadiga
organisatsiooni, 267 hooldusorganisatsiooni ja 41 hoolduskoolituse organisatsiooni
valjaspool Euroopat, 17 tootjaorganisatsiooni valjaspool Euroopat ning EASA Airbusi tihtse
tootjaorganisatsioonina sertifitseeritud siisteem Euroopas ja Hiinas. Samuti tagab amet
USAs 1303 EASA hooldusorganisatsiooni ja Kanadas 163 EASA hooldusorganisatsiooni
sertifikaatide kehtivuse.

Direktoraat kooskolastab kogu valisriikide 6husdidukite ohutuse hindamisega (SAFA) seotud
tegevust. SAFA-andmete analilis on andnud olulisi andmeid Euroopas tegutsevate
lennuettevatjate (ildise ohutustaseme kohta, aidates maaratleda potentsiaalseid riskitequreid
ja suunata kvaliteedikontrolli. Tanu SAFA standardimisprogrammile ja tksikasjalikele SAFA
tehnilise kontrolli suunistele tagatakse osalisriikide vahelise (ihtlustamise korge tase.



EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET
2010. AASTA OHUTUSARUANNE

8.2 SERTIFITSEERIMINE

Sertifitseerimisdirektoraat aitab otseselt kaasa lennuohutuse parandamisele, korraldades
tootearenduse sertifitseerimistegevust, mille tulemuseks on lennundustoodete ning nende
osade kogu Euroopa Liitu holmav sertifitseerimine kdrgeimal voimalikul ohutustasemel.
Amet andis 2010. aastal valja kokku ligikaudu 4000 projektiga seotud sertifikaati. Lisaks
teostab sertifitseerimisdirektoraat to6stusharu noudel tegevuse hindamisi, et koguda
sertifitseeritud toodete ohutu kaitamise kohta andmeid ja teavet.

Sertifitseerimisdirektoraadi teine pohililesanne on lennundustoodete, nende osade ja
seadmete jatkuva lennukolblikkuse aktiivne tagamine kogu nende kasutuskestuse jooksul,
tagades nii nende vastavuse kehtivatele lennukdlblikkuse nduetele ja lennuohutuskolblikkuse.
Amet on koostanud ohutuse jarelevalve ja korrigeerivate/ennetavate meetmete ihtse
stisteemi, mis pohineb juhtumitest teatamisel ja mille eesmark on 6nnetusi ja intsidente
ennetada.

Viis, kuidas amet saab korrigeerida voimalikke ohutusprobleeme ja tagada jatkuva
lennukdlblikkuse korget taset, on lennukdlblikkuse ettekirjutuste ja lennukolblikkuse
erakorraliste ettekirjutuste avaldamine. Lennukdlblikkuse ettekirjutused ja erakorralised
ettekirjutused avaldatakse vastusena ohutusprobleemidele, mis on ilmnenud alles parast
esmaste lennukdlblikkussertifikaatide valjastamist. Aastal 2010 avaldas amet 284
lennukolblikkuse ettekirjutust ja 58 lennukolblikkuse erakorralist ettekirjutust.

Tanu 2010. aasta martsis kehtestatud sisemisele juhtumitest teatamise korrale plitiab amet
jatkuvalt tohustada lennukolblikkuse protsessi ja kdttesaadavate juhtumiandmete laiemat
analusi.

2010. aastal oli sertifitseerimisdirektoraadil kasil mitu suurt ohutusprobleemi. Parast
Eyjafjallajokulli (Island) vulkaanipurset 2010. aasta aprillis, mis pohjustas Ladne- ja
Pohja-Euroopas tohutuid lennuliiklushdireid, tegi sertifitseerimisdirektoraat koos teiste
ameti direktoraatidega markimisvaarseid joupingutusi, et kehtestada asjakohased
meetmed lendude ohutuks jatkamiseks. Selleks koostati ohutusteabe billetaan (SIB), milles
anti kaitajatele soovitusi seoses turbiinmootoriga lennukite ja helikopteritega, mis labisid
piirkondi voi lahenesid sellistele piirkondadele, mis olid vdi arvati olevat vulkaanilise
tuhaga saastunud. Samuti algatati koostoo Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooniga (ICAQ) seoses uute vulkaanilise tuha sertifitseerimisstandarditega.

Seoses sellega, et ettevote Koito Industries Ltd. (Jaapan) voltsis 2010. aasta alguses
istmekatse tulemusi, on EASA teinud vdga tihedat koostood USA foderaalse lennuametiga
(FAA), eesmargiga vdlja to6tada kummagi kohustuslikke meetmed. Koost66 tulemusel
avaldas kumbki asutus Gihesuguse sisuga dokumendi: lennukdlblikkuse ettekirjutuse
ettepaneku (EASA PAD) ja eeskirjade koostamise ettepaneku teatise (FAA NPRM). Enne
loplike eeskirjade avaldamist korraldati kaks teabeliritust todstusele, et lihtsustada
markuste esitamist.

Aasta jooksul osales direktoraat aktiivselt dnnetuste ja suuremate intsidentide uurimisel
ja analuisimisel. Muu hulgas kasitleti 2010. aasta novembris toimunud onnetust Qantas
Airlinesi kaitatud lennukiga Airbus A380.
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8.3 EESKIRJADE KOOSTAMINE

Ameti eeskirjade koostamise direktoraat aitab kaasa koigi Euroopa Liidu digusaktide ja
rakendusaktide koostamisele, mis on seotud tsiviillennundusohutuse ja keskkonnanoduetele
vastavusega. Direktoraat esitab Euroopa Komisjonile arvamusi ning komisjon peab temaga
konsulteerima kdigis direktoraadi padevusala tehnilistes kiisimustes. Uhtlasi vastutab
direktoraat seonduva rahvusvahelise koost06 eest. Allpool on esitatud eeskirjade koostamise
otsused, arvamused ja muudatusettepanekute teated.

TABEL 8-1 EESKIRJADE KOOSTAMISEGA SEOTUD OTSUSED

Otsus Ulesande number  Teema

Otsus 2010/001/R 21.001 Navigeerimisandmebaaside tarnijate kui tootjaorganisatsioonide sertifitseerimine
002 ¢ Sertifitseeritud organisatsioonide sertifikaadi number
w03 21. 0sa ning nduete tiitmise vastuvbetavate viiside ja suuniste (AMC/GM) selgemaks muutmine
w0l Lennuluba: jitkuva lennukGlblikkuse tagamise organisatsioonide oigus
MDMoo7 b Kiitamissertifikaat

Otsus 2010/002/R - e Lennuluba: jitkuva lennukGlblikkuse tagamise organisatsioonide sigus
6001 ¢ 6. 0sas ja sellega seotud nouete taitmise vastuvdetavate viisides sisalduvate sonastusvigade parandamine
usoor 1 145. osas ja sellega seotud nduete tiitmise vastuvetavate viisides sisalduvate sonastusvigade parandamine
w001 1 147. osas ja sellega seotud nduete tiitmise vastuvdetavate viisides sisalduvate sonastusvigade parandamine
Moot M-osas ja sellega seotud nduete tiitmise vastuvGetavate viisides sisalduvate sonastusvigade parandamine
MDMoo7 b Kitamissertifikaat T

Otsus2010/003/R | MDMo3s | Komposiitmaterabd

Otsus2010/005/R - 25000 HITUUPIHADAVALAPRASUD (juurdepds ja kasutustibtsus)
25057 lulgestusega seotud projekteerimisstandardid
MDMo34 b Kompositmaterjabd T

Otsus 2010/006/R | MDMoss  Jadeemalduse / jdtumisvastane todtluse nauete tiitmise vastuvetavad visid ja suunised A-NPA 2007-11 kohaselt

Otsus2010/007/R | MDMo3s | Komposiitmaterabd

Otsus 2010/008/R

Otsus 2010/010/R Euroopa tehniline Olemasolevate osi ja seadmeid reguleerivate FAA tehniliste normatiivide korrapdrane ldbivaatamine ja EASA

normatiiv ETS0.007  Euroopa tehnilistesse normatiividesse tilevotmine

Otsus 2010/012/R MDM.001 Kahe mootoriga lennuki suurendatud kaitamisulatusega lennud (ETOPS) / kauglennud (LROPS)
Otsus 2010/013/R
Otsus 2010/014/R

Otsus 2010/015/R

Otsus 2010/016/R 21.042 21. 0sa, muude osade tarnijate kontrollimine

Euroopa tehniline Olemasolevate osi ja seadmeid reguleerivate FAA tehniliste normatiivide korraparane labivaatamine ja EASA

normatiiv ETS0.007  Euroopa tehnilistesse normatiividesse tilevotmine

MDM.001 Kahe mootoriga lennuki suurendatud kaitamisulatusega lennud (ETOPS) / kauglennud (LROPS)
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TABEL 8-2 ESKIRJADE KOOSTAMISEGA SEONDUVAD ARVAMUSED
Arvamus Ulesande Teema
number
Arvamus nr 01/2010 21.024(a) Alaosa J, projekteerimisorganisatsiooni sertifitseerimine
Arvamus nr 02/2010 ATM.001 EASA lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
(KIIRRADA) ohutusjuhtimisstisteemi laiendamine — aeronavigatsiooniteenuste osutajate

noudeid késitlevate eeskirjade koostamine

ATM.004 EASA lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
(KIIRRADA) ohutusjuhtimissiisteemi laiendamine — padevatele asutustele suunatud

eeskirjade koostamine

Arvamus nr 03/2010 ATM.003 EASA lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste ohutusjuhtimissiisteemi

(KIIRRADA) laiendamine — lennujuhtija litsentsimiseeskirjade koostamine
Avamusnra010 FcLoor | FCl-osa. Algmaruse laiendamine lennumeeskonna litsentsimisele
Aramusnros/200 ATM/ANS.002  TCAS lltarkvara versiooni 7.1 kasutuselevatt
Aramusnro6f200 1 usor2 145. 0sa. Uhe v3i mitme hooldustoendi valiastamine
Amvamusnroz/10 i FcLoon | MED-osa. Algmédruse laiendamine lennumeeskonna litsentsimisele
TABEL 8-3 EESKIRJADE KOOSTAMISEGA SEOTUD MUUDATUSETTEPANEKU TEATED
Muudatusettepaneku teade Ulesande Teema

number
NPA 2010-01 21.042 Kolmandate isikute tarnijate kontrollimine
NPAZOI0-02 2018 ¢ Sunniste muudatused punktis 21A.200
NPA2OLO03 ATM/ANS.002  Ohus kokkuprke valtimise siisteerni ACAS Il tarkvara versiooni 7.1 kasutuselevatt
NPA2OLO04 27820.002  Tivikohusdidukite komposiitosade lubatavate kahjustuste ja vésimise hindamine
NPAZOI0-05 ¢ 66025 - 1. lisa. Ohusdiduki tiibipadevused seoses 6. osa lennundustehnilise t66taja litsentsidega
NPAZOI0-06 2 27829002 Tiivikshusdidukite metallosade lubatavate kahjustuste ja vasimise hindamine
NPA201007 Moz2 Nouete taitmise vastuvdetava viisi M.A.706(e) muudatus, et see holmaks lisajuhtumeid, kus padev

asutus peab kinnitama, et kditajaorganisatsiooni M-osa G-alaosa ametikoha taitja tootaks 145. osas

nimetatud organisatsioonis

NPA 2010-08 145.022 Lepingulise hoolduspersonali kontrollimine
NPA 2010-09 M-014 Jatkuva lennukdlblikkuse tagamise lepingud
NPA 2010-10 MDM.047 Médruse (EU) nr 2042/2003 vastavusse viimine maérusega (EU) nr 216/2003 ja ICAO 6. lisas esitatud

néuetega inimteguri pdhimotete néuetega, mida tuleb jargida 6husdiduki hooldusprogrammi

kavandamisel ja rakendamisel

NPA 2010-11 25.039 Reisijate hadavaljapadsud, hadaseadmed ja evakuatsiooniteed, Ghtlustamine FAA-ga

NPAZOLOL2 27820019 Vibratsiooni tervisemdju jalgimine
NPAZOLOA3 21059 Keskkonnakaitse - tiibiprojekti muudatuste ligitamine
NPA2OI04 opsoss | Lennukitega toimuva rlise lennutranspordi lennu-ja tooaja piirangute ning puhkenduete

rakenduseeskirjad
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8.4 EUROOPA STRATEEGILISE OHUTUSE ALGATUS (ESSI)

Euroopa strateegilise ohutuse algatus (ESSI) on vabatahtlik erarahastusega partnerlus,
mille eesmark on parandada lennundusohutust Euroopas ning Euroopa kodanike jaoks
kogu maailmas. EASA toetatavas, ent tema alla mitte kuuluvas algatuses osalevad
lennundusasutused, toostus ja rahvusvahelised partnerid nagu ICAO ja FAA. Aastal 2010
aitas ESSI kaasa Euroopa lennundusohutuskava (EASP) esimese véljaande koostamisele.
EASA hallatava ESSI juhtimine toimub standardi ISO 9001:2008 nouete jargi.

ESSI-s on kolm ohutuse tooriihma.

8.4.1 EUROOPA ARILISE LENNUNDUSE OHUTUSE TOORUHM (ECAST)

ECAST on ESSI lennukitega toimuva arilise lennutranspordiga tegelev osa, kuhu kuulub Gle
75 organisatsiooni ning selle kaaseesistujad on EASA ja IATA. ECAST teeb koostood Ameerika
Uhendriikide CAST- ja ICAO COSCAP-programmiga.

Aastal 2010 tegeles ECAST ohutuskorralduse siisteemide (SMS), ohutuskultuuri, maapealse
ohutuse ning lennuraja ohutusega. Lennuraja ohutuse osas tehakse koost66d
EUROCONTROLiga ja maapealse ohutuse osas IATAga. ECAST aitab kaasa Euroopas IATA
maapealsete tegevuste ohutusauditi ja IATA maapealsete tegevuste kasiraamatu (IGOM)
programmi vastuvotmist. ECAST toetas teadusuuringut inimteguri moju kohta tehnilisele
ohutusele seisuplatsil, mille korraldas Madalmaade tsiviillennundusameti lilesandel NLR.
ECAST algatas kaks lennuandmete jdlgimise (FDM) foorumit: Ghe kditajatele ja teise
asutustele.

http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EUROOPA HELIKOPTERITE OHUTUSE TOORUHM (EHEST)

EHEST on ESSI helikopteriharu, mille kaaseesistujad on EASA, Eurocopter ja Euroopa
helikopteriettevotjate komitee (EHOC) ning sellesse kuulub (le 5o organisatsiooni. EHEST
on Uhtlasi Euroopa esindusliksus rahvusvahelises helikopterite ohutuse toériihmas (IHST),
riikide ja tootjate (ihisalgatusena 2005. aastal USAs loodud projektis, mille eesmark on
vdahendada helikopterionnetuste sagedust maailmas 2016. aastaks 80% vorra.

EHEST avaldas 2010. aastal anallitsiaruande, milles oli analtisitud 311 aastate 2000—2005
helikopterionnetust. Neli rakendusriihma tegelesid lendude, ohutuskorralduse siisteemide,
koolituse, regulatiivaspektide ja hooldusega. Uhtlasi aitas EHEST arendada rahvusvahelise
arilennundukogu (IBAC) koostatud arilendude rahvusvahelise standardi (IS-BAO)
helikopteritega thilduvat versiooni.

2010. aasta rahvusvaheline helikopterite ohutuse seminar (IHSS) toimus Euroopas.

http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EUROOPA ULDLENNUNDUSE OHUTUSE TOORUHM (EGAST)

Euroopa lldlennunduse ohutuse tooriihm (EGAST) tegeleb lennukitega toimuva
dldlennundusega (GA). Selle eesmark on parandada ohutust, edendades selleks ohutust
ja haridust ning jagades hdid tavasid. Olemasolevatele riiklikele ja tildlennunduse
organisatsioonide algatustele toetudes juhivad seda to6riihma tiheskoos EASA, Euroopa
lennundusnaituste ndukogu (EAC) ja Euroopa (ildlennunduse toetamise néukogu (ECOGAS)
ning sellesse kuulub Ule 50 organisatsiooni. Rahvusvahelisel tasandil teeb EGAST koostood
USA foderaalse lennundusameti (FAA) ohutuse t66rithmaga (FAAST) ja organisatsiooniga
Transport Canada.

EGAST-il on neli tegevusharu: ohutuse edendamine, andmete kogumine ja analiils, ennetav
ohutus (tulevaste riskide ennetav kasitlemine) ning side uurimistegevusega.

Aastal 2010 avaldas ECAST mitu ohutusvoldikut ja videot ning uldlennunduspilootide
sonastiku.

http://easa.europa.eu/essi/egast/
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1. lisa. Uldmérkused andmete
kogumise ja kvaliteedi kohta

Esitatud andmed ei ole taielikud. Kergete 6husoidukite kohta puuduvad mone EASA liikmesriigi andmed. Kui
uurimistulemusi ei ole voimalik kiiresti saada ning riigid ei esita taielikke ja Gigeaegseid andmeid, ei saa amet
anda koikidest Euroopa lennundusohutuse aspektidest taielikku tlevaadet.

Amet jatkab tegevust, et saada kergete 6husoidukitega toimunud juhtumite andmeid jargmiste aastate
ohutusaruannete jaoks, ning loodab koguda taielikumaid andmeid parast EASA lilkkmesriikide paremat
teavitamist aruandlussiisteemist ja andmete puudumisest.

Suuremate 6husodidukite kohta on andmeid sellisel hulgal, kui liikmesriigid on ICAO-le 13. lisa kohaselt onnetuste
andmeid esitanud. Kontrollimine on ndidanud, et kaik riigid ei esita ICAO-le tdielikke andmeid vdi ei tee seda
tahtajaks.
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2. lisa. Maaratlused
ja lithendid

A2-1. ULDIST

LENNUTOOD

ANS

ASR

AST

ATC

ATM
ARILINE LENNUTRANSPORT,
CAT
CICTT
CNS
EASA
EASA MS

ECCAIRS

ECR
HUKKUNUTEGA
ONNETUS

ULDLENNUNDUS
HEMS

ICAO

KERGE OHUSOIDUK
MTOM

SAFER
LIINILENNUTEENUS

SMS
KOLMANDATE RIIKIDE
KAITAJATE OHUSOIDUK

lennud, kus ohusoidukit kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks naiteks
pollumajanduses, ehituses, pildistamisel, kaardistamisel, vaatlustel, otsingu- ja
paastetoodel voi ohus reklaamimisel.

aeronavigatsiooniteenused

EASA ohutuse aastaaruanne

iga-aastane kokkuvottevorm

lennujuhtimine

lennuliikluse korraldamine

lend, mis holmab tasulist reisijate-, kauba- ja postivedu

CAST-ICAO (ihise taksonoomia toorihm

side, navigatsioon ja seire

Euroopa Lennundusohutusamet

Euroopa Lennundusohutusameti liikmesriigid: 27 Euroopa Liidu lilkkmesriiki ning
Island, Liechtenstein, Norra ja Sveits.

lennudnnetustest ja -intsidentidest teatamise siisteemide Euroopa
koordineerimiskeskus

Euroopa keskne vahejuhtumite andmekogu

onnetus, mille tagajarjel sureb 30 66paeva jooksul dnnetuse toimumisest
vahemalt Uks lennumeeskonna liige, reisija voi inimene maapinnal.

(Allikas: ICAO 13. lisa)

ohusodidukite lennud, mis ei ole drilise lennutranspordi lennud ega lennutdod.
helikopteri kiirabilennud

Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon

ohusoiduk maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga alla 2251 kg.
maksimaalne sertifitseeritud stardimass

EUROCONTROLi ohutusanaluiisi funktsioon ja sellega seotud andmehoidla
tldsusele suunatud lennuteenus, mida osutatakse kooskolas avaldatud
lennuplaaniga voi sellise sagedusega, et see moodustab kergesti aratuntava
lennugraafiku, mis on avatud UGldsusele vahetuks broneerimiseks.
ohutuskorralduse siisteem

ohusoiduk, mida ei kasutata ega kaitata EASA liikmesriigi padeva asutuse
jarelevalve all.

A2-2. ONNETUSEKATEGOORIATE LUHENDID

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CcToL

ebatavaline start voi maandumine

jarsk manoover

lennuvali

lennuliikluse korraldamine ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused
kokkupdrge / peaaegu kokkupdrge linnuga/lindudega

juhtum 6husoiduki soitjateruumis

kokkuporge maa- voi veepinnaga voi maapealse objektiga
kokkuporge takistustega tousul ja maandumisel



2. LISA. MAARATLUSED JA LUHENDID

EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
uimc
Usos
UNK
WSTRW

2010. aasta ohutusaruanne

evakuatsioon

valislastidega seonduv juhtum

(kokkuporkest pohjustamata) tulekahju voi suits
(kokkuporkest pohjustatud) tulekahju voi suits
kitusega seotud juhtum

maapealne kokkuporge

purilennuki pukseerimisega seotud juhtum
maapealne teenindus

jaatumine

juhitavuse kaotus maa peal

juhitavuse kaotus lennu ajal

kandevoime kaotus marsruutlennu ajal

lend vaikesel korgusel

ohusoidukite l[ahedus (Airprox) / TCAS-haire kaivitumine / vahekauguse kaotus /
ohus kokkuporke oht / kokkupdérge 6hus

muud

valjasoit lennurajalt

looma sattumine lennurajale

lennuraja hoivamine soiduki, 6husdiduki voi isiku poolt
ohutusega seotud juhtumid

sisteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike voi torge
jouseadme siisteemi voi komponendi rike voi torge
turbulents

instrumentaallennuilma ajal toimuv plaanivaline lend
maandumine valjaspool lennurada

teadmata voi maaratlemata

tuulenihe voi dike

Onnetusekategooriaid saab kasutada vahejuhtumite tapseks liigitamiseks, et véimaldada andmete analiiisi.
K&esolevas ohutusaruandes on kasutatud CICTT vélja tootatud dnnetusekategooriad. Uksikasjalik teave téériihma
ja 6nnetusekategooriate kohta on veebilehel http://intlaviationstandards.org/index.html.

A2-3. LENNULIIKLUSE KORRALDAMISE ONNETUSEKATEGOORIATE LUHENDID

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

korvalekalle lennujuhtimistiksuse loast

ebapiisav hajutamine

kokkuporge ohus

hajutusmiinimumi rikkumine

loata tungimine ohuruumi

lennuraja hdivamine — vahejuhtum, kus 6husoiduk, soiduk vai isik ilmub loata
ohusoiduki maabumiseks ja startimiseks ettenahtud ala kaitsetsooni
maapinnal oleva ohusoiduki kokkuporge soiduki, isiku voi 6husoidukiga
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3. lisa. Jooniste ja
tabelite loend

A3-1. JOONISTE LOEND

JOONIS 2-1:

JOONIS 2-2:

BBILDUNG 2-3:

JOONIS 3-1:

JOONIS 3-2:

JOONIS 3-3:

JOONIS 3—4:

JOONIS 3-5:

JOONIS 3-6:

JOONIS 3-7:

JOONIS 3-8:

JOONIS 3-9:

JOONIS 4-1:

JOONIS 4-2:

JOONIS 4-3:

JOONIS 4-4:

JOONIS 4-5:

JOONIS 4-6:

JOONIS 4-7:

JOONIS 5—1:

Hukkunud reisijaid 100 miljoni reisijamiili kohta arilise lennutranspordi
regulaarlendudel, valja arvatud ebaseadusliku sekkumise juhtumid

Hukkunud reisijatega onnetuste arv maailmas 10 miljoni arilise lennutranspordi
lennu kohta, v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid

Hukkunutega onnetuste arv 10 miljoni lennu kohta piirkondade kaupa (
2001-2010, reisijate- ja kaubaveo liinilennud)

Hukkunutega onnetused arilises lennutranspordis — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide kditajate lennukid

Hukkunutega dnnetused reisijateveo liinilendudel — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide lennukid (hukkunutega dnnetusi 10 miljoni lennu kohta)
Hukkunutega onnetuste arv drilise lennutranspordi liikide kaupa — kolmandate
riikide lennukid

Hukkunutega onnetuste arv drilise lennutranspordi liikide kaupa — EASA
liikmesriikide lennukid

Hukkunutega ja hukkunuteta dnnetuste kategooriad — EASA liikmesriikide
lennuettevotjate lennukid (2001-2010)

Iga-aastane kategooriate ARC, RAMP ja CFIT protsent kdigist dnnetustest — EASA
lilkmesriikides registreeritud lennuettevotjate kaitatud lennukid

Hukkunutega onnetused arilises lennutranspordis — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide kaitajate helikopterid

Hukkunutega onnetuste arv lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide kditajate helikopterid (2001—2010)

Hukkunutega ja hukkunuteta dnnetuste kategooriad — EASA liikmesriikide
lennuettevotjate helikopterid (helikopterid, 2001-2010)

Hukkunutega onnetuste arv lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikides
registreeritud lennukid maksimaalse stardimassiga Ule 2250 kg (2001-2010)
Hukkunutega onnetuste arv lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikides
registreeritud helikopterid maksimaalse stardimassiga (le 2250 kg (2001-2010)
Hukkunutega ja hukkunuteta dnnetuste kategooriad tldlennunduses — EASA
liikmesriikides registreeritud lennukid maksimaalse stardimassiga (ile 2250 kg
(2001-2010)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad lennut6odel — EASA
liilkmesriikides registreeritud lennukid maksimaalse stardimassiga (ile 2250 kg
(2001- 2010)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad tildlennunduses — EASA
liikmesriikides registreeritud helikopterid maksimaalse stardimassiga lle

2250 kg (2001-2010)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad lennutoodel — EASA
liilkmesriikides registreeritud helikopterid maksimaalse stardimassiga Ule

2250 kg (2001-2010)

Hukkunutega onnetused arilennunduses — EASA liikmesriikides ja kolmandates
riikides registreeritud lennukid

Hukkunutega dnnetuste arv lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikides
registreeritud ohusoidukid maksimaalse stardimassiga kuni 2250 kg (2006—2010)

Lk 11
Lk 12
Lk 13
Lk 16
Lk 16
Lk 17
Lk 17
Lk 19
Lk 19
Lk 21
Lk 21
Lk 22
Lk 25
Lk 26

Lk 27

Lk 28

Lk 29

Lk 29

Lk 30

Lk 35
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JOONIS 5-2:
JOONIS 5-3:
JOONIS 6-1:
JOONIS 6-2:
JOONIS 6-3:
JOONIS 6-4:
JOONIS 6-5:
JOONIS 6-6:
JOONIS 6-7:
JOONIS 6-8:
JOONIS 7-1:

JOONIS 7-2:

JOONIS 7-3:
JOONIS 7-4:

JOONIS 7-5:

JOONIS 7-6:

JOONIS 7-7:

JOONIS 7-8:
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Hukkunutega onnetuste arv 6husoidukite kategooriate kaupa — EASA
liikmesriikides registreeritud 6husoéidukid stardimassiga kuni 2250 kg (2006—2010)
Hukkunutega ja hukkunuteta 6nnetuste kategooriad — EASA liikmesriikides
registreeritud ohusaidukid massiga kuni 2250 kg (2006—2009)

Euroopa keskse andmekogu juhtumite jaotus aastate kaupa

Euroopa keskse andmekogu juhtumite jaotus lennuliikide kaupa

Euroopa keskse andmekogu juhtumite jaotus ohusoidukikategooriate kaupa
Euroopa keskse andmekogu juhtumite jaotus raskuse kaupa

Euroopa keskse andmekogu 10 sagedaimat juhtumikategooriat

Olukordade jaotus esimese olukorra sageduse jargi Euroopa keskses andmekogus
Juhtumite sagedaimad olukorrad kategoorias ,6husoiduki kditamine”

Euroopa keskses andmekogus sisalduvate juhtumite sagedaimad olukorrad,

mis olid tingitud teistest olukordadest

Lennuliikluse korraldamisega seonduvad onnetusekategooriad EASA
liilkmesriikides (2010)

Lennuliikluse korraldamisega seotud onnetusekategooriad EASA liikmesriikides
(2005-2010)

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide kategooriad (2005 2010)
Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidendid, milles lennuliikluse
korraldamine pohjuslikult osales

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide arv kategooria ja

raskusastme kaupa

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide sagedus raskusastme kaupa
(intsidentide arv miljoni lennutunni kohta). 2010. aasta kohta on teatatud ainult
esialgsed andmed

Hajutusmiinimumi rikkumiste arv raskusastmete kaupa (intsidentide arv miljoni
lennutunni kohta). 2010. aasta kohta on teatatud ainult esialgsed andmed
Lennuraja hoivamiste arv raskusastmete kaupa (intsidentide arv miljoni lennu
kohta). 2010. aasta kohta on teatatud ainult esialgsed andmed

A3-2. TABELITE LOEND

TABEL 3-1

TABEL 3—2

TABEL 4-1

TABEL 5-1

TABEL 8-1
TABEL 8-2
TABEL 8-3

EASA liikmesriikide kaitajate lennukitega toimunud onnetuste tldarv ja
hukkunutega onnetuste arv

EASA liikmesriikide kaitajate helikopteritega toimunud onnetuste lldarv ja
hukkunutega onnetuste arv

Onnetuste ja hukkunutega dnnetuste arv lennuliigi ja 6husdiduki tidbi
kaupa — EASA liikmesriikides registreeritud 6husoidukid suurima stardimassiga
Ule 2250 kg

Onnetuste iildarv ja hukkunutega 6nnetuste arv — EASA liikmesriikides
registreeritud 6husoidukid maksimaalse stardimassiga kuni 2250 kg
Eeskirjade koostamisega seotud otsused

eskirjade koostamisega seonduvad arvamused

Eeskirjade koostamisega seotud muudatusettepaneku teated

H67

Lk 35
Lk 36
Lk 40
Lk 40
Lk 41
Lk 41
Lk 42
Lk 42
Lk 43
Lk 43
Lk 48
Lk 48

Lk 49
Lk 49

Lk 5o

Lk 51

Lk 51

Lk 52

Lk 15
Lk 20

Lk 26

Lk 34

Lk 57
Lk 58
Lk 58
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4. lisa. Hukkunutega
onnetuste loetelu (2010)

Jargmistes tabelites on esitatud 2010. aastal arilises
lennutranspordis toimunud hukkunutega onnetused
lennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on ule 2250 kg.
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LAHTIOTLUS

Onnetuste andmed on esitatud eranditult tiksnes teabeks. Need on saadud ameti
andmebaasidest, mis pohinevad ICAO ja lennundussektori andmetel. Andmed on esitatud
aruande koostamise aegse seisuga.

Kuigi aruande koostamisel on tehtud koik, et valtida vigu, ei taga amet aruande 6igsust,
taielikkust ega ajakohasust. Amet ei vastuta mis tahes kahju voi nduete eest, mis tulenevad
valedest, ebapiisavatest voi ajakohatutest andmetest voi aruande sisu kasutamisest,
paljundamisest voi esitamisest Euroopa ja riigisisestes digusaktides lubatud piires voi on
sellega seotud. Aruandes sisalduvat teavet ei tohi kasitada 6igusliku teabena.

Aruandega seotud lisateabe voi selgituste saamiseks poorduge palun EASA teabevahetuse ja
valissuhete osakonnaga aadressil (communications@easa.europa.eu) voi allpool margitud
aadressil.

TANUAVALDUSED

Autorid avaldavad liikmesriikidele tunnustust nende panuse eest ning tanavad neid t66
kdigus ja kdesoleva aruande ettevalmistamisel osutatud abi eest. Uhtlasi avaldavad autorid
tunnustust ICAO-le ja NLR-ile nende toetuse eest kaesoleva t06 teostamisel.
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