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Streszczenie

Spadek liczby ofiar $miertelnych wsréd pasazeréow mozna przypisac¢ gtéwnie temu, iz w
wypadkach smiertelnych braty udziat mniejsze statki powietrzne oraz odsetek ofiar
$miertelnych wsrod oséb na poktadzie byt nizszy w poréownaniu z rokiem poprzednim.

W Europie liczba ofiar Smiertelnych w roku 2011 byta jedng z najnizszych w ostatnim
dziesiecioleciu. Odnotowano jeden wypadek smiertelny, w ktérym obrazenia $miertelne
odniosto 6 z 12 0s6b znajdujacych sie na poktadzie. Na przestrzeni dziesieciolecia 2002-2011
wspotczynnik wypadkow Smiertelnych w regularnych potaczeniach lotniczych w panstwach
cztonkowskich EASA (PC EASA) wynidst 1,6 na 10 mln lotow i nalezat do najnizszych na
Swiecie.

Chociaz zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM) ma niewielki zaréwno posredni, jak i
bezposredni udziat w powstawaniu wypadkoéw i incydentéw w catosci systemu lotniczego,
to niezbedne s3 dziatania zmierzajace do statej poprawy bezpieczenstwa w tym zakresie.

To byt szdsty rok, w ktérym Agencja zebrata od panstw cztonkowskich EASA dane dotyczace
lekkich statkow powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM)
ponizej 2 250 kg. Chociaz dostarczane informacje o wypadkach byty obszerne, jakos¢
niektorych raportéw zyskataby na jeszcze doktadniejszym ustaleniu okolicznosci
omawianych w nich wypadkow.

Niniejszy Roczny przeglad bezpieczenstwa rozszerzono o nowy rozdziat poswiecony
bezpieczenstwu lotnisk. Opisano w nim pokrotce takie kwestie jak wyjscia statkow
powietrznych poza droge startowg i zderzenia z ptakami oraz zawarto informacje o
dziataniach podejmowanych w Europie przez EUROCONTROL. Celem rozdziatu jest
przedstawienie przegladu stanu przemystu lotniczego w zakresie przewozow i rozmiaru floty.
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11 OPIS PROBLEMATYKI

Transport powietrzny jest jednym z najbezpieczniejszych sposobéw podrdzowania. Dla dobra
obywateli Europy konieczne jest jednak ciggte podnoszenie poziomu jego bezpieczenstwa.
Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA) jest gtdéwnym podmiotem
realizujgcym strategie bezpieczenstwa lotniczego Unii Europejskiej. Opracowuje wspdlne dla
catej Europy przepisy dotyczace bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Ponadto monitoruje
wdrazanie norm, prowadzac kontrole w panstwach cztonkowskich, oraz udostepnia
specjalistyczng wiedze techniczng, szkolenia i badania. Agencja wspoétpracuje z wtadzami
krajowymi, ktére w dalszym ciggu wykonujg wiele zadan operacyjnych, takich jak wydawanie
Swiadectw dla poszczeg6lnych operatoréw i statkow powietrznych oraz przyznawanie licencji
pilotom.

Niniejszy dokument zostat opublikowany przez EASA w celu zapoznania opinii spotecznej z
0golnym poziomem bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Agencja przygotowuje taki
przeglad raz w roku zgodnie z art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r. Analiza informacji uzyskanych podczas dziatan
nadzorczych i wdrozeniowych moze zosta¢ opublikowana oddzielnie.

1.2 ZAKRES

W niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa przedstawiono dane statystyczne
dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie i na catym swiecie. Dane
statystyczne zostaty przedstawione wedtug rodzaju operacji lotniczych, na przyktad dla
zarobkowych przewozoéw lotniczych, i kategorii statkéw powietrznych — samolotow,
$migtowcow i szybowcodw.

EASA ma dostep do danych o wypadkach i danych statystycznych zgromadzonych przez
Miedzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Zgodnie z zatacznikiem 13 ICAO
»,Badanie wypadkow i incydentéw lotniczych®, paistwa s zobowigzane zgtasza¢ do ICAO
informacje o wypadkach i powaznych incydentach z udziatem statkéw powietrznych o
maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM) powyzej 2 250 kg. W zwigzku z tym
wiekszos¢ danych statystycznych przedstawionych w niniejszym przegladzie dotyczy statkow
powietrznych o wiekszej masie. Panstwa cztonkowskie EASA zostaty rowniez poproszone o
zebranie danych o wypadkach lekkich statkdw powietrznych w latach 2010-2011,
uzupetniajacych dane zgtaszane do ICAO. Ponadto uzyskano dane na temat eksploatacji
statkow powietrznych na potrzeby zarobkowych przewozoéw lotniczych, zaréwno z ICAO, jak i
z Instytutu Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego NLR (Holandia).

Niniejszy przeglad oparto o dane dostepne Agencji i EUROCONTROL na dzien 1 kwietnia 2012
r. Nie uwzglednia on zadnych zmian zaistniatych po tej dacie. Uwaga: duza czes¢ informacji
opiera sie na danych wstepnych. Dane uaktualnia sie w miare udostepniania wynikéw
dochodzen, ktére moga trwac kilka lat, dlatego tez moze zaistnie¢ potrzeba aktualizacji
danych za poprzednie lata. W wyniku tego w niektérych przypadkach moga wystepowaé
roznice miedzy danymi zgtoszonymi w niniejszym przegladzie a danymi z lat poprzednich.

W niniejszym przegladzie okreslenia ,,Europa” i ,panstwa cztonkowskie EASA” oznaczajg 27
panstw cztonkowskich UE oraz Islandie, Lichtenstein, Norwegie i Szwajcarie. W przypadku
zarobkowych przewozoéw lotniczych region okresla sie na podstawie kraju, z ktérego
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pochodzi operator statku powietrznego bioracy udziat w wypadku. Dla wszelkich pozostatych
operacji region ustala sie na postawie kraju, w ktérym dokonano rejestracji statku
powietrznego.

W danych statystycznych szczegélny nacisk ktadzie sie na wypadki Smiertelne. Wypadki te sa
na ogét dobrze udokumentowane na poziomie miedzynarodowym. Przedstawiono réwniez
dane liczbowe dotyczace wypadkow, ktére nie spowodowaty ofiar Smiertelnych. Autorzy
przyznaja, ze przy zastosowaniu zaawansowanych testow analitycznych w niniejszym
przegladzie mozna byto przedstawi¢ dodatkowe informacje. Skutkowatoby to jednak wiekszg
ztozonoscig dokumentu.

1.3 TRESC RAPORTU

Poniewaz celem raportu jest opisanie wszystkich aspektow lotnictwa objetych
kompetencjami Agencji, rozszerzono go o nowy rozdziat poswiecony lotniskom. Rozdziat
poswiecony zarzadzaniu ruchem lotniczym zostat, podobnie jak w latach ubiegtych,
dostarczony przez EUROCONTROL. Dodano do niego wprowadzenie dotyczace dziatan
podejmowanych w Europie, aby postawi¢ przedstawione dane o wypadkach i incydentach w
odpowiednim kontekscie.

Roczny przeglad bezpieczenstwa nie przedstawia juz konkretnych dziatan z zakresu
bezpieczenstwa podejmowanych przez Agencje. Informacje dotyczgce dziatan majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa w Europie sg publikowane w ,,Europejskim programie
bezpieczenstwa lotniczego” (European Aviation Safety Plan, EASp), dostepnym na stronie:_
http://easa.europa.eu/sms/.

W ROZDZIALE 2 przedstawiono zarys historii rozwoju bezpieczenstwa lotniczego w
operacjach zarobkowych. Zostat on skrécony i zawiera obecnie dane o wypadkach jedynie za
okres ostatnich dwudziestu lat. W ROZDZIALE 3 opisano flote statkdw powietrznych i liczbe
przewozow w panstwach cztonkowskich EASA. Dane statystyczne dotyczace operacji
zarobkowego transportu lotniczego podano w ROZDZIALE 4. \W ROZDZIALE 5 przedstawiono
dane dotyczace lotnictwa ogolnego i prac lotniczych. ROzbzIAt 6 dotyczy wypadkow lekkich
statkdw powietrznych w panstwach cztonkowskich EASA. W ROZDZIALE 7 znajduje sie
zestawienie danych zawartych w Centralnej Europejskiej Bazie Zdarzen Lotniczych (ERC).

W ROZDZIALE 8 przedstawiono kwestie zwigzane z bezpieczeristwem lotnisk, natomiast w
ROZDZIALE 9 skupiono sie na sprawach dotyczacych zarzadzania ruchem lotniczym.

Poniewaz dane i analizy zawarte w niniejszym przegladzie w wiekszosci ograniczaja sie do
obszarow objetych kompetencjami Agencji, nie przedstawia on, lub przedstawia w
niewielkim stopniu, takich operacji jak loty panstwowe, loty poszukiwawczo-ratunkowe czy
loty przeciwpozarowe wykonywane statkami powietrznymi uzytkowanymi przez wojsko oraz
ultralekkimi statkami powietrznymi.

Wykaz stosowanych definicji i skrotow oraz wszelkie dodatkowe informacje na temat
kategorii wypadkdéw podano w ZAtACZNIKU 1: DEFINICJE | SKROTY.
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2. Historia rozwoju
bezpieczenstwa lotniczego

Do roku 2009 Rada ICAO publikowata w swoim raporcie rocznym
wskazniki wypadkow, w ktorych zgineli pasazerowie korzystajacy
z reqularnych potaczen lotniczych. Poprawe tego wskaznika na
przestrzeni ostatnich 20 lat pokazano na RYS. 2-1.

RysS. 2-1

mmm  Wskaznik wypadkow z
ofiarami smiertelnymi wsrod
pasazerow

— 5-letnia $rednia ruchoma
(wskaznik wypadkéw z
ofiarami smiertelnymi wsrod
pasazerow)

GLOBALNY WSKAZNIK WYPADKOW, W KTORYCH OFIARAMI SMIERTELNYMI BYLI
PASAZEROWIE, NA 10 MLN LOTOW, REGULARNE OPERACJE ZAROBKOWEGO TRANSPORTU
LOTNICZEGO, Z WYLACZENIEM AKTOW BEZPRAWNEJ INGERENCJI

1995 2000 2005 2010

Uwaga:  Liczbe za rok 2010 zaktualizowano w oparciu o nowe dane dotyczace ruchu lotniczego. Przedstawione
dane za rok 2011 opierajg sie na wstepnych szacunkach.

0d 1993 r. wskaznik wypadkoéw w potgczeniach regularnych, w ktorych pasazerowie byli
ofiarami $miertelnymi (z wyjatkiem aktéw bezprawnej ingerencji), na 10 mln lotéw stale
zmniejszat sie do 2003 r., w ktérym osiggnat najnizszg warto$¢ wynoszgacg 3. W ostatnich
latach wskaznik wypadkéw $miertelnych nie ulegt znacznej poprawie i ksztattowat sie na
$rednim poziomie od 4 do 5 wypadkdéw Smiertelnych na 10 mln lotéw. Réwniez wskaznik
piecioletniej $redniej ruchomej pozostat niemal na tym samym poziomie od 2004 r. Nalezy
zauwazyg, ze liczbe dla roku 2010 zaktualizowano w oparciu o nowe dane dotyczace ruchu
lotniczego.

RYS. 2-2 pokazuje, ze wskaznik wypadkéw smiertelnych rdzni sie znacznie w zaleznosci od
regionu $wiata.
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RYS. 2-2 WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10 MLN LOTOW Z PODZIALEM NA REGIONY
SWIATA (2002-2011, REGULARNE PRZEWOZY PASAZERSKIE | TOWAROWE)

1.6 Ameryka Pétnocna 1.6 PC EASA 3.3 Australia i Nowa Zelandia

1 1 .9 Ameryka Potudniowa 32 .9 Europa — panstwa nienalezace do EASA 12 .3 Azja Potudniowa i Potudniowo-Wschodnia

43.9 Afryka 25-2 Azja Zachodnia i Srodkowa 2.9 Azja Wschodnia

Uwaga: W poréwnaniu z danymi z rocznego przegladu bezpieczenstwa za rok 2010
wskaznik wypadkow Smiertelnych w panstwach cztonkowskich EASA spadt z 3,3 do 1,6.
Wynika to gtéwnie z wyjatkowo wysokiego poziomu wskaznika wypadkowosci (11,7)
samolotow uzytkowanych przez panstwa cztonkowskie EASA odnotowanego w 2001 .
Dane z tego roku nie zostaty uwzglednione w przegladzie za rok 2011, ktéry obejmuje
tylko dziesieciolecie 2002-2011.
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3. Rozwoj transportu lotniczego w
panstwach cztonkowskich EASA

Od 2003 r. odnotowywano staty roczny wzrost natezenia ruchu
lotniczego w panstwach cztonkowskich EASA, ktéry w 2008 r.
osiggnat swdj maksymalny poziom 5,6%. Po nim nastgpit znaczny
spadek o ponad 7% w 2009 r., ktéry mozna taczy¢ z poczatkiem
swiatowego kryzysu gospodarczego. Od 2010 r. natezenie ruchu
lotniczego zaczeto powoli wracac do stanu poprzedniego, a poziom
osiggniety w 2011 . jest zblizony do poziomu z 2006 .

RYS 3-1

mmm  t3czna liczba lotow

ROzZWOJ RUCHU LOTNICZEGO W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2003-2011)

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Uwaga:  Przestrzen powietrzna panstw cztonkowskich EASA obejmuje 27 panstw cztonkowskich UE oraz Szwajcarie,
Norwegie i Islandie. W powyzszym wykresie nie uwzgledniono Lichtensteinu, poniewaz nie posiada
wtasnego krajowego Rejonu Informacji Powietrznej.

3.1 ZMIANY NATEZENIA RUCHU LOTNICZEGO W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA
WEDLUG SEGMENTOW RYNKU

Ponizszy wykres przedstawia zmiany w liczbie lotéw wykonywanych w przestrzeni

powietrznej panstw cztonkowskich EASA w ciggu ostatnich siedmiu lat, zgodnie z podziatem

na rodzaje lotéw w najpopularniejszych segmentach rynku.

Nalezy zauwazy¢, ze w analizowanym okresie najbardziej znaczacy wzrost w poréwnaniu
z innymi segmentami rynku odnotowano w segmencie lotéw niskokosztowych, w ktérym
liczba lotéw w 2011 r. wzrosta ponad dwukrotnie w stosunku do 2004 .

Najwiekszy roczny wzrost liczby lotéow niskokosztowych - o ponad 60% - odnotowano w
2004 r. W latach nastepnych byt on wolniejszy.
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RYS 3-2

Potaczenia regularne
Loty niskokosztowe
Il Loty czarterowe

ROZWOJ RUCHU LOTNICZEGO W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA WEDtUG
SEGMENTOW RYNKU

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Poczatek swiatowego kryzysu gospodarczego odcisnat sie na natezeniu ruchu w 2009 r., w
ktorym liczba lotow niskokosztowych spadta 0 2,9% w porédwnaniu z latami poprzednimi.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze ten segment rynku ucierpiat najmniej - w lotach czarterowych
odnotowano wtedy spadek o 13%, a w potaczeniach regularnych o okoto 7%.

Na zakoniczenie nalezy nadmieni¢, ze w analizowanym okresie taczna liczba lotow
czarterowych wykonanych na omawianym obszarze geograficznym spadta o 35%, podczas gdy
liczba lotow regularnych tylko o 5%.

3.2 ZMIANY LICZBY STATKOW POWIETRZNYCH ZAREJESTROWANYCH W PANSTWACH
CZtONKOWSKICH EASA
Przedstawione ponizej informacje przygotowano w oparciu o dane pochodzace z Centralnej
Jednostki Zarzagdzania Ruchem Lotniczym EUROCONTROL. Dotyczg one wytgcznie statkow
powietrznych, dla ktérych wypetnia sie plan lotu. Dlatego nie uwzgledniaja one statkow
powietrznych o masie ponizej 2 250 kg, ktdre nie sktadajg planu lotu. Na RYS. 3-3
przedstawiono zmiany w liczbie statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA na przestrzeni ostatnich czterech lat. Mozna zauwazy¢, ze w ostatnich
latach liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w analizowanym regionie stale sie
zmniejsza.

Najbardziej znaczacy spadek (o 10%) odnotowano w 2009 r., tj. w okresie wigzanym z
poczatkiem swiatowego kryzysu gospodarczego.

RYs. 3-4 przedstawia strukture floty statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA w roku 2011 w podziale wedtug masy. Statki powietrzne o masie od 5 701 kg
do 272 000 kg stanowig ponad 60% tej floty.

RYS. 3-5 przedstawia strukture floty statkow powietrznych zarejestrowanych w paistwach
cztonkowskich EASA w roku 2011 zgodnie z podziatem wedtug kategorii statku powietrznego.
Ponad 90% statkow powietrznych to samoloty. Smigtowce stanowig 5% catej floty.
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RYS 3-3

RYS 3-4

RYS 3-5
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ZMIANY W LICZBIE STATKOW POWIETRZNYCH ZAREJESTROWANYCH W PANSTWACH

CZLtONKOWSKICH EASA

Uwaga:  Przestrzer powietrzna panstw cztonkowskich EASA obejmuje 27 panstw cztonkowskich UE oraz Szwajcarie,
Norwegie i Islandie. W analizie nie uwzgledniono Lichtensteinu, poniewaz nie posiada wtasnego

dwuliterowego kodu ICAO.

STATKI POWIETRZNE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA, PODZIAL

WEDLUG MASY

Nieznana Ponizej2250kg 2251-5700kg

5701-27000kg 27001-272000kg Ponad 272000 kg

STATKI POWIETRZNE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA, PODZIAL

WEDLUG KATEGORII STATKU POWIETRZNEGO

25,000
19,688
20,000
15,000
10,000
5,000
’ 376 1,095 50
I
[ [ ) [ [
Nieznana Samoloty Smigtowce Inne (statki powietrzne

wodno-ladowe
i zmiennoptaty)
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4. Zarobkowe przewozy lotnicze

Zarobkowe przewozy lotnicze obejmujg transport pasazerow,
towardéw lub poczty za wynagrodzeniem lub w ramach wynajmu.
Wypadki uwzglednione w niniejszym rozdziale obejmujg co
najmniej jeden przypadek z udziatem statku powietrznego o
certyfikowanej maksymalnej masie startowej (MTOM) ponad 2 250
kg. Dane dotyczace wypadkow statkow powietrznych zebrano
wedtug krajow, w ktorych zarejestrowani byli operatorzy tych
statkdw. Wypadki i wypadki Smiertelne identyfikowano na
podstawie definicji zawartych w zatgczniku 13 do konwencji ICAO
»Badanie wypadkow iincydentéw lotniczych”. Pierwszg czesc
rozdziatu poswiecono samolotom, natomiast drugg — Smigtowcom.

41 SAMOLOTY

W 2011 r. miat miejsce jeden wypadek Smiertelny z udziatem samolotu uzytkowanego

w panstwie cztonkowskim EASA. Byt to Swearingen SA227, a 6 z 12 znajdujacych sie na jego
poktadzie 0séb odniosto obrazenia $miertelne. TABELA 4-1 pokazuje, ze liczba wypadkdw
$miertelnych, ktore miaty miejsce w 2011 r. byta ponizej Sredniej z ostatnich dziesieciu lat (4
rocznie). To samo dotyczy liczby ofiar Smiertelnych. Z kolei taczna liczba 32 wypadkéw z 2011 .
jest wieksza niz rok wczesniej (28) i jednoczesnie wyzsza od Sredniej dziesiecioletniej (30).

TABELA 4-1 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z UDZIALEM
SAMOLOTOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZLtONKOWSKICH EASA.

Okres Liczba wypadkow Wypadki $miertelne Zgony na poktadzie Zgony na ziemi

2000-2009 (Srednia roczna) 30 4 89 0

2010 (ogétem) 28 0 0 0

2011 (ogotem) 32 1 6 0
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RYS 4-1

Hl Wypadki Smiertelne z
udziatem operatorow z
panstw cztonkowskich EASA

Wypadki $miertelne z
udziatem operatoréw z
panstw trzecich

== Trzyletnia srednia dla
operatoréw z panstw
trzecich

= Trzyletnia $rednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

RYS 4-2

H Trzyletnia $rednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

=== Trzyletnia Srednia dla
operatoréw z panstw
trzecich

WYPADKI SMIERTELNE W ZAROBKOWYCH PRZEWOZACH LOTNICZYCH — SAMOLOTY
UZYTKOWANE PRZEZ OPERATOROW Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA 1 PANSTW TRZECICH

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH PODCZAS REGULARNYCH PRZEWOZOW
PASAZERSKICH — SAMOLOTY UZYTKOWANE PRZEZ OPERATOROW Z PANSTW
CZLONKOWSKICH EASA | PANSTW TRZECICH (LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10
MLN LOTOW)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Jak wida¢ na RYS. 4-1, liczba wypadkéw $miertelnych z udziatem samolotéw uzytkowanych
przez operatordw z panstw cztonkowskich EASA w ostatnim dziesiecioleciu znacznie

sie zmniejszyta. Swiadczy to o poprawie bezpieczefstwa u tych operatoréw. W przypadku
operatorow spoza panstw cztonkowskich EASA (panstwa trzecie) liczba wypadkow
$miertelnych spadta w ubiegtym roku nieznacznie z 47 do 45.

Na RYS. 4-2 wida¢, ze poprawa poziomu bezpieczenstwa odzwierciedla sie rowniez w
wysokosci wskaznikow wypadkow smiertelnych, ktdre ustala sie przez zestawienie liczby
wypadkow $miertelnych z liczbg lotéw wykonanych przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA i panistw trzecich. W 2011 r. $redni wskaznik wypadkéw $miertelnych dla
operatorow z panstw cztonkowskich EASA wyniést mniej niz jeden (0,96) na 10 mln lotow.

4.1.1 WYPADKI SMIERTELNE ZGODNIE Z PODZIALEM WEDLUG MASY STATKU
POWIETRZNEGO

Na RYS. 4-3 przedstawiono wypadki $miertelne z ostatniego dziesieciolecia zgodnie z podziatem

wedtug masy (wagi) statku powietrznego zaréwno dla operatordw z panstw trzecich, jak i z

panstw cztonkowskich EASA. W przypadku operatordw z panstw trzecich widac, ze 45% statkow
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RYS 4-3 WYPADKI SMIERTELNE ZGODNIE Z PODZIALEM WEDtUG MASY STATKU POWIETRZNEGO
Uzytkowane przez operatoréw z paristw cztonkowskich EASA Uzytkowane przez operatoréw z panstw trzecich
WAL
an &
2251kgdo 5700kg  45% __.___.___._. N\ 7,
5701kg do 27000kg 28% _________ ////
= . 27001kg do 272000kg 25% _______ : =
- >272000kg 2% . =i ; i =
B R | S
7 =~ ° o N
7, N 7, N
7y /// \\\\\ 7y /// \\\\\
TN TN

powietrznych, ktore braty udziat w wypadkach smiertelnych, to statki powietrzne o masie miedzy
2 251kg i 5 700 kg, takie jak m.in. Beechcraft King Air, Cessna 208 Caravan, De Havilland DHC-6.
Statki powietrzne o masie mieszczacej sie w przedziale od 5 701 kg do 27 000 kg, uzytkowane
przez operatordw spoza EASA, uczestniczyty w 28% wypadkéw smiertelnych. Do tej kategorii
naleza m.in. Embraer 145 i Yakovlev Jak-40. Ciezkie statki powietrzne o masie ponad 272 000 kg
(np. Boeing 747 ,,Jumbo”) uczestniczyty w zaledwie 2% wypadkow smiertelnych na przestrzeni
ostatniego dziesieciolecia.

W przypadku operatoréw z panstw cztonkowskich EASA statki powietrzne o masie od 2 251 kg
do 5700 kg uczestniczyty w 27% wypadkdw $miertelnych. Odsetek ten jest nizszy niz w
przypadku samolotéw uzytkowanych przez operatoréw z panstw trzecich (45%), co wynika z
faktu, ze w zarobkowych przewozach lotniczych w Europie wykorzystuje sie znacznie
mniejsza liczbe statkow powietrznych z tej kategorii wagowe;. Statki powietrzne o masie od 5
701 kg do 27 000 kg uczestniczyty w 46% wypadkow smiertelnych. Z kolei w 27% wypadkdow
$miertelnych braty udziat statki powietrzne o masie od 27 001 kg do 272 000 kg. Do tej
kategorii wagowej nalezy wiekszos¢ statkow powietrznych z napedem odrzutowym.

4.1.2 KATEGORIE WYPADKOW

Zaklasyfikowanie wypadku do co najmniej jednej kategorii utatwia okreslenie poszczegélnych
kwestii bezpieczenstwa. Zarowno wypadki $miertelne, jak i bez ofiar Smiertelnych, w ktérych
uczestniczyty samoloty uzytkowane przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA,
klasyfikowano w poszczegélnych kategoriach wedtug definicji opracowanych przez Zespét ds.
Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO (CICTT'). Pojedynczy wypadek moze zostac zakwalifikowany
do wiecej niz jednej kategorii, w zaleznosci od okolicznosci, jakie przyczynity sie do jego
wystapienia.

Na RYS. 4-4 pokazano, ze kategoriami, w ktérych w latach 20012011 odnotowano najwiekszg
liczbe wypadkéw smiertelnych, byty LOC-I (,Utrata kontroli podczas lotu”) oraz CFIT
(,Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym”). Wydarzenia zaliczane do kategorii LOC-I
obejmujg chwilowa lub catkowita utrate kontroli zatogi nad statkiem powietrznym. Taka
utrata kontroli moze wynikac z obnizonych osiggéw statku powietrznego lub pilotowania
statku powietrznego poza zakresem mozliwosci utrzymania nad nim kontroli. Kategoria CFIT
obejmuje kolizje statku powietrznego z ziemia, podczas gdy wcigz znajduje sie on pod

Uwaga: 'Zespot CICTT opracowat wspolng taksonomie dla systeméw raportowania wypadkéw i incydentow
lotniczych. Dalsze informacje znajduja sie w zatgczniku 1: Definicje i skroty.
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WYPADKOW Z UDZIALEM SAMOLOTOW UZYTKOWANYCH PRZEZ OPERATOROW Z PANSTW

CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2002-2011)

z o a WM a F oo

) U o o < w & o w a 2 -
$5588:5gsS28sg2yfsQ88 , EEEwIR5EY
S I20 22 0RszazLl=aeTzosSgzLR ARS8
[

<

g £

£ 5

g 9 .

5 8%

22 g

c © £

Qa a o

yym

= = &

70

60

50

40

30

20

10

= SAMOLOTY UZYTKOWANE

-

ROCZNY ODSETEK WYPADKOW Z KATEGORII CFIT, SCF-PP 1 LOC-I

RYS 4-5

EASA

.

PRZEZ LINIE LOTNICZE ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH

12

SCF-PP
— LOC|
m— CFIT

10

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

2002



ZAROBKOWE PRZEWOZY LOTNICZE Twoje bezpieczeristwo naszq misjq. ‘ I 23

kontrolg zatogi. Wypadki takie moga by¢ wynikiem utraty orientacji przestrzennej lub
btedow zatogi w obstudze systemoéw statku powietrznego. Na rysunku widaé rowniez, ze
najwieksza liczba wypadkéw bez ofiar Smiertelnych nalezata do kategorii ARC
(,Nieprawidtowy kontakt z drogg startowa”). Kategoria ta obejmuje dtugo trwajace, szybkie
lub trudne lgdowania oraz przypadki otarcia ogona badz skrzydet statku powietrznego
podczas startu lub ladowania.

RYS 4-5 przedstawia trendy zachodzace w niektorych kategoriach zdarzen lotniczych.
Przygotowano go na podstawie obliczen procentowego udziatu wypadkéw w poszczegélnych
kategoriach zdarzen w tacznej liczbie wypadkow. Widac wyraznie, ze na przestrzeni ostatniego
dziesieciolecia liczba wypadkéw z kategorii CFIT, w ktdrych uczestniczyty statki powietrzne
uzytkowane przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA, wykazuje trend malejacy. Mozna
to przypisac postepowi technologicznemu oraz wiekszej Swiadomosci sytuacji mogacych
prowadzi¢ do takich wypadkow. Podobny trend widac¢ réwniez w kategorii wypadkow
obejmujgcej awarie systemow lub podzespotdéw bezposrednio zwigzanych z dziataniem silnika,
czyli SCF-PP (,,Awaria lub wadliwe dziatanie systemow lub podzespotéw zwigzane z zespotem
napedowym”). Liczba wypadkéw, do ktérych dochodzi w wyniku utraty kontroli (LOC-), ma w
ostatnich latach tendencje rosnaca.

4.2 SMIGLOWCE
W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkéw podczas operacji zarobkowego transportu
lotniczego z udziatem Smigtowcow (MTOM powyzej 2 250 kg).

Jak przedstawiono w TABELI 4-2, w 2011 1. doszto do 6 wypadkow z udziatem $migtowcow
uzytkowanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA. Dwa z tych wypadkdw byty smiertelne. Chociaz obydwie liczby sg
ponizej dziesiecioletniej sredniej, to jednak sg wyzsze od odnotowanych we wczesniejszych
latach.

TABELA 4-2 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z UDZIALEM
SMIGEOWCOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZtONKOWSKICH EASA.

Okres taczna liczba wypadkow  Wypadki Smiertelne Zgony na poktadzie Zgony na ziemi
2000-2009 (Srednia roczna) 8 3 12 0
2010 (ogotem) 2 0 0 0

2011 (ogotem) 6 2 4 0
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RYS 4-6

Hl Wypadki smiertelne z
udziatem operatorow z
panstw cztonkowskich EASA

Wypadki smiertelne z
udziatem operatoréw z
panstw trzecich

== Trzyletnia srednia dla
operatoréw z panstw
trzecich

m  Trzyletnia $rednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICZYCH PRZEWOZACH ZAROBKOWYCH — $MIGLOWCE
UZYTKOWANE PRZEZ OPERATOROW Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA 1 PANSTW TRZECICH
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RYS. 4-6 przedstawia poréwnanie liczby wypadkdéw Smiertelnych z udziatem operatorow z
panstw cztonkowskich EASA i innych regionéw (operatorzy z panstw trzecich). Wypadki
$miertelne z udziatem operatoréw z panstw cztonkowskich EASA stanowia 20% ogdlnej liczby
wypadkdw na catym Swiecie. W przypadku operatoréw z panistw trzecich poczawszy od 2009
r. odnotowuje sie znaczacy spadek liczby wypadkéw Smiertelnych.

421  WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJOW PRZEWOZOW

Na RYS. 4-7 przedstawiono liczbe wypadkéw smiertelnych wedtug poszczegélnych rodzajow
przewozéw w latach 2002-2011. W przypadku Smigtowcoéw uzytkowanych przez operatoréw z
panstw trzecich, najwieksza liczbe wypadkow smiertelnych odnotowano w przewozach
pasazerskich. Wiekszos¢ wypadkdw smiertelnych (13) z udziatem statkdw powietrznych z
panstw cztonkowskich EASA dotyczyta Smigtowcéw ratownictwa medycznego (HEMS?).
Stanowig one 42% ogolnej liczby wypadkow smiertelnych, ktére maja miejsce podczas
operacji HEMS na catym swiecie. Kategoria ,Inne” obejmuje loty towarowe i loty taksowek
powietrznych.

4.2.2 KATEGORIE WYPADKOW

Zaklasyfikowanie wypadkéw $Smigtowcow uzytkowanych przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA do co najmniej jednej kategorii pomogto w okresleniu poszczegélnych
kwestii bezpieczenstwa. Wypadki klasyfikowano do poszczegdlnych kategorii wedtug
definicji opracowanych przez CICTT, co zostato wyjasnione SEKCJI 4.1.2.

Jak widac na RYS. 4-8, kategoria, w ktorej odnotowano najwieksza liczbe wypadkow
$miertelnych, to CFIT (,,Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym”). Druga pod wzgledem
liczby wypadkdw jest kategoria LALT (,Operacje na matej wysokosci”). Ta ostatnia kategoria
obejmuje wypadki, do ktorych dochodzi podczas celowego prowadzenia statku powietrznego
na matej wysokosci, z wyjatkiem fazy startu i [gdowania. W przypadku $migtowcow kategoria
SCF-NP (,Awaria lub wadliwe dziatanie systemow lub podzespotéw zwigzane z silnikiem”)
obejmuje wypadki zwigzane z wadliwym dziataniem przektadni.

Uwaga: ’loty $migtowcow ratownictwa medycznego (HEMS) umozliwiaja zapewnienie natychmiastowej pomocy
medycznej w sytuacjach wymagajacych natychmiastowego i szybkiego transportu personelu
medycznego, zaopatrzenia medycznego lub poszkodowanych.
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RYS 4-7

Il Uzytkowane przez
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

Uzytkowane przez
operatoréw z panstw
trzecich

RYS 4-8

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar
Smiertelnych
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Do kategorii ,,Zderzenia z przeszkodami podczas startu i lagdowania” (CTOL) zalicza sie

wszystkie wypadki, do ktorych dochodzi podczas startu i lgdowania na skutek zaczepienia
gtownym wirnikiem lub Smigtem ogonowym o obiekt znajdujacy sie na ziemi. Ta kategoria
dotyczy gtownie smigtowcdw, poniewaz czesto wykonujg one zadania w trudno dostepnych

miejscach znajdujacych sie w poblizu przeszkdd.

WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJOW PRZEWOZOW - SMIGLOWCE UZYTKOWANE

PRZEZ OPERATOROW Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA 1 PANSTW TRZECICH
(LATA 2002-2011)
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Lotnictwo ogolne i prace lotnicze

W tym rozdziale przedstawiono dane dotyczgce wypadkow z
udziatem statkow powietrznych o masie ponad 2 250 kg podczas
operacji lotnictwa ogolnego lub prac lotniczych. Termin ,lotnictwo
ogolne” oznacza wszelkie operacje lotnictwa cywilnego inne niz
operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub prac
lotniczych. Termin ,prace lotnicze” oznacza operacje lotnicze,

w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane,
miernicze, obserwacyjno-patrolowe, fotografowanie, akcje
poszukiwawczo-ratunkowe lub reklama powietrzna. W tym rozdziale
uwzgledniono tylko statki powietrzne zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA.

5.1 WYPADKI W LOTNICTWIE OGOLNYM | PODCZAS PRAC LOTNICZYCH

Przedziat czasowy uwzgledniony w TABELI 5-1 obejmuje lata 2000-2011, przy czym zawarte
tam dane dotycza liczby wypadkoéw w latach 2010 i 2011 oraz wartosci $rednich z dekady
poprzedzajacej te lata.

TABELA 5-1 ZESTAWIENIE LICZBY WSZYSTKICH WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH WEDtUG

KATEGORII STATKU POWIETRZNEGO ORAZ RODZAJU OPERACII — STATKI POWIETRZNE
0 MTOM POWYZEJ 2 250 KG ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

Rodzaj operacji  Kategoria statku  Okres taczna liczba Wypadki Zgony na Zgony na ziemi
powietrzne go wypadké w Smierteln e poktadzie

Lotnictwo ogdlne Samoloty 2000-2009 ($rednia roczna) 6 6 12 1
o0 wo 3 T
o1 B 4 2 o0

"""""""""" Smigtowce  2000-2009 (sredniaroczna) s 2 3 o
w0 s o o o
o1 P 2 6 o

Prace lotnicze  Samoloty - 2000-2009 (érednia roczna) - 7 2 N o
o0 P o o o
o 0 2 2 o

"""""""""" Smiglowce 2000-2009 (éredniaroczna) 7 2 3 o
o0 o 3 s o
o 7 P o o
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RYS 5-1 WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICTWIE OGOLNYM WEDLUG KATEGORII STATKU
POWIETRZNEGO | RODZAJU OPERACJI (LATA 2002-2011)
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RYS 5-2 WYPADKI SMIERTELNE PODCZAS PRAC LOTNICZYCH WEDLUG KATEGORII STATKU
POWIETRZNEGO | RODZAJU OPERACJI (LATA 2002-2011)
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podwieszony

Na RYS. 5-1 i 5-2 przedstawiono podziat wypadkdw $miertelnych wedtug rodzaju operacji dla
samolotow i Smigtowcow w dziesiecioleciu 2002-2011.

5.2 KATEGORIE WYPADKOW

Podobnie jak w innych czesciach niniejszego przegladu, wypadki z udziatem samolotow i

$migtowcdw w lotnictwie ogdlnym i pracach lotniczych klasyfikowano w co najmniej jednej
kategorii.

5.2.1 SAMOLOTY W LOTNICTWIE OGOLNYM | PRACACH LOTNICZYCH

Jak widac na RYS. 5-3, do najwiekszej liczby wypadkéw smiertelnych doszto w kategorii
»2Utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I). W przypadku kilku z nich, mimo przeprowadzonego
dochodzenia, nie udato sie ustali¢ wszystkich przyczyn prowadzacych do utraty kontroli.
Kilka wypadkdéw Smiertelnych zaliczono do kategorii ,Nieznane” (UNK), co wskazuje na brak
wystarczajacych danych do dokonania klasyfikacji. ,,Nieprawidtowy kontakt z drogg startowg”

czesto poprzedza wyjscie poza droge startowg (kod RE): obydwie te kategorie odznaczajg sie
wysoka liczbg wypadkoéw bez ofiar Smiertelnych.
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RYS 5-3

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych
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LiICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH W LOTNICTWIE OGOLNYM -SAMOLOTY 0 MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2002-2011)

Uzyskanie wszystkich danych na temat wypadkéw, do ktérych dochodzi podczas
wykonywania prac lotniczych, wigze sie z pewnym problemem. Do najbardziej
niebezpiecznych operacji w tej klasie nalezy gaszenie pozaréw. Takie dziatania mogg by¢
wykonywane przez operatordw komercyjnych, lecz takze przez organizacje panstwowe (np.
sity powietrzne) jako ,loty panstwowe”. , Loty paristwowe” nie zostaty jednak uwzglednione
w tym przegladzie, poniewaz zakres obowigzkéw Agencji ich nie obejmuje.
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RYS 5-4

I Wypadki Smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych

LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH W PRACACH LOTNICZYCH - SAMOLOTY O MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2002-2011)
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Na RYS. 5-4 przedstawiono podobne zestawienie dla wypadkdéw z udziatem samolotéw podczas
wykonywania prac lotniczych. Wypadki, do ktérych dochodzi podczas celowego prowadzenia
samolotu na matej wysokosci, blisko powierzchni terenu (kod LALT), stanowig najliczniejsza
kategorie wypadkdéw smiertelnych, za nig za$ bezposrednio plasujg sie kategorie: ,Utrata
kontroli podczas lotu” (LOC-I) i ,,Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym” (CFIT). Zaden ze
statkdw powietrznych, ktore braty udziat w przedstawianych wypadkach CFIT, nie byt
wyposazony w urzadzenia ostrzegajace o bliskosci ziemi, ktére by¢ moze pomogtyby zapobiec
wypadkowi. Statki powietrzne z tej kategorii nie podlegajg obowigzkowi instalowania takich
urzadzen.

5.2.2 SMIGLOWCE W LOTNICTWIE OGOLNYM | PRACACH LOTNICZYCH

W pordwnaniu z samolotami (zardwno w lotnictwie ogdlnym, jak i podczas prac lotniczych)
liczba wypadkéw z udziatem Smigtowcow byta mniejsza. Jest to réwniez odzwierciedlenie
mniejszych rozmiaréw floty $migtowcow zarejestrowanych w paistwach cztonkowskich EASA.

Jak widac na RYS. 5-5, ,Utrata kontroli podczas lotu” (LOC-l) stanowi najliczniejsza kategorie
wypadkéw zarowno $miertelnych, jak i bez ofiar smiertelnych, do jakich doszto podczas
operacji w lotnictwie ogélnym wykonywanych przy uzyciu $migtowcéw. Swiadczy to o tym, ze
kwestie zwigzane z utratg panowania nad smigtowcem podczas lotu pozostaja problemem.

W przypadku prac lotniczych smigtowce petnig réznorodne funkcje, ktére wigza sie z manewrami
na matej wysokosci (LALT) i przewozem tadunku zewnetrznego (EXTL). W takich warunkach
kazdy problem w zakresie bezpieczenstwa, taki jak btagd w obstudze czy ,,awaria systemu/
podzespotu zwigzana z silnikiem”, moze skutkowac ,,utratg kontroli podczas lotu” (LOC-I).
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RYS 5-5

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych

RYS 5-6

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar
$miertelnych

LiICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH W LOTNICTWIE OGOLNYM - SMIGLOWCE O MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2002-2011)
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LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH I INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH W PRACACH LOTNICZYCH - SMIGLOWCE 0 MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEtONKOWSKICH EASA (LATA 2002-2011)
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Na RYS. 5-6 widac, ze takie problemy dotyczg wiekszosci wypadkow smiertelnych i ze w
przypadku prac lotniczych odsetek wypadkéw smiertelnych w poréwnaniu z wypadkami bez
ofiar Smiertelnych w operacjach na matej wysokosci (LALT) jest znacznie mniejszy dla
$migtowcow niz dla samolotdw (zob. RYS. 5-4). Prawdopodobnie dzieje sie tak dlatego, ze
podczas takich dziatan Smigtowce operuja ze znacznie mniejszymi predkosciami niz samoloty.
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RYS 5-7

Hl Wypadki smiertelne z

udziatem operatorow z

panstw cztonkowskich EASA

Wypadki $miertelne z
udziatem operatoréw z
panstw trzecich

Trzyletnia Srednia dla
operatoréw z panstw
trzecich

Trzyletnia Srednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

5.3

LOTNICTWO BIZNESOWE

Wedtug ICAQ, lotnictwo biznesowe uznaje sie za podgrupe operacji lotnictwa ogolnego.
Dane dotyczace lotnictwa biznesowego przedstawiono w niniejszym dokumencie oddzielnie
ze wzgledu na znaczenie tego sektora.

W ostatnich latach samoloty zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA ulegaty

jednemu wypadkowi rocznie. Ogélnoswiatowa liczba wypadkow $miertelnych ulegata w
ostatnim dziesiecioleciu zmniejszeniu.

WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICTWIE BIZNESOWYM — SAMOLOTY ZAREJESTROWANE W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH
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6. Lekkie statki powietrzne, statki
powietrzne o MTOM ponizej 2 250 kg

W tym rozdziale przegladu uwzgledniono tylko wypadki, ktére miaty
miejsce na terytorium panstw cztonkowskich EASA. Statki
powietrzne uwzglednione w tym rozdziale miaty MTOM ponize;

2 250 kg. Dane dotyczgce wypadkdéw z udziatem lekkich statkow
powietrznych dostarczyty wszystkie panstwa cztonkowskie EASA.

Podobnie jak w latach ubiegtych poziom raportowania i jakos¢ dostarczanych raportéw byty
rézne w poszczegolnych panstwach cztonkowskich EASA. Z jednej strony pewne panistwa,
ktore poprzednio dostarczaty dane dobrej jakosci, tym razem nie wywigzaty sie z tego
obowigzku tak dobrze, z drugiej - byty panistwa, ktére poprawity jakos¢ i kompletnosc
przesytanych danych. Dwa panstwa dostarczyty jedynie krdtkie pisemne zestawienia
zawierajgce ograniczong liczbe informacji, ktére nie pozwolity na dalsze przeanalizowanie
przedstawionych w nich wypadkow.

Trzy panstwa (Cypr, Luksemburg i Liechtenstein) poinformowaty o braku wypadkéw na swoim
terytorium w 2011 r. Francja, Niemcy i Wielka Brytania zgtosity 60% z wszystkich wypadkow,
do jakich doszto w 2011 r. tgczna liczba wypadkdéw w 2011 r. przekroczyta 1100. Nalezy
zauwazyc, ze faktyczna taczna liczba wypadkédw moze sie rézni¢ od przedstawionej w
przegladzie, poniewaz w bazie danych prawdopodobnie brakuje informacji o niedawnych
wypadkach, ktorych badanie jest jeszcze w toku.

TABELA 6-1 przedstawia informacje o tacznej liczbie wypadkéw, liczbie wypadkow
$miertelnych i zgon6w odnotowanych w 2011 r. w zestawieniu ze $rednig z poprzedniego
okresu (lata 2006-2010). Chociaz taczna liczba wypadkdw zmniejszyta sie w 2011 1. w
poréwnaniu ze Srednig z lat poprzednich, to liczba wypadkéw smiertelnych i zgonéw na
poktadzie wzrosta. Wzrost ten dotyczyt gtéwnie wypadkow z udziatem balondw, sterowcéw i
wiatrakowcow, a takze, poza zakresem kompetencji EASA, mikrolotéw.
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TABELA 6-1 ZESTAWIENIE tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH WEDLUG
KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH — WYPADKI W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA Z
UDZIALEM STATKOW POWIETRZNYCH O MASIE PONIZEJ 2 250 KG

Kategoria statku powietrznego Okres Liczba Wypadki Zgony na Zgony na
wypadkow $miertelne poktadzie ziemi
Balony 2006-2010 20 0 0 0
o u 2 P o
Steowee 006-2000 o o o o
o o o 1 o
samoloty w06-200 s18 2 e o
o w09 2 03 r
sybowce 006-2000 8 8 a o
o 66 8 u o
Wiatrakowee 006-2000 u 3 3 o
o % s 7 o
Smigowee 006-2000 g 0 2 o
o n 0 0 o
Mikoloty 006-200 o A w o
on 00 @ o o
e 006-200 % P VR o
o 2 8 T o
Motoszybowee 006-2000 58 o B o
on 55 o u o
($rednia) 2006-2010 1158 149 238 3
(tacznie) 2011 1109 169 253 1
Zmiana (%) 2011 w stos. do poprzedniego okresur -4.2% 13.7% 6.4% -68.8%

Uwaga: Liczby za okres 2006-2010 sg wartosciami $rednimi z pieciu lat

RYS 6-1 ZMIANY tACZNE) LICZBY WYPADKOW W CIAGU OSTATNICH 6 LAT — WYPADKI W PANSTWACH
CZLONKOWSKICH EASA Z UDZIALEM STATKOW POWIETRZNYCH 0 MTOM PONIZEJ 2 250 KG
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RYS 6-2

RYS 6-3

Jak widac na RYS. 6-1, liczba wypadkdéw z udziatem statkow powietrznych o MTOM ponizej
2 250 kg, ktore miaty miejsce w panstwach cztonkowskich EASA, charakteryzuje sie trendem
nieznacznie malejgcym w najwazniejszych kategoriach statkow powietrznych (samoloty,
$migtowce i szybowce). Trendy obserwowane w ostatnich szesciu latach w innych
kategoriach statkow powietrznych, mianowicie w balonach, sterowcach, wiatrakowcach i
mikrolotach (te ostatnie znajduja sie poza zakresem kompetencji EASA), s3 rosnace.

WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU OPERACJI - WYPADKI W PANSTWACH
CZtONKOWSKICH EASA Z UDZIALEM STATKOW POWIETRZNYCH 0 MTOM PONIZEJ 2 250 KG
(LATA 2006-2011)

\\\\\\lllll/////
/

\
Zarobkowe przewozy lotnicze 1% oo 2 N ////
Prace lotnicze 5 N ////
Lotnictwo ogélne 9% e S ///

\\
/ \)
//////lllll\\\\\\\\

WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG KATEGORII STATKU POWIETRZNEGO — WYPADKI W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA Z UDZIALtEM STATKOW POWIETRZNYCH 0 MTOM
PONIZEJ 2 250 KG (LATA 2006-2011)

Balony 1% e _\<<\.\_\_ o : /// ///
Sterowce 1% e \\\\_ ______ \ Y i ////
Wiatrakowce 2% oo B T S ! -
Smigtowce 7% i i:
Inne 9% i =
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Samoloty 81% o —--0 \\\\\

// \\
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6.1 WYPADKI SMIERTELNE

Na RYS. 6-2 przedstawiono podziat wypadkéw Smiertelnych wedtug rodzajoéw operacji.
Ogromna wiekszos¢ wypadkow smiertelnych w panstwach cztonkowskich EASA z udziatem
statkdw powietrznych o MTOM ponizej 2 250 kg dotyczyta operacji w lotnictwie ogdélnym
(94%). Okoto 5% wypadkow Smiertelnych miato miejsce podczas wykonywania prac
lotniczych, a w zarobkowych przewozach lotniczych prawie wcale ich nie odnotowano. Jeden

wypadek (z tacznej liczby 1100) sklasyfikowano jako ,,nieznany” rodzaj operacji, odpowiada to
wielkosci 0,1%.

Na RYS. 6-3 przedstawiono podziat wypadkéw smiertelnych wedtug kategorii statku
powietrznego. Wiekszos¢ (41%) lekkich statkdw powietrznych uczestniczacych w wypadkach
$miertelnych w latach 2006-2011 to samoloty. Liczba wypadkéw z udziatem mikrolotéw byta o
potowe mniejsza i stanowita 24%, natomiast liczba wypadkoéw z udziatem szybowcédw (w tym
motoszybowcow) stanowita 18%. Cho¢ wypadki smiertelne z udziatem balonéw sg bardzo
rzadkie, w 2011 r. odnotowano trzy takie zdarzenia.
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RYS 6-4

I Wypadki Smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych
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LiczBA WYPADKOW SMIERTELNYCH I INNYCH NIZ SMIERTELNE W PANSTWACH
CZLONKOWSKICH EASA W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH WYPADKOW - STATKI
POWIETRZNE O MTOM PONIZEJ 2 250 KG (LATA 2006-2011)
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6.2 KATEGORIE WYPADKOW

Panstwa cztonkowskie przesytajgce sprawozdania sporzgdzaty zestawienia danych
dotyczacych wypadkdw lekkich statkow powietrznych w latach 2006-2011, korzystajac z
kategorii wypadkow okreslonych przez Zespot ds. Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO.
Kategorie wypadkow zostaty tak opracowane, aby umozliwi¢ sledzenie wysitkow
podejmowanych na rzecz bezpieczenstwa operacji statoptatow wykorzystywanych w
transporcie lotniczym. Ostatnio wprowadzono dodatkowe kategorie, bardziej stosowne dla
lotnictwa ogoélnego i odpowiednie dla lekkich statkdw powietrznych, wiroptatéw i
szybowcdw, ktore sg juz stosowane w niniejszym przegladzie. Sa to CTOL, GTOW, LOLI oraz
UIMC (zOB. DEFINICJE W ZAtACZNIKU 1). W wiekszosci przypadkow nowych kategorii nie
stosowano do danych sprzed 2010 r. Wyniki analizy mogg by¢ przektamane, gdyz panstwa
cztonkowskie nie przypisywaty kodow zdarzeniom w sposéb jednolity, chociaz podjeto
starania zmierzajace do poprawy najbardziej oczywistych btedéw w kodowaniu.



LEKKIE STATKI POWIETRZNE, STATKI POWIETRZNE O Twoje bezpieczerstwo naszq misjq. ‘ I 39

MTOM PONIZE) 2 250 KG

RYS 6-5

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych
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LiICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W PANSTWACH
CZtONKOWSKICH EASA W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH WYPADKOW - SAMOLOTY O
MTOM PONIZEJ 2 250 KG (LATA 2006-2011)
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W poprzednich wydaniach rocznego przegladu bezpieczerstwa przedstawiano zbiorczy
wykres dla wszystkich kategorii statkdw powietrznych. W tym wydaniu tez tak postapiono
dla celéw poréwnawczych. Jednak uznaje sie, ze odpowiedniejsze jest przedstawienie
kategorii wypadkéw w podziale wedtug kategorii statkow powietrznych (np. samoloty,
$migtowce i szybowce).

Najwiekszg liczbe wypadkdéw smiertelnych skategoryzowano jako ,utrata kontroli podczas
lotu” (LOC-I) oraz ,,operacje na matej wysokosci” (LALT). LOC- jest réwniez jedna z
najwazniejszych kategorii w odniesieniu do wypadkéw innych niz smiertelne, co, jak wida¢
na przedstawionym rysunku, dotyczy wszystkich kategorii statkow powietrznych.

Kategoria ,Nieznane” (UNK) pozostaje piatg najczesciej wystepujacg kategorig wypadkow
$miertelnych. Moga to by¢ wypadki, ktérych kategorii nie mozna byto ustali¢ po badaniu lub
ktérych badanie nie zostato jeszcze ukoniczone. Odsetek wypadkow sklasyfikowanych w tej
kategorii powinien male¢ w miare prowadzenia dogtebniejszych badan.

Jak widac na RYS. 6-5, kategorig, w ktdrej sklasyfikowano najwiecej wypadkéw $miertelnych z
udziatem samolotéw, byta LOC-I. Na kolejnych miejscach uplasowaty sie LALT i F-POST, ktore w
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RYS 6-6

I Wypadki Smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych

LiIcZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W PANSTWACH
CZLONKOWSKICH EASA W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH WYPADKOW - SMIGLOWCE O
MTOM PONIZEJ 2 250 KG (LATA 2006-2011)
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konicu razem wtgczono do LOC-I. Wykres pokazuje wysokg liczbe wypadkéw Smiertelnych
spowodowanych ,niezamierzonym lotem w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw” (UIMC). Poniewaz jest to jedna z nowych kategorii, niestosowana przed
2010 r., wartos$¢ przedstawiona na wykresie pomniejsza jej znaczenie.

Jak widac na RYS. 6-6, najwazniejszg kategorig wypadkow $miertelnych z udziatem
sSmigtowcow jest LOC-. Jest to rowniez kategoria najczestsza. Na kolejnym miejscu plasuje sie
LALT.

Na RYS. 6-7 przedstawiono rozktad kategorii wypadkow wsrod szybowcdw. Réwniez tutaj
LOC-I stanowi najwazniejszg kategorie — sklasyfikowano w niej najwieksza liczbe wypadkow
$miertelnych.

Godna uwagi jest duza czestos¢ wystepowania przypadkow ,bliskosci/kolizji w powietrzu”
(MAC) wsrod szybowcdw w poréwnaniu ze Smigtowcami i samolotami. Mozna to po czesci
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RYS 6-7

I Wypadki smiertelne
Wypadki bez ofiar

Smiertelnych
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LiICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W PANSTWACH
CZtONKOWSKICH EASA W POSZCZEGOLNYCH KATEGORIACH WYPADKOW - SZYBOWCE O
MTOM PONIZEJ 2 250 KG (LATA 2006-2011)

wyjasni¢ tym, ze w wielu przypadkach kilka szybowcéw przebywa jednoczesnie w tym samym
obszarze nieba, jak rowniez trudnoscig w komunikowaniu sie i byciu widocznym dla innych.

Podobnie jak w latach poprzednich dane o stopniu wykorzystania lekkich statkdw
powietrznych pozostajg niedostepne. W zdecydowanej wiekszosci panstw cztonkowskich
EASA krajowe wtadze lotnicze nie rejestrujg liczby godzin lotéw wykonanych na lekkich
samolotach i Smigtowcach. Dane dotyczace szybowcdw, balondéw i tak zwanych ,,amatorskich”
statkdw powietrznych rowniez nie sg rejestrowane lub, jak w niektérych krajach, s one
powierzane organizacjom o charakterze stowarzyszen i nie odzyskiwane przez panstwa
cztonkowskie. Rejestracja danych o stopniu wykorzystania mikrolotow (w tym samolotéw,
$migtowcow., wiatrakowcdw i szybowcow) i ,,innych” statkdw powietrznych jest zwykle
powierzana wiascicielowi statku powietrznego, ktéry bardzo rzadko jg prowadzi lub
udostepnia zgromadzone dane. Do przeprowadzenia bardziej znaczacej analizy danych
potrzebne jest doktadne oszacowanie liczby godzin lotu lub lotéw i okreslenie miary
poziomu bezpieczenstwa.
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7. Centralna europejska baza zdarzen
lotniczych (ECR)

Dyrektywa 2003/42/WE w sprawie zgtaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym natozyta na
panstwa cztonkowskie obowigzek udostepniania wtasciwym organom innych panstw
cztonkowskich i Komisji Europejskiej ,wszystkich dotyczacych bezpieczenstwa informacji”
przechowywanych w ich bazach danych oraz zapewnienia zgodnosci tych baz z
oprogramowaniem opracowanym przez Komisje Europejska (tj. oprogramowaniem ECCAIRS).
Ponadto, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1321/2007, paristwa cztonkowskie
zostaty zobowigzane do wprowadzania swoich danych dotyczacych zdarzen do ECR. Do korica
2011 r. wszystkie panstwa cztonkowskie rozpoczety wprowadzanie swoich danych do ECR.

Wprowadzanie informacji o zdarzeniach ma istotne znaczenie dla zapewnienia jak
najwiekszego zrédta ogdlnoeuropejskich danych dotyczacych bezpieczenstwa, ktore
umozliwiatoby EASA i jej paristwom cztonkowskim lepsze zrozumienie problemoéw
podmiotdw lotniczych w zakresie bezpieczenstwa. Im wiecej danych bedzie dostepnych w
ECR, tym lepsze bedzie wspdlne zrozumienie tych problemoéw i tym lepsze przygotowanie
ekspertow i specjalistow do opracowywania trwatych rozwigzan potrzebnych zaréwno branzy
lotniczej, jak i podroznym. Chociaz baza ECR znajduje sie w poczatkowe] fazie rozwoju,
zarowno zwiekszenie ilosci przechowywanych w niej informacji, jak i poprawa jakosci danych
0znaczaja, ze ECR juz zaczyna byc obiecujgcym narzedziem jako wiarygodne i wazne zrodto
informacji o bezpieczenstwie. W niniejszym rozdziale podano najwazniejsze dane
statystyczne uzyskane z ECR oraz przydatne informacje o rozwijajacych sie tendencjach, ktore
moga stanowi¢ wskazéwke dla podmiotéw wykonujacych zadanie ciggtej poprawy poziomu
bezpieczenstwa.
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7.1 PODSTAWOWE INFORMACJE O BAZIE ECR

Na koniec 2011 r. baza ECR zawierata dane 625 267 zdarzen, czyli 0 200 000 wiecej niz w roku
poprzednim (zaréwno o wypadkach, jak i incydentach). Poprawa ta niekoniecznie wynika ze
wzrostu liczby zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem w ciggu ostatnich 12 miesiecy, lecz jest
w duzej mierze spowodowana staraniami podjetymi przez panstwa w celu wprowadzenia do
ECR danych dotyczacych zdarzen za lata ubiegte. Rozktad liczby zdarzen lotniczych w
poszczegdlnych latach przedstawiono na RYS. 7-1. Warto pamieta¢, ze niektore panstwa
udostepniajg dane historyczne, podczas gdy inne wprowadzajg dane wytgcznie o zdarzeniach,
ktore zaszty po rozpoczeciu korzystania przez dane panstwo z bazy ECR.

ROZKLAD ZDARZEN LOTNICZYCH W BAZIE ECR W POSZCZEGOLNYCH LATACH

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Bioragc pod uwage rosnacg liczbe informacji dostepnych w bazie ECR, warto rozwazy¢ podziat
zdarzen wedtug rodzajéw operacji, podczas ktorych wystgpity. Na RYCINIE 7-2 przedstawiono
podziat zdarzen w bazie ECR wedtug rodzajéow operacji. W przypadku 50% wpiséw
znajdujacych sie obecnie w bazie ECR nie podano informacji o rodzaju operacji. Jednoczes$nie
liczba dostarczonych informacji dotyczacych rodzajéw operacji w 2011 r. nieznacznie wzrosta.
Jezeli informacje byty dostepne, zdecydowana wiekszo$¢ (42%) dotyczyta lotniczych
przewozdw zarobkowych, zas 6% dotyczyto lotnictwa ogdlnego, a reszte podzielono miedzy
prace lotnicze i loty panstwowe.

W bazie ECR poprawie ulegto réwniez zgtaszanie dotkliwosci zdarzen lub klasy zdarzenia, jak
sie jg formalnie okresla. Odsetek danych nieujetych we wpisach zmniejszyt sie z 18% w 2010 r.
do zaledwie 1% w 2011 r. Uwydatnia to pozytywny kierunek dotyczacy poprawy jakosci
danych znajdujacych sie w bazie ECR. RYS. 7-3 przedstawia podziat zdarzen lotniczych w
bazie ECR wedtug klasy zdarzenia. Wiekszos¢ zdarzen (76%) sklasyfikowano jako incydenty, a
jedynie 3% zgtoszen dotyczy wypadkow?.

Podziat 10 najczestszych kategorii zdarzen, dla ktérych w bazie ECR dostepne byty informacje
(zob. RYS. 7-4), pozwala uzyskac wiedze o rodzajach zdarzer powodujacych wypadki i
incydenty w lotnictwie.

Uwaga: > Co ciekawe, wskaznik Heinricha sugeruje stosunek wypadkéw do incydentow wynoszacy 1:29. Liczba ta
jest bardzo bliska danym statystycznym podanym w bazie ECR.
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Wiekszos¢ zdarzen sklasyfikowano jako ,Inne”, co zwraca uwage na znaczenie inicjatyw
majacych na celu poprawe procesu klasyfikacji w taki sposéb, aby zminimalizowad stosowanie
kategorii ,nieznane” lub ,jinne”. Prowadzone s3 prace nad identyfikowaniem trendéw wsrod
zdarzen sklasyfikowanych jako ,inne”. Ich celem jest ustalenie, czy istnieje potrzeba
wprowadzania nowych kategorii zdarzen. ,,ATM/CNS” i ,,awaria lub wadliwe dziatanie
systemow/podzespotow [nie zwigzane z zespotem napedowym]” (SCF-NP) stanowity nastepne
pod wzgledem liczebnosci kategorie zdarzen znajdujace sie w bazie ECR.

RYS 7-2 ROZKtAD ZDARZEN LOTNICZYCH W BAZIE ECR WEDLUG RODZAJOW OPERACIJI
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Prace lotnicze
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RYS 7-5

RYS 7-6

Bezpieczeristwo w kabinie

Nieudane podejscie

Bezpieczenistwo ogdlnie

Przygotowanie lotu

Uruchomienie systemu ostrzegania
Przypadki wtargniecia ogélnie

Interakgja zatogi lotniczej

Statek powietrzny bliski kolizji / Utrata separacji
Napotkanie czynnikéw pogodowych
Obstuga statku powietrznego

Zderzenie statku powietrznego z przeszkoda
Zatoga lotnicza / ANS

ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR WEDLUG PIERWSZEGO WYDARZENIA
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ROzZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR W KATEGORII ,,0GOLNA SPRAWNOSC STATKU
POWIETRZNEGO”
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Krytyczne wydarzenia, jakie nastgpity podczas wypadku, s3 kodowane w oparciu o ich typ w
chronologicznym porzadku faktycznego nastapienia wydarzen. Rozktad wedtug pierwszego
wydarzenia pokazano na RYS. 7-5. W wiekszosci przypadkow jako pierwsze wydarzenie

podano ,0gdlng sprawnos¢ statku powietrznego”, , statek powietrzny/system/podzespét” i
»stuzby zeglugi powietrznej”.

Mimo ze nadal dokonywane s3 zgtoszenia, w ktorych brakuje istotnych informacji, pozytywne
jest to, ze ECR zaczyna by¢ znaczacym zrédtem informacji, ktére mozna wykorzysta¢ do
analizy. Na przyktad wykorzystanie informacji przedstawionych na RYS. 7-5 dotyczacych
wydarzen zwigzanych z ogélng sprawnoscia statku powietrznego pozwala na bardziej
szczeg6towa ich analize.

Jak widac na RYS. 7-6, najwazniejsze wydarzenia majgce wptyw na sprawnosc statku
powietrznego to interakcja zatogi lotniczej z ANS (stuzbami zeglugi powietrznej), kolizja
statku powietrznego z ziemig lub przeszkodg oraz obstuga statku powietrznego.
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RYsS 7-7

RYs 7-8
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ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR, KTORE POWODOWALY KONSEKWENCJE
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7.2 SKUTKI ZDARZEN LOTNICZYCH

Baza ECR moze réwniez dostarczac informacji dotyczacych skutkdw zdarzen zwigzanych z
bezpieczenstwem, co przedstawiono na RYS. 7-7. Wedtug danych zawartych w ECR, jedynie
6% zdarzen spowodowato zgtoszenie rodzaju skutkéw. Jezeli zdarzenia spowodowaty skutki,
najpowszechniejszymi byty ,,,powrdt statku powietrznego” (zawrécenie do miejsca odlotu),
»hieudane podejscie” i, przerwany start”.

7.3 WYKORZYSTANIE DANYCH Z BAZY ECR W ANALIZIE BEZPIECZENSTWA

Wraz z coraz wieksza liczbg uzytecznych informacji w bazie ECR w 2011 r. pojawity sie
mozliwosci wykorzystania tych danych w réznorodnych zadaniach analitycznych w EASA i we
wspdtpracy z parstwami cztonkowskimi EASA. Na RYS. 7-8 przedstawiono szczeg6towe dane
dotyczace rosnacej liczby zgtoszen prob oslepienia statkow powietrznych swiattem lasera,

ktore sktonity Agencje do podjecia dziatarn w kierunku opracowania sposobéw zmniejszenia
zagrozenia tego typu zdarzeniami.

ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR ZWIAZANYCH z OSWIETLENIEM LASEREM

2008 2009 2010 2011
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RYS 7-9

Turbulencja w $ladzie aerodynamicznym
Napotkanie czynnikéw pogodowych
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Odejscie od toru lotu

ROZKtAD RODZAJOW PIERWSZYCH WYDARZEN W ZDARZENIACH LOC-I W BAZIE ECR
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Tematem zorganizowanej w 2011 r. konferencji EASA poswieconej bezpieczenstwu byta
kwestia ,,utraty kontroli podczas lotu” (LOC-I). Na RYS. 7-9 przedstawiono szczegotowe dane
dotyczace rodzajow pierwszych wydarzen w zdarzeniach LOC-l w przypadku statkow
powietrznych o masie powyzej 5 700 kg.

Najliczniej reprezentowanym rodzajem wydarzenia jest ,,odchylenie od toru lotu samolotu”,
ktore w przypadku zdarzen LOC-I jest prawdopodobne. Warto zauwazy¢, ze drugim pod
wzgledem liczebnosci rodzajem wydarzenia jest uskok wiatru. Przedstawione dane z bazy
ECR sg wsparciem dla idei dziatan w ramach Europejskiego Programu Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASp), dla ktérych EASA ma opracowywac regulacje wprowadzajgce wymog
stosowania systemdw predykcyjnych ostrzegajacych przed uskokami wiatru w zarobkowych
przewozach lotniczych.

Rok 2011 byt dla ECR przetomowy. Wszystkie panstwa cztonkowskie EASA wprowadzity w tym
czasie swoje dane do bazy. Jako$¢ danych ulega statej poprawie i nalezy dbac o to, by tak
pozostato. Aby baza ECR dostarczata jak najlepszych informacji wszystkim europejskim
podmiotom lotniczym, zawarte w niej dane muszg byc jak najbardziej szczegoétowe. Zadanie
ulepszania danych bedzie realizowane w najblizszych latach, a utworzenie europejskiej sieci
analitykow bezpieczenstwa, kierowanej przez EASA i obejmujacej krajowe wtadze lotnicze
panstw cztonkowskich juz zapewnia rzeczywiste korzysci w tym obszarze. Nadal
podejmowane beda réwniez wysitki w celu rozwigzania problemu ograniczenia dostepu do
uwag i komentarzy znajdujacych sie w ECR. Znacznie ulepszy to skuteczne wykorzystanie
danych dzieki umozliwieniu podejmowania takich dziatan jak weryfikacja klasyfikacji zdarzen.
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Lotniska

Charakter operacji lotniczych sprawia, ze blisko 90% zdarzen ma
miejsce na lotniskach lub w ich poblizu, cho¢ wiekszos¢ z nich nie jest
bezposrednio zwigzana z obszarem bezpieczenstwa lotnisk. W tym
rozdziale zostanie przedstawiony przeglad spraw dotyczacych
bezpieczenstwa lotnisk w panstwach cztonkowskich EASA,
obejmujacy wypadki, powazne incydenty i incydenty, ktére miaty
miejsce w tych panstwach.

W analizie wykorzystano dane za okres od 2007 r., poniewaz w tym wtasnie okresie jakos$¢
danych przekazywanych przez panstwa cztonkowskie EASA ulegta znaczacej poprawie.
Poprawiajaca sie jako$¢ raportowania zdarzen moze czasem stwarza¢ wyzwania podczas
poréwnywania danych z nastepujacych po sobie lat. Niemniej jednak mozliwe jest
wyciggniecie pozytecznych wnioskdw nawet w obliczu takich ograniczen.

8.1 WYISCIA POZA DROGE STARTOWA

Jak widac na RYS. 8-1, liczba powaznych przypadkow wyjscia poza droge startowa w
panstwach cztonkowskich EASA ulegta w ostatnich latach poprawie. Zaréwno liczba
wypadkow, jak i powaznych incydentéw z wyjsciem poza droge startowg wykazuje tendencje
znizkowg. Rosnie natomiast liczba zgtoszen dotyczacych incydentéw. Odwrotne kierunki
trendéw w zakresie powaznych i mniej powaznych zdarzen tego rodzaju to prawdopodobnie
wynik poprawy jakosci raportowania.

Na RYS. 8-2 przedstawiono liczbe zdarzen w ktérych doszto do wyjsécia poza droge startowa na
lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, zgodnie z podziatem wedtug klasy zdarzenia i
fazy lotu, podczas ktorej ono wystgpito. Zaprezentowane dane wskazuja, ze wiekszo$¢ wyjs¢
poza droge startowa miata miejsce w fazie ladowania. Pokazuja one réwniez, ze stopien
dotkliwosci tego typu zdarzen jest wyzszy w przypadku fazy startu. Ponad potowe zdarzen, do
ktérych doszto w tej fazie, sklasyfikowano jako wypadki. Najnizszy stopien dotkliwosci
charakteryzuje wyjscia poza droge startowg podczas fazy kotowania. Ma to prawdopodobnie
zwigzek z matg predkoscig, z jaka statki powietrzne poruszajg sie w tej fazie.

8.2 ZDERZENIA Z PTAKAMI

Tylko nieliczne zderzenia z ptakami prowadzg do powstania uszkodzen na tyle powaznych, by
doszto do wypadku. Na RYS. 8-3 przedstawiono liczbe zderzen z ptakami, do ktérych doszto na
lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA. Liczba zgtaszanych incydentéw wzrosta ponad
dwukrotnie w stosunku do poziomu z 2007 r. Wzrost ten jest znaczacy w okresie nastepujacym
po gtosnym wypadku ze zderzeniem z ptakiem, do ktérego doszto w Stanach Zjednoczonych w
styczniu 2009 r. W tym samym okresie tendencja w liczbie powaznych incydentéw i wypadkow
byta odmienna, co najprawdopodobniej wynika z wiekszej Swiadomosci tego problemu w
zakresie bezpieczenstwa oraz lepszej jakosci raportowania takich zdarzen.
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ZDARZENIA, W KTORYCH DOSZtO DO WYJSCIA POZA DROGE STARTOWA NA LOTNISKACH
W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA, W PODZIALE WEDtUG KLASY ZDARZENIA (LATA
2007-2011)
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ZDARZENIA, W KTORYCH DOSZtO DO WYJSCIA POZA DROGE STARTOWA NA LOTNISKACH
W PANSTWACH CZEtONKOWSKICH EASA, W PODZIALE WEDtUG KLASY ZDARZENIA | FAZY
LOTU (LATA 2007-2011)

ZDERZENIA Z PTAKAMI NA LOTNISKACH W PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA ZGODNIE
Z PODZIALEM WEDLUG KLASY ZDARZENIA (LATA 2007-2011)
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9. Zarzadzanie ruchem lotniczym

System zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM) obejmuje funkcje
powietrzne i naziemne (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie
przestrzenig powietrzng i zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego) i zapewnia bezpieczne i efektywne przemieszczanie sie
statku powietrznego podczas wszystkich faz operacji lotniczych.
Zapewnienie bezpiecznych stuzb ruchu lotniczego jako czesci
systemu ATM w Srodowisku ogdlnoeuropejskim pozostaje jednym
z gtownych celow panstw cztonkowskich i instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej. Po raz drugi w
rocznym przegladzie bezpieczenstwa EASA znalazt sie rozdziat na
temat ATM, ktérego podstawe stanowig dane dotyczace
bezpieczenstwa dostarczone przez panstwa cztonkowskie EASA za
pomocg mechanizmu sprawozdawczego EUROCONTROL zwanego
szablonem zestawienia rocznego (Annual Summary Template, AST).

Rozdziat ten zawiera informacje dotyczace wypadkéw i incydentédw zwigzanych z ATM. Zrodta
danych oraz definicje kategorii zdarzer sg inne niz w pozostatych rozdziatach niniejszego
przegladu. Zamiast kategorii CICTT znajdujacych sie na podobnych rysunkach przedstawionych
w niniejszym raporcie, w tym rozdziale zastosowano kategorie zdarzen opracowywane
specjalnie na potrzeby ATM od 2000 r. Analiza zawarta w rozdziale dotyczagcym ATM obejmuje
wypadki, ktére wystapity w panstwach cztonkowskich EASA z udziatem co najmniej jednego
statku powietrznego o MTOM 2 250 kg i wiekszej, oraz incydenty, ktére miaty miejsce w tych
panstwach bez ograniczen co do MTOM.

Dane wykorzystane w niniejszym rozdziale uzyskano na podstawie obowigzkowych informacji
przekazanych EUROCONTROL przez 39 nalezacych do niego panstw. Do celéw niniejszego
raportu analize ograniczono wytacznie do panstw cztonkowskich EASA.

Funkcja analizy bezpieczeristwa EUROCONTROL i powigzana z nig baza danych (SAFER) to
gtowne narzedzia EUROCONTROL stuzace do analizy danych dotyczacych bezpieczenstwa;
obejmuja one europejska baze danych dotyczacych bezpieczerstwa w zakresie ATM, opartg na
obowigzkowym i dobrowolnym przekazywaniu danych. SAFER ma by¢ dotyczacym ATM
elementem systemu powiadamiania Komisji Europejskiej obejmujacym cate lotnictwo i opartym
na ECCAIRS.
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RYS 9-1

GCoL

(stat.pow.- pojazd/przeszkoda)
coL

(stat.pow. w locie- stat.pow. lub
obiekt na ziemi)

GcoL

(stat.pow.- stat.pow.)

CFIT

MAC

RYS 9-2

Sonstige

GCoL

(stat.pow.- pojazd/przeszkoda)
coL

(stat.pow. w locie- stat.pow. lub
obiekt na ziemi)

GCoL

(stat.pow.- stat.pow.)

CFIT

MAC

9.1 WYPADKI ZWIAZANE Z ZARZADZANIEM RUCHEM LOTNICZYM

RYS. 9-1 przedstawia rozktad wypadkow wedtug kategorii wypadkéw zwigzanych z ATM w
2011 1. Tylko jeden z tych wypadkow byt smiertelny. Najwazniejszg kategorig wypadkow pod
wzgledem ich liczby jest ,kolizja statku powietrznego poruszajgcego sie na ziemi z pojazdem/
osoba/przeszkoda (przeszkodami)”. W 2011 r. nie doszto do zadnego wypadku z udziatem
lecgceqo (blisko ziemi) statku powietrznego i obiektéw na ziemi.

W procesie badania wypadkéw mozna okresli¢ dwa rodzaje udziatu ATM: wktad bezposredni
(wydarzenie lub element ATM uznano za bezposredni element przyczynowo-skutkowego
ciagu wydarzen) oraz wktad posredni (wydarzenie ATM potencjalnie zwiekszyto stopien
dotkliwosci wypadku).

RYS. 9-2 przedstawia liczbe wypadkow, w przypadku ktérych ATM wskazano jako czynnik
przyczyniajacy sie do nich (tj. co najmniej jeden czynnik zwigzany z ATM znajdowat sie w
tancuchu wydarzen). Od 2006 r. liczba takich wypadkéw zmniejszyta sie. Jak wspomniano
wczesniej, definicja tych kategorii rozni sie od definicji zawartych w innych rozdziatach. Jesli
chodzi 0 2011 rok, podano tylko dane wstepne. W 2010 r. zgtoszono dwa wypadki bez ofiar
$miertelnych (jedno wyjscie poza droge startowa i jedng kolizje na ziemi miedzy statkiem

KATEGORIE WYPADKOW ZWIAZANYCH z ATM w PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA
(2011 R.)

HEl Smiertelne Bez ofiar $miertelnych

KATEGORIE WYPADKOW ZWIAZANYCH z ATM w PANSTWACH CZLONKOWSKICH
EASA (LATA 2005-2011)

-

| | | | | | | | | | |
(] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 420

B Wypadki, do ktorych przyczynito sie ATM Wypadki, do ktorych nie przyczynito sie ATM
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powietrznym i pojazdem), w przypadku ktérych ATM wskazano jako czynnik posrednio
przyczyniajacy sie do ich powstania. Wedtug wstepnych danych za 2011 r., nie doszto w nim
do zadnego wypadku, do ktorego przyczynito sie ATM.

Z 15 wypadkow, w przypadku ktorych jako jeden z czynnikdw wskazano ATM, sze$¢ nalezy
do kategorii , kolizja naziemna” (GCOL) miedzy statkami powietrznymi, pie¢ do kategorii
kolizji naziemnej miedzy statkiem powietrznym a pojazdem lub przeszkodq i sze$¢ do
kategorii ,,inne”. W tym samym okresie EUROCONTROL zgtoszono ogétem 529 wypadkow.

9.2 INCYDENTY ZWIAZANE Z ATM

9.2.1 KATEGORIE INCYDENTOW

Incydent zwigzany z ATM oznacza, ze jest on istotny z punktu widzenia ATM, lecz ATM
niekoniecznie do niego sie przyczynito. Liczbe incydentéw zgtoszonych w kazdej kategorii od
2005 r. przedstawiono poglagdowo na RYS. 9-3. Incydent mozna zaklasyfikowaé do wiecej niz
jednej kategorii (np. incydent sklasyfikowany jako wtargniecie na droge startowa mozna
rowniez okresli¢ jako odchylenie od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez
kontrole ruchu lotniczego (ATC).

Zgtaszano duzg liczbe incydentéw w nastepujacych kategoriach: ,,niedozwolona penetracja
przestrzeni powietrznej” (UAP) (znana rowniez jako naruszenie przestrzeni powietrznej),
,odchylenie od marginesu bezpieczeristwa wyznaczonego przez ATC (CLR)” (co obejmuje
przekroczenie nakazanego poziomu lotu), ,naruszenie miniméw separacji” (SMI) oraz
»wtargniecie na droge startowg” (Rl). Incydenty zwigzane z ,niewystarczajacg separacja
statkow powietrznych” sa zaliczane do kategorii IS. Dwie ostatnie kategorie oméwiono
bardziej szczegétowo w nastepnej sekcji. Na RYS. 9-4 wida¢, ze jedynie niewielka czes¢
incydentow zwigzanych z ATM ma faktyczny udziat w taricuchu zdarzen.

W przypadku kazdego incydentu zwigzanego z ATM konieczne jest ocenienie i
sklasyfikowanie zwigzanego z nim ryzyka. Ryzyko okresla sie jako potaczenie stopnia

dotkliwosci incydentu oraz prawdopodobienstwa jego ponownego wystgpienia®.

KATEGORIE INCYDENTOW ZWIAZANYCH Z ATM (LATA 2005-2011)

| | | | |
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LICZBA INCYDENTOW ZWIAZANYCH zZ ATM, w KTORYCH STWIERDZONO WKtAD ATM
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Uwaga: *Metodologia: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_awareness
package/eam2qguis_e10_RI_web.pdf (metodologia narzedzia do oceny ryzyka zgodnie z rozp. WE 691)
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RYS 9-5

Dotkliwos¢ A
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RYS 9-6
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LICZBA INCYDENTOW ZWIAZANYCH Z ATM WEDLUG KATEGORII I DOTKLIWOSCI
(LATA 2005-2011)
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Za incydenty obarczone ryzykiem uwaza sie incydenty nalezace do klas najwiekszej
dotkliwosci: najpowazniejsze incydenty (dotkliwos¢ A) i powazne incydenty (dotkliwos¢ B).
Inne klasy dotkliwosci to: znaczace (dotkliwos¢ C), brak skutkdéw dla bezpieczenstwa (E),
nieustalone (D). RYS. 9-5 przedstawia liczbe incydentéw wedtug ich dotkliwosci i kategorii.

Kategoria, do ktdrej nalezy najwiecej incydentéw obarczonych ryzykiem (dotkliwosé¢ A i B), to
naruszenie miniméw separacji (SMI). Kategoria ta obejmuje zdarzenia polegajgce na utracie
okreslonej minimalnej separacji statkdw powietrznych. Wiele incydentdéw, ktére spowodowaty
utrate separacji i zostaty zaliczone do kategorii incydentéw obarczonych ryzykiem,
skategoryzowano réwniez jako odchylenie od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez
ATC lub niedozwolong penetracje przestrzeni powietrznej (znane réwniez jako naruszenie
przestrzeni powietrznej).

9.2.2 WSKAZNIKI | TENDENCJE DOTYCZACE INCYDENTOW

Zgtaszanie incydentow zwigzanych z ATM ulega poprawie. W przypadku gtownych kategorii
incydentéw w ostatnich latach odnotowano, ze poziom dotkliwosci pozostaje na tym samym
poziomie lub zmniejsza sie.

Poréwnanie liczby incydentéw z poziomem nasilenia ruchu moze dostarczy¢ znaczacych
informacji o tendencjach w zakresie bezpieczeristwa. Dane liczbowe podane w niniejszej sekcji
wskazuja dwie tendencje: wskaznik zgtoszonych incydentéw na milion godzin lotu, niezaleznie
od ich dotkliwosci, oraz wskaznik incydentow obarczonych ryzykiem (dotkliwos¢ A i B). W

WSKAZNIK INCYDENTOW ZWIAZANYCH Z ATM WEDLUG DOTKLIWOSCI (INCYDENTY NA
1 MILION GODZIN LOTU) - DLA 2011 R. PODANO TYLKO DANE WSTEPNE

Liczba zdarzen o dotkliwosci A i B Ogétem
na 1 mln godzin lotu na 1 mln godzin lotu

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
dane wst.
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RYS 9-7

w— Ogltem
m—  Dotkliwos¢ B
Dotkliwos¢ A
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przypadku wtargniecia na droge startowg stosuje sie wskaznik obliczony na milion ruchow
statkow powietrznych — odlotow/przylotow.

Na podstawie wstepnych danych przekazanych za 2011 r. na RYS. 9-6 pokazano ciggty wzrost
tacznej liczby zgtoszonych incydentéw, zaréwno w liczbach bezwzglednych, jak i w ich
wskaznikach (w stosunku do poziomu natezenia ruchu, wyrazonego jako godziny lotu). Wzrost
wskaznika wszystkich zgtoszonych incydentoéw to tendencja pozytywna z perspektywy zasady
Jjust culture™, a takze polityki sprawozdawczosci, ktéra powinna umozliwia¢ uzyskanie
lepszego obrazu podstawowych kwestii bezpieczeristwa majacych wptyw na ATM.

Po kilku latach, w ktérych odnotowywano tendencje spadkowg, w 2011 r. wskaznik
najpowazniejszych incydentow (dotkliwos¢ A) wykazat wzrost. Liczba powaznych incydentow
(dotkliwos$¢ B) pozostawata na statym poziomie w latach 2005-2009, w 2010 r. nastgpit ich
znaczny wzrost, po czym w 2011 r. odnotowano spadek.

Na RYS. 9-7 przedstawiono wskaznik przypadkéw naruszenia miniméw separacji (SMI) na
milion godzin lotu. W przypadku SMI przydatne jest obliczenie wskaznika na podstawie
liczby godzin lotu, poniewaz to ona najlepiej obrazuje czas, w ktérym przestrzen powietrzna
jest zajmowana przez statek powietrzny.

Kategoria SMI odnosi sie do zdarzen polegajacych na utracie okre$lonej minimalnej separacji
statkdw powietrznych. Z wyjatkiem lat 2009 i 2010 ogo6lna liczba zgtaszanych incydentow
nalezacych do tej kategorii co roku wzrasta. Sposrod wszystkich rodzajéw incydentow
incydenty kategorii SMI zazwyczaj wymagaja najdtuzszego badania, w zwigzku z czym ich
liczba moze sie zmieni¢ w przysztosci. Liczba incydentow kategorii SMI o dotkliwosci klasy A
zmniejszata sie do 2010 ., po czym w 2011 r. odnotowano jej wzrost. Wstepne dane za 2011 r.
wskazujg na podobny wzrost w kategorii SMI o dotkliwosci klasy B.

WSKAZNIK PRZYPADKOW NARUSZENIA MINIMOW SEPARACJI WEDLUG DOTKLIWOSCI
(INCYDENTY NA 1 MILION GODZIN LOTU) — DLA 2011 R. PODANO TYLKO DANE WSTEPNE

| | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
dane wst.

Uwaga: °Pojecie ,just culture” oznacza kulture, w ramach ktdrej operatorzy z ,pierwszej linii frontu” lub pozostali nie
sq karani za dziatania, zaniechania lub podjete przez nich decyzje, ktére sa wynikiem ich doswiadczenia i
wyszkolenia, natomiast nie toleruje sie powaznego zaniedbania, umyslnych przewinien lub dziatan ze
szkoda. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010
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RYsS 9-8

w—  Ogétem
= Dotkliwos¢ B
Dotkliwos¢ A

RYS. 9-8 przedstawia 0gdlng tendencje rosnacg, jesli chodzi o wskaznik zgtoszonych incydentow
polegajacych na wtargnieciu na droge startowa. W przypadku wtargniecia na droge startowg
przydatne jest obliczenie wskaznika na podstawie liczby ruchdw, poniewaz to ona obrazuje
czestotliwo$¢ wykorzystania drogi startowe;j.

W przypadku lotnictwa i ATM kluczowym wskaznikiem jest liczba przypadkéw wtargniecia na
pas startowy. Liczba przypadkéw wtargniecia zgtoszonych w Europie zwiekszyta sie na
przestrzeni lat, z wyjatkiem 2011 ., zwtaszcza ze wzgledu na wzrost Swiadomosci po
opublikowaniu w 2003 r. ,,Europejskiego planu dziata w celu zapobiegania wtargnieciom na
droge startowg”. Ponadto zmiana okreslonej przez ICAO definicji wtargniecia na droge startowa
skutecznie rozszerzyta zakres zdarzen w niej sie mieszczacych.

Wskaznik obarczonych ryzykiem incydentéw polegajacych na wtargnieciu na droge startowa jest
w ostatnich latach zréznicowany. Wskaznik najpowazniejszych incydentéw (dotkliwosc A)
pozostaje na takim samym poziomie, jak rok wczesniej, po tym jak we wczesniejszych latach
odnotowywano jego nieznaczny wzrost. Wskaznik powaznych incydentéw (dotkliwo$¢ B)
zmniejszat sie do 2009 r., lecz dane za 2010 rok pokazaty znaczny jego wzrost. Wstepne dane za
2011 . wskazujg jednakze na mozliwe odwrdcenie tego trendu, cho¢ poziom z 2009 r. nie
zostanie osiggniety.

WSKAZNIK PRZYPADKOW WTARGNIECIA NA DROGE STARTOWA (INCYDENTY NA 1 MILION
RUCHOW STATKOW POWIETRZNYCH) — ZA 2010 R. PODANO TYLKO DANE WSTEPNE

Liczba zdarzen o dotkliwosci AiB Ogétem
na 1 min godzin lotu na 1 min godzin lotu
16 120
14 105

| | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
dane wst.

9.3 UWAGI KONCOWE

W niniejszym rozdziale przedstawiono ogoélne informacje na temat zgtaszania i analizy wypadkéw
oraz incydentoéw zwiagzanych z ATM. Bardziej szczegdtowe informacje i analiza bezpieczenstwa w
zakresie ATM znajduja sie na stronie internetowej EUROCONTROL, a w szczegdlnosci na stronie
internetowej Komisji ds. Przepisow Bezpieczerstwa (SRC):
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. Dziatania Agencji na rzecz
bezpieczenstwa

Program ten przedstawia najwazniejsze czynniki ryzyka w
europejskim systemie lotniczym oraz liczne dziatania
podejmowane w celu ich zmniejszenia. Dziatania prowadzone w
ramach EASp obejmujg nie tylko prace wykonywane przez
Agencje, ale rowniez starania panstw cztonkowskich, branzy
lotniczej oraz innych interesariuszy, takich jak EUROCONTROL,
organ weryfikujgcy skutecznosc¢ dziatania (Performance Review
Body) czy Komisja Europejska. Praca ta stanowi uzupetnienie
dziatan podejmowanych przez panstwa cztonkowskie w celu
zmniejszenia czynnikéw ryzyka na ich poziomie.

Czytelny obraz dziatan realizowanych w ramach réznorodnych
inicjatyw i zespotow ds. bezpieczenstwa jest przedstawiany w
raporcie o postepach i wynikach prac, dotgczanym do kazdej
aktualizacji EASP.

Informacje na temat europejskiego programu bezpieczenstwa
lotniczego znajdujg sie na stronie internetowe;
www.easa.europa.eu/sms.
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Zatacznik 1:
Definicje i skroty

INFORMACJE OGOLNE

ANS
ASR
AST

ATC
ATM
CICTT
CNS
EASA
EASP
ECCAIRS

ECR

UE

HEMS

ICAO

LEKKI STATEK POWIETRZNY

LOTNICTWO OGOLNE (GA)

LOTNICZE PRZEWOZY
ZAROBKOWE (CAT)
MTOM

PC EASA

PRACE LOTNICZE (AW)

REGULARNE POtACZENIE
LOTNICZE

SAFER

SMS

STATEK POWIETRZNY KRAJU
TRZECIEGO

WYPADEK SMIERTELNY

FIR

Stuzby zeglugi powietrznej

Roczny przeglad bezpieczenstwa EASA

Szablon zestawienia rocznego

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Zespot ds. Wspdlnej Taksonomii CAST-ICAO

Komunikacja, nawigacja, nadzor

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego

Europejski centralny system koordynacji powiadamiania o zdarzeniach w
lotnictwie

Centralna Europejska Baza Zdarzen Lotniczych

Unia Europejska

Operacje $Smigtowcdw stuzb ratownictwa medycznego

Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

Statek powietrzny, ktorego maksymalna certyfikowana masa startowa nie
przekracza 2 251 kg

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach komercyjnego transportu
lotniczego lub prace lotnicze

Operacja statku powietrznego polegajaca na przewozie pasazeréw, tadunku lub
poczty za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu

Maksymalna certyfikowana masa startowa

Panstwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. 27 panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandia, Liechtenstein, Norwegia i Szwajcaria
Operacje lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane, miernicze,
obserwacyjne oraz patrolowanie, fotografowanie, akcje poszukiwawczo-
ratunkowe lub reklama powietrzna

Ustuga lotnicza, z ktérej moze skorzystac kazda osoba; dziata wedtug ogtoszonego
rozktadu lotow lub z czestotliwoscig na tyle regularng, ze stanowi tatwo
rozpoznawalng serie lotdw, ktére mogg rezerwowac bezposrednio wszyscy obywatele
Funkcja analizy bezpieczeristwa EUROCONTROL i powigzana z nig baza danych
System zarzgdzania bezpieczenstwem

Statek powietrzny, ktory nie jest uzytkowany pod nadzorem wtasciwego organu
panstwa cztonkowskiego EASA

Wypadek, w wyniku ktérego w ciggu 30 dni od wypadku zgineta co najmniej jedna
osoba, cztonek zatogi i/lub pasazer badz osoba na ziemi (Zrédto: ICAO, zatgcznik 13)
Rejon informacji powietrznej

KATEGORIE ZDARZEN LOTNICZYCH

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD

Nieprawidtowy kontakt z drogg startowa

Gwattowny manewr

Lotnisko

Zarzadzanie ruchem lotniczym/komunikacja, nawigacja nadzor
Zderzenie/potencjalne zderzenie z ptakiem (ptakami)
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CABIN
CFIT
cToL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP

SCF-PP

TURB
UIMc

usos
UNK
WSTRW
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Zdarzenie dotyczace bezpieczenstwa w kabinie

Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

Zderzenie z przeszkodg (przeszkodami) podczas startu/ladowania
Ewakuacja

Zdarzenie zwigzane z tadunkiem zewnetrznym

Ogien/dym (bez zderzenia)

Ogien/dym (po zderzeniu)

Zwigzane z paliwem

Kolizja naziemna

Zdarzenie zwigzane z holem szybowca

Obstuga naziemna

Oblodzenie

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli podczas lotu

Utrata sity nosnej na trasie

Operacja na matej wysokosci

Blisko$¢ w powietrzu/alarm TCAS/utrata separacji/incydent bliski kolizji/kolizja
w powietrzu

Inne

Wyjscie poza droge startowa

Wtargniecie zwierzecia na droge startowa

Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub osob na droge startowa
Zwigzane z bezpieczenstwem

Awaria lub wadliwe dziatanie systeméw/podzespotéw (niezwigzane
z zespotem napedowym)

Awaria lub wadliwe dziatanie systemdw/podzespotow (zwigzane

z zespotem napedowym)

Napotkanie turbulencji

Niezamierzony lot w warunkach meteorologicznych dla lotow wedtug wskazan
przyrzadow (IMC)

Lagdowanie za bliskie/za dalekie

Nieznane lub nieustalone

Uskok wiatru lub burza

Kategorie wypadkéw mogg by¢ wykorzystane do sklasyfikowania zdarzen na wysokim poziomie w celu
umozliwienia analizy danych. Kategorie wypadkéw lotniczych wykorzystane w niniejszym rocznym przegladzie
bezpieczenstwa zostaty opracowane przez CICTT. Dodatkowe informacje na temat tego zespotu i kategorii
wypadkdéw znajduija sie na stronie internetowe] http://intlaviationstandards.org/index.html).
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SKROTOWE OZNACZENIA KATEGORII WYPADKOW W ZARZADZANIU RUCHEM LOTNICZYM

CLR

IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Odchylenie od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez kontrole ruchu
lotniczego (ATC)

Niewystarczajaca separacja

Kolizja w powietrzu

Naruszenie miniméw separacji

Niedozwolona penetracja przestrzeni powietrznej

Wtargniecie na droge startowg jest zdarzeniem zwigzanym z nieprawidtowg
obecnoscig statku powietrznego, pojazdu lub osoby na chronionej powierzchni
przeznaczonej do lgdowania i startu statku powietrznego

Zderzenie z pojazdem, osobg lub statkiem powietrznym, gdy statek powietrzny
znajduje sie na ziemi
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Zatacznik 2:
Wykaz rysunkow i tabel

WYKAZ RYSUNKOW

RYS 2-1: Globalny wskaznik wypadkdéw, w ktorych ofiarami Smiertelnymi byli pasazerowie, na  Str. 12
10 mln lotow, reqularne operacje zarobkowego transportu lotniczego, z wytaczeniem
aktéw bezprawnej ingerencji

RYS 2-2: Wskaznik wypadkow $miertelnych na 10 mln lotéw z podziatem na regiony swiata  Str. 13
(2002—201, reqularne przewozy pasazerskie i towarowe)

RYS 3-1: Rozwdj ruchu lotniczego w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2003-2011) Str. 15

RYS 3-2: Rozwdj ruchu lotniczego w panstwach cztonkowskich EASA wedtug segmentow rynku  Str. 16

RYS 3-3: Zmiany w liczbie statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach Str. 17
cztonkowskich EASA

RYS 3-4: Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA, Str. 17
podziat wedtug masy

RYS 3-5: Statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA, Str. 17
podziat wedtug kategorii statku powietrznego

RYS 4-1: Wypadki smiertelne w zarobkowych przewozach lotniczych — samoloty uzytkowane Str. 20
przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich

RYS 4-2: Wskaznik wypadkow smiertelnych podczas regularnych przewozéow Str. 20

pasazerskich — samoloty uzytkowane przez operatorédw z panstw cztonkowskich
EASA i panstw trzecich (liczba wypadkow smiertelnych na 10 mln lotéw)
RYS 4-3: Wypadki smiertelne zgodnie z podziatem wedtug masy statku powietrznego Str. 21
RYS 4-4: Kategorie wypadkow $miertelnych i innych niz Smiertelne — liczba wypadkéw z Str. 22
udziatem samolotéw uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA
(lata 2002-2011)

RYS 4-5: Roczny odsetek wypadkow z kategorii CFIT, SCF-PP i LOC-l — samoloty uzytkowane  Str. 22
przez linie lotnicze zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

RYS 4-6: Wypadki smiertelne w lotniczych przewozach zarobkowych — $migtowce uzytkowane Str. 24
przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich

RYS 4-7: Wypadki smiertelne wedtug rodzajéw przewozéw — Smigtowce uzytkowane przez  Str. 25
operatorow z panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich (lata 2002-2011)

RYS 4-8: Liczba wypadkow smiertelnych i pozostatych w poszczegélnych kategoriach — Str. 25

Smigtowce uzytkowane przez operatorédw z panstw cztonkowskich EASA
(lata 2002-2011)

RYS 5-1: Wypadki $miertelne w lotnictwie ogélnym wedtug kategorii statku powietrznego Str. 28
i rodzaju operacji (lata 2002-2011)

RYS 5-2: Wypadki smiertelne podczas prac lotniczych wedtug kategorii statku powietrznego  Str. 28
i rodzaju operacji (lata 2002-2011)

RYS 5-3: Liczba wypadkéw $miertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegdlnych Str. 29

kategoriach w lotnictwie ogélnym -samoloty o MTOM powyzej 2 250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2002-2011)
RYS 5-4: Liczba wypadkéw Smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegélnych Str. 30
kategoriach w pracach lotniczych samoloty o MTOM powyzej 2 250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2002-2011)
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RYS 5-5:

RYS 5-6:

RYS 5-7:

RYS 6-1:

RYS 6-2:

RYS 6-3:

RYS 6-4:

RYS 6-5

RYS 6-6

RYS 6-7

RYS 7-1
RYS 7-2
RYs 7-3
RYS 7-4
RYS 7-5
RYS 7-6
RYS 7-7
RYs 7-8
RYs 7-9
RYS 8-1

RYS 8-2

RYsS 8-3

RYS 9-1
RYS 9-2

RYS 9-3
RYS 9-4

Liczba wypadkéw Smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegélnych
kategoriach w lotnictwie ogélnym $migtowce o MTOM powyzej 2 250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2002-2011)

Liczba wypadkow smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegdlnych
kategoriach w pracach lotniczych $migtowce o MTOM powyzej 2 250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2002-2011)

Wypadki smiertelne w lotnictwie biznesowym — samoloty zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich

Zmiany tacznej liczby wypadkéw w ciggu ostatnich 6 lat — wypadki w paistwach
cztonkowskich EASA z udziatem statkow powietrznych o MTOM ponizej 2 250 kg
Wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji — wypadki w panstwach cztonkowskich
EASA z udziatem statkow powietrznych o MTOM ponizej 2 250 kg (lata 2006-2011)
Wypadki $miertelne wedtug kategorii statku powietrznego — wypadki w panstwach
cztonkowskich EASA z udziatem statkéw powietrznych o MTOM ponizej 2 250 kg
(lata 2006-2011)

Liczba wypadkdéw Smiertelnych i innych niz Smiertelne w panstwach cztonkowskich
EASA w poszczegdlnych kategoriach wypadkéw statki powietrzne o MTOM ponizej
2 250 kg (lata 2006-2011)

Liczba wypadkéw $miertelnych i innych niz Smiertelne w panstwach cztonkowskich
EASA w poszczegolnych kategoriach wypadkéw samoloty o MTOM ponizej 2250 kg
(lata 2006-2011)

Liczba wypadkdéw smiertelnych i innych niz Smiertelne w panstwach cztonkowskich
EASA w poszczegdlnych kategoriach wypadkow Smigtowce o MTOM ponizej 2250 kg
(lata 2006-20M)

Liczba wypadkéw $miertelnych i innych niz Smiertelne w panstwach cztonkowskich
EASA w poszczeg6lnych kategoriach wypadkéw szybowce o MTOM ponizej 2250kg
(lata 2006-2011)

Rozktad zdarzen lotniczych w bazie ECR w poszczegdlnych latach

Rozktad zdarzen lotniczych w bazie ECR wedtug rodzajow operacji

Rozktad zdarzen lotniczych w bazie ECR wedtug klasy zdarzenia

10 najczestszych kategorii zdarzen w bazie ECR

Rozktad zdarzeri w bazie ECR wedtug pierwszego wydarzenia

Rozktad zdarzen w bazie ECR w kategorii ,,0gdlna sprawnos¢ statku powietrznego”
Rozktad zdarzen w bazie ECR, ktore powodowaty konsekwencje

Rozktad zdarzen w bazie ECR zwigzanych z oswietleniem laserem

Rozktad rodzajow pierwszych wydarzen w zdarzeniach LOC-1 w bazie ECR
Zdarzenia, w ktorych doszto do wyjscia poza droge startowa na lotniskach w
panstwach cztonkowskich EASA, w podziale wedtug klasy zdarzenia (lata 2007-2011)
Zdarzenia, w ktérych doszto do wyjscia poza droge startowg na lotniskach w
panstwach cztonkowskich EASA, w podziale wedtug klasy zdarzenia i fazy lotu (lata
2007-2011)

Zderzenia z ptakami na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA zgodnie z
podziatem wedtug klasy zdarzenia (lata 2007-2011)

Kategorie wypadkéw zwigzanych z ATM w panstwach cztonkowskich EASA (2011 r.)
Kategorie wypadkow zwigzanych z ATM w panstwach cztonkowskich EASA

(lata 2005-2011)

Kategorie incydentow zwigzanych z ATM (lata 2005-2011)

Liczba incydentow zwigzanych z ATM, w ktérych stwierdzono wktad ATM

Str. 31

Str. 31

Str. 32
Str. 36
Str. 37

Str. 37

Str. 38

Str. 39

Str. 40

Str. 41

Str. 44
Str. 45
Str. 45
Str. 45
Str. 46
Str. 46
Str. 47

Str. 47
Str. 48

Str. 51

Str. 51

Str. 51

Str. 54
Str. 54

Str. 55
Str. 55
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RYS 9-5 Liczba incydentoéw zwigzanych z ATM wedtug kategorii i dotkliwosci (lata 2005-2011)  Str. 56

RYS 9-6 Wskaznik incydentéw zwigzanych z ATM wedtug dotkliwosci (incydenty na 1 milion  Str. 56
godzin lotu) - dla 2011 r. podano tylko dane wstepne

RYS 9-7 Wskaznik przypadkdw naruszenia miniméw separacji wedtug dotkliwosci (incydenty Str. 57
na 1 milion godzin lotu) — dla 2011 r. podano tylko dane wstepne

RYS 9-8 Wskaznik przypadkéw wtargniecia na droge startowga (incydenty na 1 milion ruchéw Str. 58

statkow powietrznych) — za 2010 r. podano tylko dane wstepne

WYKAZ TABEL

TABELA 4-1: Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkéw $miertelnych z udziatem samolotéw,  Str. 19
ktorych operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA.

TABELA 4-2: Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkéw Smiertelnych z udziatem smigtowcow,  Str. 23
ktorych operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA.

TABELA 5-1: Zestawienie liczby wszystkich wypadkow i wypadkoéw smiertelnych wedtug kategorii  Str. 27

statku powietrznego oraz rodzaju operacji — statki powietrzne o MTOM powyzej
2 250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
TABELA 6-1: Zestawienie tacznej liczby wypadkow i wypadkow $miertelnych wedtug kategorii Str. 36
statkow powietrznych — wypadki w panstwach cztonkowskich EASA z udziatem
statkow powietrznych o masie ponizej 2 250 kg
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Zatacznik 3: Wykaz wypadkow
smiertelnych (2011)

Uwaga: Samoloty, MTOM powyzej 2 250kg,
zarobkowe przewozy lotnicze
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NOTA PRAWNA :

Przedstawione tu dane o wypadkach przeznaczone sg wytacznie do celdw informacyjnych.
Pochodz3 z baz danych Agencji, zawierajacych informacje pochodzace z ICAO
(Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego), panstw cztonkowskich EASA i przemystu
lotniczego. Odpowiadaja wiedzy dostepnej w czasie tworzenia niniejszego raportu.

Mimo iz podczas przygotowywania tresci niniejszego raportu dotozono wszelkich staran w
celu unikniecia btedéw Agencja nie udziela zadnych gwarancji odnosnie do doktadnosci,
kompletnosci czy tez aktualnosci zawartych w nim informacji. Agencja nie ponosi
odpowiedzialnosci za zadne szkody, roszczenia ani zgdania powstate na skutek
nieprawidtowosci, niekompletnosci lub nieaktualnosci tych danych badz wynikajgce
bezposrednio lub posrednio z uzywania, kopiowania albo przedstawiania zawartych tu tresci,
w stopniu dozwolonym przez prawo europejskie i prawa krajowe. Informacji zawartych w
raporcie nie nalezy traktowac jako porade prawna.

PODZIEKOWANIA

Autorzy pragna podziekowac panstwom cztonkowskim EASA za ich wktad i wsparcie podczas
prowadzenia prac i przygotowywania niniejszego raportu.

Autorzy wyrazaja rowniez wdziecznos¢ ICAO i NLR za wsparcie podczas prowadzenia prac.

AUTORZY zDJEC:

Oktadka: Bananastock / Wewnetrzna strona oktadki frontowej: Vasco Morao; Vasco Morao; Vasco
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