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Kopsavilkums

Bojagajuso pasazieru skaita samazinasanas lielakoties skaidrojama ar to, ka fatalajos
negadijumos cieta mazakas lidmasinas, ka ari to, ka bojagajuso procentualais skaits no
personam, kas atradas uz gaisa kuga klaja, bija mazaks neka iepriekseja gada.

Eiropa bojagajuso skaits 2011. gada bija viens no mazakajiem pedéjos desmit gados. Bija
viens fatals negadijums, kura 6 personas no 12 personam gaisa kugi guva navéejosus
ievainojumus. Desmitgadé no 2002. gada lidz 2011. gadam negadijumu skaits regularajos
lidojumos EASA dalibvalstis (EASA MS) bija viens no mazakajiem pasaulé ar 1,6 fataliem
negadijumiem uz 10 miljoniem lidojumu.

Gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) joma ir sniegusi nelielu tieSu vai netiesu iequldijumu
saistiba ar nelaimes gadijumiem un incidentiem visparéja aviacijas sistema. Tomer, lai
pastavigi uzlabotu ATM drosibu, ta labad vel aizvien ir japalas.

Jau sesto gadu Adentura ir apkopojusi EASA MS datus par vieglajiem gaisa kugiem ar
sertificeto maksimalo pacelsanas masu (MTOM) 2250 kg vai mazak. Lai gan par
negadijumiem tika zinots vispusigi, dazu zinojumu kvalitati vel varetu uzlabot, lai zipojumi
labak lautu identificet negadijumu apstaklus.

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS (ASR) tika paplasinats, pievienojot jaunu nodalu, kura
aplikota drogiba saistiba ar lidlaukiem. Saja nodala isi aprakstitas tadas témas ka
nobrauksana no skrejcela un sadursmes ar putniem. Ir pievienota ari EUROCONTROL
izstradata informacija par aviacijas darbibam Eiropa. Sis nodalas mérkis ir sniegt parskatu
par aviacijas nozares stavokli saistiba ar satiksmes kustibu, ka ari flotes lielumu.
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11 PRIEKSVESTURE

Gaisa transports ir viens no drosakajiem parvietosanas veidiem. Tomér visu Eiropas
iedzivotaju labad ir svarigi So drosibu palielinat véel vairak. Eiropas Aviacijas drosibas
agentdra (EASA) ir Eiropas Savienibas (ES) aviacijas drosibas stratégdijas stirakmens. Agentara
izstrada vienotus drosibas un vides aizsardzibas noteikumus Eiropas limeni. Ta ari uzrauga
standartu ieviesanu, veicot parbaudes dalibvalstis, un nodrosina sistémai nepieciesamas
tehniskas zinasanas, apmacibu un izpéti. Agentira ciesi sadarbojas ar valstu iestadem, kas
turpina realizét virkni operativo uzdevumu, pieméram, sertifikatu izdoSanu atseviskiem
ekspluatantiem vai gaisa kugu vai pilotu licencésanu.

So dokumentu EASA publicé, lai informétu sabiedribu par visparéjo drosibas limeni civilas
aviacijas joma. Adentura $adu parskatu sniedz katru gadu, ka noteikts Eiropas Parlamenta un
Padomes 2008. gada 20. februara Regulas (EK) Nr. 216/2008 15. panta 4. punkta. No
uzraudzibas un izpildes pasakumiem iegutas informacijas analize var tikt publicéta atseviski.

1.2 TVERUMS

Saja gada drosibas parskata sniegti statistikas dati par civilas aviacijas drosibu Eiropa un
pasaulé. Statistikas dati ir sagrupéti péc ekspluatacijas veida, pieméram, komercialie
avioparvadajumi, un péc gaisa kugu kategorijas, pieméram, lidmasinas, helikopteri un
planieri.

EASA varéja pieklut informacijai par negadijumiem un statistikas datiem, ko apkopojusi
Starptautiska Civilas aviacijas organizacija (ICAO). Saskana ar prasibam, kas noteiktas ICAO
13. pielikuma “Gaisa kugu negadijumu un incidentu izmeklésana”, dalibvalstim ir ICAO jazino
informacija par negadijumiem un nopietniem incidentiem ar gaisa kugiem, kuru sertificeta
maksimala pacelSanas masa (MTOM) parsniedz 2250 kg. Tapéc lielaka dala statistikas

datu Saja parskata attiecas uz gaisa kugiem, kas parsniedz So masu. Papildu ICAO datiem
EASA dalibvalstim (EASA MS) tika lagts ieglt datus par 2010. un 2011. gada notikusiem
negadijumiem ar viegliem gaisa kugiem. Datus par gaisa kugu ekspluataciju komercialos
avioparvadajumos ieguva gan no ICAO, gan no NLR Gaisa satiksmes drosibas institata
(Niderlande).

ASR pamata ir dati, kas Agenturai un EUROCONTROL bija pieejami 2012. gada 1. aprili.
Parskata nav nekadu izmainu, kas notikusas péc sa datuma. Piezime: lielu dalu informacijas
pamato sakotnéjie dati. Sie dati tiek atjauninati, kad ir pieejami izmeklésanu rezultati. Ta ka
izmeklésana var ilgt vairakus gadus, var bat jaatjaunina iepriekséjo gadu dati. Tapéc reizém
rodas atskiribas starp Saja ASR zinotajiem datiem un iepriekséjos gados zinotajiem datiem.

Saja parskata termini “Eiropa” un “EASA dalibvalstis” apzimé 27 ES dalibvalstis, ka ari Islandi,
Lihtensteinu, Norvégiju un Sveici. Regionu nosaka péc negadijuma iekluvusa komercialajos
avioparvadajumos izmantota gaisa kuga Ekspluatanta valsts. Visu parejo ekspluatacijas veidu
gadijuma redionu nosaka péc Registracijas valsts.

Statistikas datos ipasa uzmaniba pievérsta fataliem negadijumiem. Parasti $adi negadijumi
tiek starptautiski pienacigi dokumentéti. Parskata ir ari atteli, kur noradits nefatalo
negadijumu skaits. Tiek atzits, ka So papildu informaciju varétu attelot ar paplasinatu
statistisko testu palidzibu, tomér dokuments tapéc klutu sarezgitaks.
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1.3 PARSKATA SATURS

Zinojuma meérkis ir apllkot visus aviacijas aspektus, kas ietilpst Agentidras kompetencé. Tadél
ir pievienota jauna nodala par lidlaukiem. Tapat ka tas bija iepriekseja gada, nodalu par
ATM nodrosinaja EUROCONTROL. Ir pievienota ievada nodala par aviacijas darbibam Eiropa,
lai zinotos datus par negadijumiem un incidentiem sasaistitu ar pareizo kontekstu.

Gada drosibas parskata vairs netiek sniegta informacija par Agentaras konkrétajiem
pasakumiem drosibas joma. Informacija par Eiropa veiktajiem pasakumiem, kuru mérkis ir
uzlabot drosibu, publicéta Eiropas Aviacijas drosibas plana (EASp) timekla vietné:
http://easa.europa.eu/sms/.

2. NODALA ir parskats par komercialas aviacijas drosibas vésturisko attistibu. Tas ticis
saisinats, un tagad taja ir tikai informacija par negadijumu skaitu pédéejos divdesmit gados.
3. NODALA aprakstita flote un satiksmes kustibu skaits EASA dalibvalstis. Statistikas dati par
komercialajiem avioparvadajumiem ir 4. NODALA. 5. NODALA apkopoti dati par visparéjo
aviaciju un aviacijas darbiem. 6. NODALA apliikoti vieglo gaisa kugu negadijumi EASA
dalibvalstis. 7. NODALA ir kopsavilkums par notikumu datiem, kas apkopoti Eiropas
Centralaja repozitorija (ECR). 8. NODALA apspriesti ar lidlaukiem saistiti drosibas jautajumi,
bet 9. NODALA aplukoti ATM jautajumi.

ASR ieklautie dati un analize lielakoties aprobezojas ar Agentiras kompetences jomu, tapéc
parskata ir maz informacijas (vai tas nav nemaz) par tadam darbibam ka Valsts reisi,
Meklésanas un glabsanas lidojumi vai Ugunsdzesibas lidojumi, ko veic ar militaros nolikos
ekspluatétiem gaisa kugiem, ka ari ar ultravieglajiem gaisa kugiem.

Saraksts ar izmantotajam definicijam un akronimiem, ka ari papildu informacija par
izmantotajam negadijumu kategorijam ir 1. PIELIKUMA “DEFINICIJAS UN AKRONIMI”.
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2. Aviacijas drosibas vésturiska
attistiba

Lidz 2009. gadam Padomes gada zinojuma ICAO sniedza raditajus
par regularajos lidojumos notikusiem negadijumiem, kuros gajusi
boja pasazieri. 5a raditaja attistiba pédéjos 20 gados paradita
2-1. ATTELA.

2-1. ATTELS VISPAREJAIS RADITAJS PAR NEGADIJUMIEM, KUROS GAJUSI BOJA PASAZIERI, REKINOT
UZ 10 MILJONIEM LIDOJUMU REGULARAJOS KOMERCIALAJOS AVIOPARVADAJUMOS,
IZNEMOT PRETLIKUMIGAS IEJAUKSANAS GADIJUMUS

mmm  Negadijumu skaits, kuros
gajusi boja pasazieri

— 5gadu slidosais vidéjais
(raditajs par negadijumiem,
kuros gajusi boja pasazieri)

1995 2000 2005 2010

Piezime:  raditajs par 2010. gadu tika parstradats atbilstigi jaunajiem datiem par satiksmi. Datus par 2011. gadu
pamato pagaidu apléses.

Kops 1993. gada to negadijumu raditajs, kuros boja gajusi pasazieri, regularajos lidojumos
(iznemot nelikumigas iejauksanas gadijumus) uz 10 miljoniem lidojumu pastavigi kritas lidz
2003. gadam, lidz sasniedz zemako veértibu 3. Pédéjos gados fatalo negadijumu raditajs nav
batiski uzlabojies, un tas ir vidéji 4-5 fatali negadijumi uz 10 miljoniem lidojumu. Ari 5 gadu
slidosais vidéjais raditajs kops 2004. gada saglabajies gandriz nemainigs. Janorada, ka
raditajs par 2010. gadu tika parstradats saskana ar jaunajiem datiem par satiksmi.

2-2, ATTELA redzams, ka fatalo negadijumu raditajs katra pasaules regiona ievérojami atskiras.
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2-2. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SKAITS UZ 10 MILIONIEM LIDOJUMU KATRA PASAULES REGIONA
(2002.-2011. GADA, REGULARIE PASAZIERU UN KRAVU PARVADAJUMI)

1.6 Ziemelamerika 1.6 EASA MS 3.3 Australija un Jaunzélande
11.9 Dienvidamerika 32.9 Eiropas valstis, kas nav 12.3 Dienvidu un
EASA MS dienvidaustrumu Azija

43.9 Afrika 25-2 Rietumu un centrala Azija 2.9 Austrumu Azija

Piezime: salidzinot ar 2010. gada drosibas parskatu, negadijumu skaits EASA dalibvalstis ir
krities no 3,3 lidz 1,6 fataliem negadijumiem. Sis izmainas lielakoties radusas tapéc, ka 2001.
gada EASA dalibvalstis ekspluatétajiem gaisa kugiem bija arkartigi augsts negadijumu
raditajs (11,7). Sis gads nav ieklauts Parskata par 2011. gadu (tas ietver tikai desmitgadi no
2002. lidz 2011. gadam).
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3. Gaisa satiksmes attistiba
EASA dalibvalstis

Kops 2003. gada satiksmes limenis EASA dalibvalstis ik gadu stabili
paaugstinajas, 2008. gada sasniedzot maksimalo raditaju 5,6 %.

Pec tam 2009. gada bija nozimigs kritums par vairak neka 7 %,

kas varetu but saistits ar pasaules ekonomikas krizes saksanos. Kops
2010. gada satiksmes limenis atsaka lenam paaugstinaties. 2011.
gada tas sasniedza tadu pasu limeni ka 2006. gada.

3-1. ATTELS

mmm  Kopéjais lidojumu skaits

SATIKSMES ATTISTIBA EASA DALIBVALSTIS (2003.—2011. GADS)

Miljonu

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Piezime: EASA dalibvalstis ieklauj ES27 dalibvalstu, Sveices, Norvégijas un Islandes gaisa telpu. Lihtensteinai nav
valsts Lidojumu informacijas regiona, tapéc saja grafika nav datu par Lihtensteinu.

3.1 SATIKSMES LIMENA ATTISTIBA EASA DALIBVALSTIS KATRA TIRGUS SEGMENTA
Nakamaja grafika paradits, ka pédéejos septinos gados attistijies lidojumu skaits EASA
dalibvalstu gaisa telpa; dati sadaliti péc lidojuma veida atbilstigi popularakajiem tirgus
segmentiem: carterreisi, zemo cenu lidojumi un reqularie lidojumi.

Janorada, ka analizétaja laikposma visbutiskak palielinajies zemo cenu lidojumu skaits,
salidzinot ar citiem tirgus segmentiem, un 2011. gada So lidojumu skaits vairak neka divas
reizes parsniedza 2004. gada limeni.

Visnozimigak zemo cenu lidojumu skaits pieauga 2004. gada, palielinoties par 60 %, bet
nakamajos gados So lidojumu skaits pieauga lenak.
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3-2. ATTELS

Regularie lidojumi
Zemo cenu lidojumi
B Carterreisi

SATIKSMES ATTISTIBA EASA DALIBVALSTIS KATRA TIRGUS SEGMENTA

Miljonu

| | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pasaules ekonomikas krizes sakums noteica 2009. gada satiksmes limeni, un tad zemo cenu
lidojumu skaits nokritas par 2,9 %, salidzinot ar ieprieksejo gadu. Tomér janorada, ka Sis
tirgus segments tika ietekméts vismazak, jo Carterreisu skaits kritas par 13 %, bet reqularo
lidojumu skaits kritas par apméram 7 %.

Nav mazsvarigi, ka analizétaja perioda konkrétaja geografiskaja regiona kopéjais carterreisu
skaits kritas par 35 %, bet regularo lidojumu skaits samazinajas tikai par 5 %.

3.2 EASA MS REGISTRETO GAISA KUGU SKAITA ATTISTIBA

Talak sniegtas informacijas pamata ir EUROCONTROL Centralas gaisa satiksmes pluasmu
parvaldibas institlcijas dati, un ta ir informacija tikai par tiem gaisa kugiem, kas ir iesniegusi
lidojumu planu. Tapéc nav sniegta informacija par gaisa kugiem, kas vieglaki par 2250 kg un
neiesniedz lidojumu planu. 3-3. ATTELA redzams, ka pédéjos Cetros gados attistijies EASA MS
registréto gaisa kugu skaits. Nozimigi, ka registréto gaisa kugu skaits analizétaja regiona
pédéjos gados pastavigi samazinajies.

Vislielakais kritums, proti, par 10 %, notika 2009. gada, un $is laiks tiek saistits ar pasaules
ekonomikas krizes sakumu.

3-4. ATTELA paradits 2011. gada EASA MS registréto gaisa kugu sadalijums péc masas
kategorijas. Gaisa kugi ar masu no 5701 kg lidz 272 000 kg veido vairak neka 60 % no flotes.

3-5. ATTELA paradits 2011. gada EASA MS registréto gaisa kugu sadalijums péc gaisa kuga

kategorijas. Vairak neka 90 % no gaisa kugiem ir lidmasinas, bet helikopteri veido 5 % no
kopéjas flotes.

Piezime: © Eiropas Aeronavigacijas drosibas organizacija (EUROCONTROL), 2012. gads
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3-3. ATTELS

3-4. ATTELS

3-5. ATTELS

EASA MS REGISTRETO GAISA KUGU SKAITA ATTISTIBA

Piezime: EASA dalibvalstis ieklauj ES27 dalibvalstu, Sveices, Norvégijas un Islandes gaisa telpu. Lihtensteinai nav ipasa
ICAO 2 burtu apziméjuma, tapéc $aja analizé ta nav aplikota.

EASA MS REGISTRETO GAISA KUGU SADALIJUMS PEC MASAS KATEGORIJAS

10,000
8,000 6,739 6,979
6,000
3,653 3,514
4,000
2,000 601 747
[ | |
| | | | | | |
Nav zinams Zem 2250 kg 2251-5700kg  5701-27000kg 27001-272000kg Virs 272 000 kg

EASA MS REGISTRETO GAISA KUGU SADALIJUMS PEC GAISA KUGA KATEGORIJAS

25,000
_______________________________________ 19,688 L.
20,000
15,000
10,000
%000 1,095
37 — 50
| | | | |
Nav zinams Lidmasinas Helikopteri Citi (amfibijas un

slipsparnu gaisa kugi)
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4. Komercialie avioparvadajumi

Komercialie avioparvadajumi ir pasazieru, kravas un pasta
parvadajumi, par ko sanem atlidzibu vai ires maksu. Saja nodala
aprakstiti negadijumi, kuros bija iesaistits vismaz viens gaisa kugis
ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu (MTOM) virs 2250 kg.
Informaciju par negadijumiem ar gaisa kugiem apkopoja valsts,
kura registréets attieciga gaisa kuga ekspluatants. Negadijumus un
fatalus negadijumus péc butibas identificé saskana ar definicijam
ICAO 13. pielikuma “Gaisa kugu negadijumu un incidentu
izmeklé$ana”. Sis nodalas pirmaja sadala dati ir par lidmasinam, bet
otraja sadala — par helikopteriem.

4.1 LIDMASINAS

2011. gada notika viens fatals negadijums, kura bija iesaistita EASA MS ekspluatéta lidmasina.
Sis gaisa kugis bija Swearingen SA227, un 6 personas no 12 personam, kas bija uz klaja, guva
navéjosus ievainojumus. 4-1. TABULA redzams, ka 2011. gada notikuso fatalo negadijumu

v

________

4-1. TABULA PARSKATS PAR NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU KOPEJO SKAITU AR EASA MS
EKSPLUATANTU IESAISTI (LIDMASINAS)

Laika periods Negadijumu skaits Fatalie negadijumi Bojagajuso personu skaits, Bojagajusie uz zemes
kas bija uz klaja

2000.-2009. (videji gada) 30 4 89 0

2011. (kopa) 32 1 6 0
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4-1. ATTELS

Il EASA MS ekspluatantu
fatalie negadijumi
TreSo valstu ekspluatantu
fatalie negadijumi

w3 gadu vidéjais raditajs par
treso valstu ekspluatantiem

= 3 gadu vidéjais raditajs par
EASA MS ekspluatantiem

4-2. ATTELS

Bl 3 gadu vidéjais raditajs par
EASA MS ekspluatantiem

== 3 gadu vidéjais raditajs par
treSo valstu ekspluatantiem

FATALIE NEGADTJUMI KOMERCIALAJOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA MS UN TRESAJAS
VALSTIS EKSPLUATETAS LIDMASINAS

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

FATALO NEGADTJUMU SKAITS REGULARAJOS PASAZIERU PARVADAJUMOS — EASA MS
UN TRESO VALSTU EKSPLUATETAS LIDMASINAS (FATALIE NEGADIJUMI UZ 10 MILJONIEM
LIDOJUMU)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

4-1. ATTELA redzams, ka pédéja desmitgadé ieverojami samazinajies fatalo negadijumu skaits
ar EASA MS ekspluatéto lidmasinu iesaisti. Peédéjos gados notikuso fatalo negadijumu skaits
liecina, ka EASA MS ekspluatantu drosiba uzlabojas. Ekspluatantiem arpus EASA MS (treSo
valstu ekspluatantiem) fatalo negadijumu skaits iepriekseja gada nedaudz samazinajas — no

47 uz 45.

4-2. ATTELA redzams, ka par drosibas limena uzlabosanos liecina ari fatalo negadijumu
raditaji. Sos raditajus ieguva, fatalo negadijumu skaitu salidzinot ar EASA MS un tre$o valstu
ekspluatantu veikto lidojumu skaitu. 2011. gada EASA MS ekspluatantu fatalo negadijumu
vidéjais raditajs bija mazak par vienu fatalu negadijumu (0,96) uz 10 miljoniem lidojumu.

4.1.1 FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA KUGU MASAS KATEGORIJAS

4-3. ATTELA paradits iepriekséja desmitgadé notikuso fatalo negadijumu procentuals sadalijums
péc gaisa kugu masas kategorijas (svara) ekspluatantiem, kas bazéti tresajas valstis, un
ekspluatantiem, kas bazeti EASA dalibvalstis. Tresajas valstis 45 % fatalajos negadijumos iesaistito
gaisa kugu masa bija no 2251 kg lidz 5700 kg. Tas ir, pieméram, Sadas lidmasinas: Beechcraft King
Air, Cessna 208 Caravan, De Havilland DHC-6 un citas. 28 % fatalo negadijumu bija iesaistiti gaisa

kugi ar masu no 5701 kg lidz 27 000 kg, kuru ekspluatanti bazeti arpus EASA MS. Tie bija tadi gaisa
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4-3. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA KUGU MASAS KATEGORIJAS

EASA MS ekspluatétie TreSo valstu ekspluatétie
\\\\\\HHI///// \\\\\\\HH//////
no 2251kg lidz 5700kg  27% ________ N < n02251kg lidz 5700ky  45% .\ <
no 5701kg lidz 27000kg ~ 46% ______ § ) A //// no 5701kg lidz 27000kg ~ 28% _____- N ////
no 27001kg lidz 272000kg 27% __._ .o Z no27001kg lidz 272000kg 25% 5 =
= = >272000kg 2% .= =
B S A i S
2 S Z AN
7, 2 \\\\\ 7, 2 \\\\\
Ny Ty

kugi ka Embraer 145 vai Yakovlev Yak-40. Smagie gaisa kugi, kuru masa parsniedz 272 000 kg
(pieméram, Boeing 747 “Jumbo”), iepriekseja desmitgade bija iesaistiti tikai 2 % no kopéja fatalo
negadijumu skaita.

EASA MS ekspluatanti ar gaisa kugiem, kuru masa ir no 2251 kg lidz 5700 kg, bija iesaistiti 27 %
fatalo negadijumu. Si proporcija EASA MS ekspluatétajam lidmasinam ir mazaka neka

treso valstu ekspluatétajam lidmasinam (45 %), un atskiriba skaidrojama ar to, ka Eiropa
komercialiem avioparvadajumiem izmanto krietni mazak $ada veida gaisa kugu. Gaisa kugi
ar masu no 5701 kg lidz 27 000 kg bija iesaistiti 46 % fatalo negadijumu. Vel 27 % fatalo
negadijumu bija iesaistiti gaisa kugi, kas ietilpst masas kategorija no 27 001 kg lidz 272 coo
kg. Lielaka dala reaktivo lidmasinu ietilpst Saja masas kategorija.

4.1.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Negadijuma ieklausana viena vai vairakas atgadijumu kategorijas palidz identificét konkrétas
drosibas problémas. Fataliem un nefataliem negadijumiem, kuros iesaistitas EASA MS
ekspluatétas lidmasinas, negadijumu kategorijas tika pieskirtas saskana ar CAST-ICAO
apvienotas taksonomijas grupas (CICTT") definicijam. Péc negadijumu izraisijusajiem
apstakliem tam var pieskirt vairakas kategorijas.

4-4. ATTELA redzams, ka negadijumu kategorijas ar lielako fatalo negadijumu skaitu
desmitgadé no 2002. lidz 2011. gadam bija LOC-I (“Kontroles zaudésana gaisa”) un CFIT
(“Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena”). LOC-|
kategorija ietilpstosie notikumi ir gadijumi, kad apkalpe uz mirkli vai pilnigi zaudé gaisa kuga
vadibu. Kontroles zudumu var bt izraisijusi gaisa kuga veiktspéjas pasliktinasanas vai
lidosana ar gaisa kugi arpus ta vadamibas robezam. CFIT negadijumi ir gaisa kuga sadursme
ar reljefu, kamér apkalpe vél kontrolé gaisa kugi. Sadus negadijumus var izraisit situacijas
parzinas zudums vai apkalpes kludas, parvaldot gaisa kuga sistémas. Vel attela redzams, ka
lielakais nefatalo negadijumu skaits ir kategorija ARC (“Nepareiza saskare ar skrejcelu”). Sie
negadijumi ir ilga, atra vai smaga nosésanas, ka ari gaisa kuga astes vai sparnu noskrapésana
pacelSanas vai nosésanas laika.

P 1 . - g=: . . = fr =v . = . . . v
Piezime: CICTT izstradaja apvienotu taksonomiju atgadijumu klasificésanai negadijumu un incidentu zinosanas
sistémas. Plasaka informacija ir 1. pielikuma “Definicijas un akronimi”.
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4-5. ATTELA paradita dazu atgadijumu kategoriju attistibas tendences laika gaita. Grafiks
izveidots, aprekinot konkrétas atgadijumu kategorijas ietilpstoSo negadijumu procentualo
skaitu. Sis attéls rada, ka CFIT negadijumu skaitam ar EASA MS ekspluatéto gaisa kugu iesaisti
pédéja desmitgade ir tendence samazinaties. Tas varétu but saistits ar tehnologiju attistibu
un ar labaku izpratni par situacijam, kas var izraisit Sadus negadijumus. Lidziga tendence
vérojama ari attieciba uz negadijumiem ar dzinéja darbibu tiesi saistitu sistému vai
komponentu atteici — SCF-PP (“Sistémas vai komponentu atteice (saistita ar dzingju)”).
Pedéjos gados ir tendence palielinaties negadijumu skaitam ar kontroles zaudésanu (LOC-l).

4.2 HELIKOPTERI
Saja sadala ir parskats par negadijumiem ar komercialos avioparvadajumos izmantoto
helikopteru iesaisti (ar MTOM virs 2250 kg).

4-2. TABULA redzams, ka 2011. gada bija 6 negadijumi, 2 no tiem fatali, vadot komercialos
avioparvadajumos izmantotus helikopterus, ko ekspluaté EASA MS ekspluatanti. Lai gan abi
raditaji ir nedaudz zem desmitgades vidéjas vértibu, tie parsniedz iepriekséja gada raditajus.

4-2. TABULA PARSKATS PAR NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU KOPEJO SKAITU AR EASA MS
EKSPLUATANTU IESAISTI (HELIKOPTERI)

Laika periods Negadijumu skaits Fatalie negadijumi Bojagajuso personu skaits, Bojagajusie uz zemes
kas bija uz klaja

2000.-2009. (vidéji gada) 8 3 12 0
2010. (kopa) 2 0 0 0
2011. (kopa) 6 2 4 0

4-6. ATTELA salidzinats fatalo negadijumu skaits ekspluatantiem no EASA MS un no citiem
regioniem (tresSo valstu ekspluatanti). Kopuma fatalie negadijumi ar EASA MS ekspluatantu
iesaisti veido 20 % no fatalajiem negadijumiem visa pasaulé. Kops 2009. gada butiski sarucis
fatalo negadijumu skaits ar treso valstu ekspluatantu iesaisti.

4-6. ATTELS FATALIE NEGADTJUMI KOMERCIALAJOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA MS UN TRESAJAS
VALSTIS EKSPLUATETI HELIKOPTERI

Il EASA MS ekspluatantu

20
fatalie negadijumi 16 16
Treso valstu ekspluatantu S - S 15 . R S
fatalie negadijumi 15 B e TR T T
— 3gaduvidéjais raditajs par L 1 B B & e 11
treso valstu ekspluatantiem 10 g 3 8 T
= 3 gadu vidéjais raditajs par
EASA MS ekspluatantiem — ______
5
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4-7. ATTELS

Il EASA MS ekspluatétie
Treso valstu ekspluatétie

4.2.1  FATALO NEGADIJUMU SKAITA SADALIJUMS PEC EKSPLUATACIJAS VEIDA

4-7. ATTELA paradits fatalo negadijumu skaita sadalijums péc ekspluatacijas veida laikposma
no 2002. lidz 2011. gadam. TreSo valstu ekspluatétiem helikopteriem lielakais fatalo
negadijumu skaits bija pasazieru parvadajumu joma. EASA MS ekspluatétajiem gaisa kugiem
visvairak fatalo negadijumu (13) notika mediciniskas palidzibas dienesta helikopteru lidojumos
(HEMS?). Tie veido 42 % no helikopteru EMS lidojumos notikuso fatalo negadijumu kopéja
skaita visa pasaulé. Kategorija “Citi” ietilpst kravu parvadajumi un gaisa taksometru lidojumi.

4.2.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Lai vieglak identificetu konkrétas drosibas problémas, negadijumiem ar helikopteriem, kuros
iesaistiti EASA MS ekspluatanti, tika pieskirta viena vai vairakas negadijumu kategorijas. Tas
pieskira saskana ar CICTT definicijam 4.1.2. SADALA.

4-8. ATTELA redzams, ka visvairak fatalo negadijumu bija kategorija CFIT (“Kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena”), kam seko kategorija LALT
(“Darbibas neliela augstuma”). Saja atgadijumu kategorija ietilpst negadijumi, kas notikusi,
kamér ar gaisa kugi nodomati lido neliela augstuma, iznemot pacelSanas un nosésanas fazes.
Kategorija SCF-NP (sistémas vai komponentu atteice, kas nav saistita ar dzinéju) ietilpst
helikopteru negadijumi, kas saistiti ar parnesumu karbas darbibas traucéjumiem.

Kategorija “Sadursme ar Skérsliem pacelSanas un nosésanas laika” (CTOL) ietilpst visi
negadijumi, kas notikusi pacelSanas un nosesanas laika, kad galvenais vai astes rotors
sadries ar objektiem uz zemes. ST kategorija lielakoties attiecas uz helikopteriem, jo 3ie gaisa
kugi biezi tiek ekspluatéti ierobezota vieta tuvu skersliem.

FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC EKSPLUATACIJAS VEIDA — EASA MS UN TRESO
VALSTU EKSPLUATETIE HELIKOPTERI (2002.-2011.)

80
63
60
40
_____________________________________ - T N
20 13
8 I
3
| = 1
| | | | |
Pasazieru Neatliekama mediciniska Partransportésana/ Cits
palidziba pozicionésana

Piezime: *Neatliekamas mediciniskas palidzibas helikopteru (HEMS) lidojumi nodro3ina neatliekamo
medicinisko palidzibu gadijumos, kad ir nepiecieSsama tlitéja un atra medicinas personala,
mediciniska aprikojuma vai cietuso personu parvesana.



Jasu drosiba ir mdsu misija.

KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

[} EASA MS

ALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS — NEGADIJUMU SKAITS AR

FAT

4-8. ATTELS

EKSPLUATETO HELIKOPTERU IESAISTI (2002.-2011.)

2 = = a [-%
w O = w X x a - 2
v S EESExg 2B FELogLbE
SQugiERiTaaScscisLiz=z=o0R528sS

]

'S

]

[

=2

Hl Fatals

16

14

12

10






Jasu drosiba ir mdsu misija. ‘ I 27

5. Vispareja aviacija un aviacijas darbi

Saja nodala aplikoti negadijumi ar visparéja aviacija vai aviacijas
darbos ekspluatétu gaisa kugu iesaisti, kuru masa parsniedz 2250
kg. Vispareja aviacija ir visas civilas aviacijas darbibas, kas nav
komercialie avioparvadajumi vai Aviacijas darbi. Aviacijas darbi ir
gaisa kuga ekspluatacija specializétu pakalpojumu veiksanai,
pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografésana, topografija,
novérosana un patrulésana, meklésana un glabsana, ka ari reklamas
pasakumos gaisa. Saja nodala dati ir tikai par EASA MS
registrétajiem gaisa kugiem.

5-1. TABULA

Ekspluatacijas Gaisa kuga
veids kategorija

5.1 NEGADIIUMI VISPAREJA AVIACIJA UN AVIACIJAS DARBOS
5-1. TABULA dati ir par laikposmu no 2000. lidz 2011. gadam un par negadijumu skaitu 2010.
un 2011 gada, ka ari videjais negadijumu skaits desmitgadé pirms Siem gadiem.

PARSKATS PAR VISU NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU PEC GAISA
KUGU KATEGORIJAS UN EKSPLUATACIJAS VEIDA — EASA MS REGISTRETIE GAISA KUGI
AR MTOM VIRS 2250 KG

Laika periods Visu negadijumu Fatalie Bojagajuso Bojagajusie
skaits negadijumi personu skaits, uz zemes
kas bija uz klaja

Visparéja aviacija Lidmasinas

Helikopteri

2000-2009 (vidéji gada) 6 6 12 1
00 u 3 6 o
o1 3 a4 2 o
©2000-2009 (vidgji gada) s 2 s o
00 s o o o
o1 I 2 s o
©2000-2009 (vidéji gada) 7 2 I o
o0 /Y o o o
o011 0 7 2 o
©2000-2009 (vidéjigada) 7 2 3 o
00 s 3 g o
o1 7 . s o
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PARSKATS PAR VISU NEGADTJUMU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU PEC GAISA

KUGU KATEGORIJAS UN EKSPLUATACIJAS VEIDA — EASA MS REGISTRETIE GAISA KUGI

5-1. ATTELS
AR MTOM VIRS 2250 KG
Lidmasinas
g,
Nav zinams 9% A gl @ ‘s,

Lidojumu apmaciba /
instruktaza

Darijumu lidojumi
Cits

Izklaide

5-2, ATTELS

Helikopteri

Darijumu lidojumi
Izklaide
Cits

AVIACIJAS DARBU JOMA NOTIKUSO FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA

KUGU KATEGORIJAS UN EKSPLUATACIJAS VEIDA (2002.-2011.)

Lidmasinas

\\\\\\HIHI/////
Nav zinams 4% _\\_\ _____ /////
Cits ~

Lauksaimnieciba

7 \
7 O

/ \
ST

Helikopteri

\\\\\\HIHI/////
Gaisa patrula 5% _______ \x_\__ 7, ///

Fotografésana

Apsekosana no gaisa
MeZizstrade

Lauksaimnieciba

Ugunsdzésiba
Meklésana un glabsana
Celtnieciba / virvés

iekartu kravu parvadasana 22% ____________“ // J'/'/'I‘I'rl'\'ﬂ\“l}}:

5-1. un 5-2. ATTELA paradits ar lidmasinam un helikopteriem notikuso fatalo negadijumu
sadalijums péc ekspluatacijas veida desmitgadé no 2002. lidz 2011. gadam.

5.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS
Lidziga veida, ka darits citas sa parskata dalas, negadijumiem ar Visparéja aviacija vai
Aviacijas darbos izmantotu lidmasinu un helikopteru iesaisti tika pieskirta viena vai vairakas

negadijumu kategorijas.

5.2.1

LIDMASINAS VISPAREJA AVIACIJA UN AVIACIJAS DARBOS

S«

5-3. ATTELA redzams, ka visvairak fatalo negadijumu bija kategorija “Kontroles zaudésana
gaisa” (LOC-). Izmekléjot vairakus Sadus negadijumus, nebija iespéjams noteikt visus
iemeslus, kuru dél tika zaudéta vadiba. Vairaki fatali negadijumi ietilpa kategorija “Nav
zinams”(UNK); tas liecina par to, ka nebija pietiekami daudz datu, lai Sos negadijumus
klasificetu. Kategorijas “Nepareiza saskare ar skrejcelu” negadijumi biezi notika pirms
nobrauksanas no skrejcela (kods RE); abas $ajas negadijumu kategorijas ir liels skaits

nefatalu negadijumu.
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5-3. ATTELS

H Fatals
Nefatals

WSTRW
CABIN
AMAN
ADRM
Usos
RAMP
BIRD
ATM
TURB
F-NI
ICE
LOC-G
GCoL
RE
LALT
OTHR
ARC
FUEL
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
MAC
CFIT
UNK
LOC-

VISPAREJAS AVIACIJAS FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS —
NEGADIJUMU SKAITS AR EASA MS REGISTRETO LIDMASINU IESAISTI, KURU MTOM IR
VIRS 2250 KG (2002.-2011.)

Aviacijas darbu joma pasas problémas rada visu datu iegisana par negadijumiem sada
veida ekspluatacija. Viens no bistamakajiem Aviacijas darbu veidiem ir ugunsdzésiba. So
darbu var veikt ne tikai komercekspluatanti, bet ari Valsts organizacijas (pieméram, Gaisa
karaspeki) ka “Valsts reisus”, tacu, ta ka “Valsts reisi” neietilpst Agentiras kompetences
joma, tie saja parskata nav aplikoti.

40



30 EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

5-4. ATTELS

H Fatals
Nefatals

usos
F-NI
AMAN
GCoL
FUEL
LOC-G
RE

ARC
MAC
OTHR
SCF-PP
SCF-NP
UNK
F-POST
CFIT
LOC-I
LALT

FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS AVIACIJAS DARBOS — NEGADIJUMU
SKAITS AR EASA MS REGISTRETO LIDMASINU IESAISTI, KURU MTOM IR VIRS 2250 KG
(2002.-2011.)

5-4. ATTELA sniegts lidzigs parskats par lidmasinu negadijumiem, veicot Aviacijas darbus.
Lielakais skaits no fatalajiem negadijumiem ir negadijumi ar lidmasinam, ar kuram
nodomati lido zemu, tuvu zemei (kods LALT). Kategorija ar otro lielako fatalo negadijumu
skaitu ir kontroles zaudésana par gaisa kugi (LOC-1), tai seko kategorija “Kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena” (CFIT). Neviens no CFIT
negadijumos iesaistitajiem gaisa kugiem nebija aprikots ar reljefa apzinasanas iekartu, kas
varétu palidzét izvairities no negadijumiem. Nav prasibu, kas noteiktu, ka s$is kategorijas
gaisa kugiem jabut aprikotiem ar reljefa apzinasanas iekartu.

5.2.2 HELIKOPTERI VISPAREJA AVIACIJA UN AVIACIJAS DARBOS

Gan Visparejas aviacijas, gan Aviacijas darbu joma negadijumos iesaistito helikopteru skaits
bija mazaks par lidmasinu skaitu. Tas skaidrojams ari ar to, ka EASA MS redistréta helikopteru
flote ir mazaka.

5-5. ATTELA redzams, ka Visparéjas aviacijas darbibas ar helikopteriem visvairak fatalo un

nefatalo negadijumu notika kategorija “Kontroles zaudésana gaisa” (LOC-l). Tas apliecina, ka
kontroles zaudésana helikopteru vadiba joprojam ir batiska problema.

drosibas probléma, pieméram, lietosanas kludas vai “sistémas vai komponenta atteice, kas
saistita ar dzinéju”, var izraisit “Kontroles zaudésanu gaisa” (LOC-I).

5-6. ATTELA redzams, ka Sadas drosibas problémas attiecas uz lielako dalu fatalo negadijumu.
Vel attéla redzams, ka Aviacijas darbu joma, veicot darbibas neliela augstuma (LALT), fatalo
un nefatalo negadijumu attieciba helikopteriem bija krietni zemaka neka lidmasinam
(redzams 5-4. ATTELA). Tas varétu bat saistits ar to, ka helikopteriem, veicot $adas darbibas, ir
mazaks atrums neka lidmasinam.



HBI

Jasu drosiba ir mdsu misija.

VISPAREJA AVIACIJA UN AVIACLAS DARBI

ALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS —

AREJAS AVIACIJAS FATALO UN NEFAT

Visp

5-5. ATTELS

MTOM

ETO HELIKOPTERU IESAISTI, KURU

EASA MS REGISTR

NEGADIJUMU SKAITS AR

IR VIRS 2250 KG (2002.-2011.)

W [-% [-%
e O a o 2 2 -
FSwlOuLuEgESEss5EsEg
WI.KC“OAAAF:..MU.:S\GI.

%)

©

=

£

9]

=

H Fatals

16

14

12

10

ACIJAS DARBU JOMA —

IJUMU KATEGORIJAS AVI
ETO HELIKOPTERU IESAISTI

TALO UN NEFATALO NEGAD

FA

5-6. ATTELS

, KURU MTOM

EASA MS REGISTR

NEGADIJUMU SKAITS AR

IR VIRS 2250 KG (2002.-2011.)

2 - (-9 o
— o x Y a - 2
=S EggEESEREL g5 g
L0225 oL=8258 S
"
2
=
R
[
=2

Il ratals

25

20

15

10



32 EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

5.3 DARIJUMU AVIACIJA
Saskana ar ICAO datiem Darijumu aviacija uzskatama par Visparéjas aviacijas apakskopu. Saja
dokumenta dati par Darijumu aviaciju sniegti, nemot véra sa sektora nozimigumu.

Pedéjos gados kada no EASA MS registrétajam lidmasinam ik gadu bijusi iesaistita viena
negadijuma. Visa pasaulé fatalo negadijumu skaits pédeja desmitgadé visparigi samazinas.

5-7. ATTELS FATALIE NEGADTJUMI DARTJUMU AVIACIJA — EASA MS UN TRESAJAS VALSTIS
REGISTRETAS LIDMASINAS

I Fatalie negadijumi ar EASA MS

o o 20
registrétajam lidmasinam .
18 18
w3 gaduvidéjais raditajs [T T B - -
g Jats raditajs 18 17 .
par EASA MS registrétajam . -~
e \ 0,
lidmaginam e e N L
3 ;
16 * 15
. S \
Fatalie negadijumi ar Y i Y 1
v = - .o - o= AY 4 .,
tresajas valstis registrétajam =~ -=--==-mmmmmmsmm--m-es kit - - Mt - -~ -~ R - -~ -=-- %o -=----ygr === === ---o---
o Y < b Ty
lidmasinam 14 A // N
\\\ r" \\
e e = s R U, N e IR - - - IR R - - - N S
= 3 gadu vidéjais raditajs par 12 o
— . v ez N i R
negadijumiem ar tresajas .
= e - .= . v = >, e »,
valstis registrétajam lidmasinam - S| 5 Nemm--- P - R - RN - R - - . Y.
10 ‘9. "
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6. Vieglie gaisa kugi, gaisa kugi
ar MTOM zem 2250 kg

Saja ASR nodala aplikoti tikai EASA MS teritorija notikusie
negadijumi. Seit aplikoto gaisa kugu MTOM bija mazaka par 2250
kg. Datus par negadijumiem ar vieglo gaisa kuqgu iesaisti nosutija
visas EASA MS.

Tapat ka tas bija ieprieksSéjos gados, katra EASA MS zinoSanas limenis un zinojumu kvalitate
atskiras. Dazam valstim, kas ieprieks bija sniegusas kvalitativus datus, tagad bija saméra
sliktas kvalitates zinojumi, bet citu valstu sniegto datu kvalitate un pilnigums uzlabojas. Divas
valstis sniedza tikai isu rakstveida kopsavilkumu ar ierobezotu informaciju, lidz ar to nav
iespejams sikak analizét negadijumus.

Tris valstis — Kipra, Luksemburga un Lihtensteina — zinoja, ka 2011. gada to teritorija nav
noticis neviens negadijums. Par 60 % no visiem 2011. gada notikusajiem negadijumiem zinoja
Francija, Vacija un Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienota Karaliste. Kopéjais negadijumu
skaits 2011. gada parsniedza 1100. Janorada, ka faktiskais negadijumu skaits var atskirties
tapéc, ka datu par daziem jaunakajiem negadijumiem var nebut datubaze, jo turpinas to
izmeklésana.

6.1. TABULA noradits negadijumu, fatalo negadijumu un bojagajuso skaits 2011. gada un tas
salidzinats ar ieprieks$eja perioda (2006.-2010.) vidéjiem raditajiem. Kopé&jais negadijumu
skaits 2011. gada bija mazaks par pédéjo gadu videjo raditaju, tomér fatalo negadijumu skaits
un gaisa kugi bojagajuso personu skaits visa pasaulé ir palielinajies. Fatalo negadijumu un
bojagajuso skaits galvenokart palielinajas negadijumos ar Gaisa baloniem, Dirizabliem un
Ziroplaniem (un — arpus EASA kompetences jomas — ari Mikrovieglajiem gaisa kugiem).
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6-1. TABULA PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU KATRA GAISA
KUGU KATEGORIJA — EASA MS NOTIKUSIE NEGADTJUMI AR GAISA KUGIEM, KURU MASA
IR MAZAKA PAR 2250 KG
Gaisa kuga kategorija Laika periods Negadijumu Fatalie Bojagajuso Bojagajusie uz
skaits negadijumi personu skaits, zemes
kas bija uz klaja

Gaisa baloni 2006.—2010. 20 0 0 0
o1 u s P o
Dirizabli 2006-200. o o o o
o N - 1 o
lidmaginas 20062000 518 2 6 r
o 299 2 03 r
Planieri 20062000 183 8 n o
o 66 8 % o
Zroplani 2006.-200. n 3 3 o
o % s 7 o
Hetikopteri 2006.-200. g1 0 2 r
o n 0 0 o
Mikiovieglie gaisa kugi  : 2006.-200. m u 9 o
o1 200 a3 6 o
a0 2006.-200. % 2 VY o
o1 2 8 v o
Motorplanieri 2006-200. 8 s B o
o1 55« s u o
Vidéji 2006.-2010. 1158 149 238 3
Kopa 2011. 1109 169 253 1

Pieaugums (%) 2011., sal. ar pedéjiem g.

Piezime: par 2006.—2010. gadu noraditi piecu gadu vidéjie raditaji.

6-1. ATTELS KOPEJA NEGADIJUMU SKAITA ATTISTIBA PEDEJOS 6 GADOS — EASA MS NOTIKUSIE
NEGADIJUMI AR GAISA KUGIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG
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6-2. ATTELS

6-3. ATTELS
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6-1. ATTELA redzams, ka EASA valstis negadijumu skaitam, kuros iesaistiti gaisa kugi ar
MTOM zem 2250 kg, bija visparéja tendence mazliet samazinaties gaisa kugu kategorijas ar
lielako personu skaitu (Lidmasinas, Helikopteri un Planieri); SKAT. 6.1. ATTELU. Dazas citas
gaisa kugu kategorijas, proti, kategorijas Gaisa baloni, Dirizabli, Ziroplani un Mikrovieglie
gaisa kugi (tie neietilpst EASA kompetences joma), negadijumu skaitam pédejos 6 gados bija
tendence palielinaties.

FATALO NEGADTJUMU SADALIJUMS PEC EKSPLUATACIJAS VEIDA — EASA MS NOTIKUSIE
NEGADIJUMI AR GAISA KUGIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG (2006.—2011.)

\\\\\IH////
W\ /7,
’

Komercialie avioparvadajumi 1% i N gl 2
Aviacijas darbi B - ////
Visparéja aviacija 98% e S S =

N
7, N
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FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA KUGU KATEGORIJAS — EASA MS NOTIKUSIE
NEGADIJUMI AR GAISA KUGIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG (2006.—2011.)
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6.1 FATALIE NEGADIJUMI

6-2. ATTELA paradits fatalo negadijumu sadalijums péc ekspluatacijas veida. Lielaka dala EASA
dalibvalstis notikuso fatalo negadijumu ar gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg,
bija saistiti ar Visparejas aviacijas (94 %) darbibam. Apméram 5 % fatalo negadijumu bija
saistiti ar Aviacijas darbiem, toties gandriz neviens fatals negadijums nenotika Komercialo
avioparvadajumu joma. Vienam negadijumam (no 1100) bija noradits ekspluatacijas veids
“Nav zinams”, un procentuali tas atbilst apméram 0,1 %.

6-3. ATTELA paradits fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas.

Laikposma no 2006. lidz 2011. gadam lielaka dala (41 %) fatalajos negadijumos iesaistito vieglo
gaisa kugu bija lidmasinas. Mikrovieglie gaisa kugi negadijumos bija iesaistiti divreiz retak,
proti, 23 %, un lidzigs raditajs bija ari planieriem — 18 % (tostarp motorplanieriem). Gaisa
baloni loti reti ir iesaistiti fatalos negadijumos, tacu 2011. gada notika tris fatali negadijumi.
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6-4. ATTELS

H Fatals
Nefatals

RI-A
EVAC
ATM
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
ICE
EXTL
usos
F-NI
RAMP
GTOW
RE
LOC-G
LOLI
ARC
AMAN
TURB
CcToL
WSTR
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
CFIT
F-POST
UNK
LALT
LOC-

VISU FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS — EASA MS NOTIKUSIE
NEGADIJUMI AR GAISA KUGIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG (2006.-2011.)

0 50 100 150 200 250

6.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Zinojot par negadijumiem ar vieglajiem gaisa kugiem laikposma no 2006. lidz 2011. gadam,
dalibvalstis izmantoja CICTT noteiktas negadijumu kategorijas. Negadijumu kategorijas
vésturiski izstradatas ta, lai tas lautu izsekot drosibas pasakumiem fikséto sparnu gaisa kugu
ekspluatacija. Nesen ieviestas papildu kategorijas, kas ir piemérotakas Visparéjas aviacijas
darbibam un atbilstigakas vieglajiem gaisa kugiem, rotéjoso sparnu gaisa kugiem un
planieriem, jau izmantotas 3aja Parskata. Sis kategorijas ir CTOL, GTOW, LOLI un UIMC
(SKAT. DEFINICUJAS 1. PIELIKUMA). Lidz 2010. gadam jaunas kategorijas dokumentésana
lielakoties netika izmantotas. Analizé valstis varétu bat izmantojusas atskirigus atgadijumu
kodus, lai gan ir veikti centieni novérst acim redzami nepareizu kodu izmantosSanu.

Gada drosibas parskatu ieprieksejos izdevumos tika sniegts visparéjs raditajs par visam gaisa
kugu kategorijam. Sis raditajs ir paturéts salidzinasanas nolikos, tomér tiek atzits, ka
negadijumu kategorijas tiek pareizak attélotas, ja negadijumus iedala péc gaisa kugu
kategorijas (pieméram, lidmasinas, helikopteri un planieri).
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H Fatals
Nefatals

BIRD
RI-VAP
GTOW
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RAMP
usos
GCoL
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TURB
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F-NI
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SCF-NP
WSTRW
FUEL
OTHR
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SCF-PP
uimc
UNK
CFIT
F-POST
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LOC-I
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AR LIDMASINAM NOTIKUSO FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS — EASA
MS NOTIKUSIE NEGADIJUMI AR LIDMASINAM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG
(2006.-2011.)

0 20 40 60 80 100 120 140

Visvairak fatalo negadijumu bija kategorijas “Kontroles zaudésana gaisa” (LOC-I) un “Darbibas
neliela augstuma” (LALT). LOC-I kategorija bija ari viens no vislielakajiem nefatalo atgadijumu
raditajiem, un, ka redzams nakamaja attéla, tas attiecas uz visam gaisa kugu kategorijam.

Kategorija “Nav zinams” (UNK) joprojam ir piekta biezaka fatalo negadijumu kategorija. To
pieskir, ja izmeklésanas laika nevar noteikt negadijuma kategoriju, vai tad, ja izmeklésana
nav pabeigta. Ta ka negadijumi tiek izmekléti padzilinatak, negadijumu skaitam saja
kategorija vajadzétu mazinaties.

6-5. ATTELA redzams, ka fataliem negadijumiem ar lidmasinam visbiezak tika pieskirta
kategorija LOC-I. Tai seko kategorijas LALT un F-POST, kas reizém var but pieskirtas kopa ar
kategoriju LOC-I. Tapat 3aja attéla redzams, ka liels skaits fatalo negadijumu bija saistits ar
kategoriju “Nevélama lidosana meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radijumiem”
(UIMC). Ta ka siir viena no jaunajam kategorijam, ko neizmantoja pirms 2010. gada, grafika
sniegta vertiba pilniba neatspogulo tas nozimigumu.
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6-6. ATTELS

H Fatals
Nefatals

F-NI
RAMP
GCoL
TURB
uimc
MAC
AMAN
LOC-G
ARC
FUEL
EXTL
WSTRW
OTHR
SCF-NP
CcToL
CFIT
SCF-PP
UNK
F-POST
LALT
LOC-I

AR HELIKOPTERIEM NOTIKUSO FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS — EASA
MS NOTIKUSIE NEGADTJUMI AR HELIKOPTERIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR 2250 KG
(2006.-2011.)

6-6. ATTELA redzams, ka helikopteriem vissvarigaka fatalo negadijumu kategorija ir LOC-l un
ka $1ir ari visbiezak pieskirta kategorija. Otra svarigaka kategorija ir LALT.

6-7. ATTELA paraditas negadijumu kategorijas gaisa kugu kategorijai “Planieri”. LOC-I ir
vissvarigaka kategorija ari planieriem, un $i kategorija ir pieskirta vislielakajam fatalo
negadijumu skaitam.

Janorada, ka, salidzinot ar helikopteriem un lidmasinam, planieru negadijumiem biezi tika
pieskirta kategorija “lespéjama sadursme vai sadursme gaisa” (MAC). Dalgji tas skaidrojams
ar to, ka daudzos gadijumos vairaki planieri debesis lido viena un taja pasa apgabala, ka ari
sazinas un redzamibas problému dél.
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6-7. ATTELS
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AR PLANIERIEM NOTIKUSO FATALO UN NEFATALO NEGADIJUMU KATEGORIJAS —
EASA MS NOTIKUSIE NEGADIJUMI AR PLANIERIEM, KURU MASA IR MAZAKA PAR
2250 KG (2006.-2011.)

Tapat ka tas bija iepriekséjos gados, joprojam nav pieejami dati par iespéjamo risku vieglajiem
gaisa kugiem. Lielakaja dala valstu Valsts iestades neregistre ar vieglajam lidmasinam un
helikopteriem nolidoto stundu skaitu. Netiek registréts ari planieru, gaisa balonu un ta
saukto “pastaisito” gaisa kugu ekspluatacijas stundu skaits vai ari dazas valstis to registrésanu
uztic asociativam organizacijam un Sos datus neieglst pasas iestades. Datus par Mikrovieglo
gaisa kugu (tostarp Mikrovieglo lidmasinu, helikopteru, Ziroplanu un planieru) un “Citu”
gaisa kugu iespéjamo risku parasti uztic savakt gaisa kuga ipasniekam, bet tie |oti reti registré
un sniedz Sadus datus. Lidojuma stundu vai kustibu precizas apléses ir vajadzigas, lai datus
varétu analizét jegpilni un nodrosinat lidzekli drosibas stavokla mérisanai.






Jasu drosiba ir masu misija. ‘ I 43

7. Eiropas Centralais repozitorijs (ECR)

Eiropas Direktiva 2003/42/EK attieciba uz zinosanu par notikumiem civilaja aviacija uzliek
dalibvalstim pienakumu laut citu dalibvalstu kompetentajam iestadém un Eiropas Komisijai
pieklut “visai svarigajai informacijai”, kas glabajas to datubazes, un nodrosinat, ka datubazes
ir savietojamas ar Eiropas Komisijas izstradato programmatru (t.i., ECCAIRS programmaturu).
Turklat dalibvalstim ir pienakums datus par atgadijumiem iestradat ECR saskana ar Komisijas
Regulu (EK) Nr. 1321/2007. Lidz 2011. gada beigam visas dalibvalstis savus datus iestrada ECR.

Atgadijumu datu iestradasana ir arkartigi svariga, lai nodrosinatu iespéjami plasaku avotu ar
visas Eiropas drosibas datiem, kas EASA un tas dalibvalstim laus labak izprast Aviacijas
kopienas drosibas problémas. Jo vairak informacijas ir ECR, jo lielaka ir kopiga izpratne par
gaidamajam problemam un jo labak norikotie eksperti un specialisti spej izstradat
ilgtspéjigus risinajumus, kas ir velami gan aviacijas nozarei, gan celotajiem. Lai gan ECR tikai
nesen spérusi pirmos solus, gan taja ieklautas informacijas daudzums, gan datu kvalitates
uzlabo3anas nozimé, ka ECR jau ir daudzsolosi uzticams un nozimigs droibas resurss. Saja
nodala apkopoti svarigakie statistikas dati, kas ieklauti ECR, ka ari — vél lietderigak —
noraditas vairakas attistibas tendences, kas varétu palidzét darbam noderigas informacijas
ieguve tiem, kuru uzdevums ir vél lielaka meéra uzlabot drosibu.
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7-1. ATTELS

7.1 PARSKATS PAR ECR

2011. gada beigas ECR bija dati par 625 267 atgadijumiem, kas par 200 000 parsniedz
iepriek3éja gada raditaju (taja ir gan dati par incidentiem, gan negadijumiem). So pieaugumu,
iespéjams, nemaz nav izraisijusi drosibas negadijumu skaita palielinasanas pédgjos 12
meénesos, bet tas lielakoties saistits ar valstu centieniem iestradat ECR savus datus par
atgadijumiem. Atgadijumu sadalijums pa gadiem paradits 7-1. ATTELA. Ir janem vera, ka
dazas valstis ir sniegusas vesturiskos datus, bet citas iestrada tikai datus par atgadijumiem,
par kuriem zinots péc iestradasanas sakuma datuma.

ECR IEKLAUTO ATGADIJUMU SADALIJUMS PA GADIEM

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Palielinoties ECR pieejamas informacijas apjomam, ir noderigi nemt vera, uz kada veida
ekspluataciju atgadijumi attiecas. 7-2. ATTELA paradits ECR ieklauto atgadijumu sadalijums péc
ekspluatacijas veida. Lai gan 50 % no ECR paslaik ieklautajiem atgadijumiem nav pievienota
informacija par ekspluatacijas veidu, informacijas apjoms, kas sniegts par ekspluatacijas veidu,
2011. gada ir nedaudz palielingjies. Ja bija pieejama sada informacija, lielaka dala, proti, 43 %,
notikumu bija saistiti ar Komercialiem avioparvadajumiem, 6 % bija saistiti ar Visparéjo
aviaciju, bet paréjie atgadijumi bija saistiti ar Aviacijas darbiem un Valsts reisiem.

Attieciba uz atgadijuma smaguma pakapi vai, ka to oficiali sauc, atgadijumu kategoriju ECR
ieklauto nezinamo datu apmeérs ir mazinajies no 18 % 2010. gada lidz tikai 1 % 201. gada. Sis
uzlabojums liecina par pozitivu tendenci, proti, par ECR ieklauto datu kvalitates uzlabosanos.
7-3. ATTELA paradits ECR ieklauto atgadijumu sadalijums péc atgadijumu kategorijas. Lielaka
dala atgadijumu (76 %) tika klasificéti ka incidenti, tikai 3 % zinojumu tika noradits uz
negadijumiem?.

ECR ieklauto datu sadalijums 10 popularakajas atgadijumu kategorijas, ka redzams 7-4. ATTELA,
lauj izprast to atgadijumu veidus, kas ietver aviacijas negadijumus un incidentus.

Piezime: Interesanti noradit, ka saskana ar Heinriha koeficientu (Heinrich Ratio) attieciba starp negadijumiem
un incidentiem ir 1 pret 29, un Sis raditajs ir ciesi saistits ar ECR noteikto statistiku.
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Lielaka dala atgadijumu tika klasificeti ka “Cits’”, kas norada, cik nozimigas batu iniciativas
klasificesanas uzlabosanai, lai kategorijas “Nav zinams” vai “Cits” tiktu izmantotas retak.
Turklat tiek stradats, lai noteiktu tendences to veidu atgadijumos, kas klasificéti ka “Cits”, un
attiecigi konstatétu nepieciesamibu péc jaunu atgadijumu kategoriju ieviesanas. ECR ieklautas
atgadijumu kategorijas ar nakamo lielako atgadijumu skaitu bija ATM/CNS un “Sistémas vai
komponentu atteice vai darbibas traucéjumi (ar dzinéju nesaistiti)” (SCF-NP).

7-2. ATTELS ECR IEKLAUTO ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC EKSPLUATACIJAS VEIDA

Nav zinams
Aviacijas darbi
Valsts reisi
Visparéja aviacija

Komercialie avioparvadajumi

Nav zinots
7-3. ATTELS ECR IEKLAUTO ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC ATGADIJUMU KATEGORIJAS
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7-4. ATTELS ECR IEKLAUTAS 10 POPULARAKAS ATGADIJUMU KATEGORIJAS
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7-5. ATTELS

7-6. ATTELS

Salona drosiba

Atkartota glisade

Visparéja drosiba

Gatavosanas lidojumam
Aktivizéta bridinasanas sistéma
Visparéja gaisa kuga trajektorijas blokésana
Lidojumu apkalpes mijiedarbiba
Gaisa kugis potenciala sadursme /
intervala zudums

Bistami laikapstakli

Gaisa kuga lietosana

Gaisa kuga sadursme ar skérsli

Lidojumu apkalpe / ANS
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Atgadijumu laika radusies kritiskie notikumi ir kodéti, izmantojot standartizétus atgadijumu
veidus, un tie ir redistréti hronologiska seciba, kada Sie notikumi notikusi. 7-5. ATTELA
paradits sadalijums péc pirma notikuma. Visbiezakie pirma notikuma veidi bija Visparéja gaisa
kugu ekspluatacija, Gaisa kugis / sistéma / komponents un Aeronavigacijas pakalpojumi.

Lai gan joprojam ir nezinami vai neklasificéti dati, ir iedvesmojosi, ka ECR klist par lietderigu
informacijas avotu, ko var izmantot analizei. Pieméram, izmantojot 7-5. ATTELA sniegto
informaciju par notikumiem, kas ietver Visparéju gaisa kugu ekspluataciju, So informaciju var
analizét detalizetak.

7-6. ATTELA redzams, ka galvenie notikumi, kas ietekmé gaisa kuga ekspluataciju, ir Lidojumu
apkalpes mijiedarbiba ar ANS, Gaisa kugu sadursmes ar zemi vai Skersliem, ka ari Gaisa kugu
lietoSana.
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SEKAS IZRAISTJUSO ATGADIJUMU NOTIKUMU SADALIJUMS ECR
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7.2 ATGADIJUMU SEKAS

ECR piedava ari informaciju par drosSibas atgadijumu sekam, ka redzams 7-7. ATTELA. Saskana
ar ECR ieklautajiem datiem tikai 6 % atgadijumu izraisijusi kadas no zinotajam sekam. Tad, ja

atgadijumiem bijusas kadas sekas, visbiezakas sekas ir “Gaisa kuga atgriesanas” (atgriesanas

izlidosanas vieta), “Atkartota glisade” un “Atteikta pacelSanas”.

7.3 ECR IEKLAUTO DATU IZMANTOSANA DROSIBAS ANALIZE

Ta ka arvien palielinas ECR ieklautas lietderigas informacijas apjoms, 2011. gada Sos datus bija
iespéjams izmantot dazadiem analizes uzdevumiem EASA ietvaros, ka ari sadarbiba ar EASA MS.
7-8. ATTELA ir plasaka informacija par arvien pieaugoso skaitu ar zinojumiem par uzbrukumiem,
spidinot gaisa kugi lazera starus, un $a iemesla dél Adgentura saka rikoties, lai izstradatu metodes
$a veida atgadijumu riska mazinasanai.

ECR IEKLAUTO LAZERA SPIDINASANAS ATGADIJUMU SADALIJUMS

2008 2009 2010 2011
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7-9. ATTELS
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ECR IEKLAUTO LOC-l ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC PIRMA NOTIKUMA VEIDA
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2011. gada EASA Drosibas konferences téma bija “Kontroles zaudésana gaisa” (LOC-l).
7-9. ATTELA ir plasaka informacija par LOC-I kategorijas atgadijumu pirma notikuma veidu
gaisa kugiem, kuru masa parsniedz 5700 kg.

Skaitliski visbiezakais notikumu veids bija Lidmasinas lidojuma cela novirze, kas varétu bat
LOC-I kategorijas atgadijuma notikums. Interesanti, ka otrais skaitliski bieZzakais notikumu
veids ir véja sanvirze. Sie ECR ieklautie dati atbalsta EASA Eiropas Aviacijas drosibas plana
(EASp) noteikto ricibu par requléjuma izstradasanu, kas pieprasa komercialos
avioparvadajumos izmantot paredzamas véja sanvirzes bridinajuma sistémas.

2011. gada ECR izdeva pasakumu kopu, kas paredz, ka visam EASA MS tagad savi dati
jaiestrada ECR. Lai gan datu kvalitate pastavigi uzlabojas, ir loti svarigi, lai Sis darbs
turpinatos. Lai ECR varétu nodrosinat iespéjami labaku informaciju visai Eiropas aviacijas
kopienai, ir loti svarigi, lai dati repozitorija batu iespeéjami detalizetaki. Datu kvalitates
uzlabosana notiks ari nakamajos gados, un izveidotais Eiropas Drosibas analizatoru tikls,
kuru vada EASA un kura ietilpst dalibvalstu Valsts aviacijas iestades, jau sniedz realu labumu
$ai nozarei. Tapat tiks turpinats darbs, lai novérstu ierobezojumus ECR ieklautajiem tekstiem
un piezimém. Tas butiski uzlabos datu efektivu lietosanu, laujot veikt tadas darbibas ka
atgadijumu klasifikacijas parbaude.
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Lidlauki

Lidojuma darbibu specifikas dél gandriz 9o % no atgadijumiem
notiek lidlaukos vai to tuvuma, tomer lielaka dala no Siem
atgadijumiem nav tiesi saistiti ar lidlauku drosibas probléemam. Saja
nodala sniegts parskats par drosibas jautajumiem saistiba ar
lidlaukiem EASA dalibvalstis. Taja apkopoti negadijumi, nopietni
incidenti, ka ari incidenti, kas notikusi EASA MS.

Tiek izmantoti dati par laikposmu kops 2007. gada, jo tiesi no ta gada butiski uzlabojusies EASA
MS zinojumi. Atgadijumu zinosanas uzlabosanas reizém var apgratinat secinajumu izdarisanu,
kad tiek salidzinati divi gadi péc kartas. Tomer, lai gan ir Sadi ierobezojumi, iespé&jams izdarit
noderigus secinajumus par drosibas problémam.

8.1 NOBRAUKSANA NO SKREJCELA

8-1. ATTELA redzams, ka EASA MS pédéjos gados ir samazinajies nopietnu nobrauksanu no
skrejcela skaits. Gan negadijumiem, gan nopietniem incidentiem ar nobrauksanu no skrejcela
ir vispareja tendence mazinaties. Zinoto incidentu skaits liecina par pieauguma tendenci.
Atskirigas tendences, kas vérojamas nopietnos un mazak nopietnos nobrauksanas notikumos
no skrejcela, varétu bt radusas tapéc, ka ir uzlabojusies zinosanas kvalitate.

8-2. ATTELA paradits atgadijumu skaits ar nobrauksanu no skrejcela EASA MS lidlaukos, un tas
ir sadalits péc lidojuma fazes, kad notika nobrauksana no skrejcela, ka ari péec atgadijumu
kategorijas. Attéla redzams, ka visbiezak nobrauksana no skrejcela notikusi nosésanas fazes
laika. Vel attéla redzams, ka nobrauksanas no skrejcela nopietniba pacelSanas faze ir lielaka
neka citas lidojuma fazes, jo vairak neka puse no Siem atgadijumiem bija negadijumi.
Vismazaka nopietniba ir nobrauksanas no skrejcela manevrésanas faze, un tas, iespéjams, ir
tapec, ka Saja faze gaisa kugim ir neliels atrums.

8.2 SADURSMES AR PUTNIEM

Tikai dazas sadursmes ar putniem izraisa pietiekami nopietnus bojajumus, lai notiktu
negadijums. 8-3. ATTELA paradits sadursmju ar putniem skaits EASA MS lidlaukos. Zinoto
incidentu skaits ir vairak neka divkarsojies, salidzinot ar 2007. gadu. Péc 2009. gada bija
batisks pieaugums péc augsta profila negadijuma — sadursmes ar putniem Amerikas
Savienotajas Valstis ta gada janvari. Taja pasa perioda nopietnu incidentu un negadijumu
skaits neatbilst tai pasai tendencei, kas vérojama attieciba uz incidentiem. Sis batiskas
atskiribas visticamakais iemesls ir labaka informétiba par drosibas problémam un uzlabota
zinosana par sadiem notikumiem.
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8-1. ATTELS ATGADIJUMI AR NOBRAUKSANU NO SKREJCELA EASA MS LIDLAUKOS, SADALITI PEC
ATGADIJUMU KATEGORIJAS (2007.~2011.)
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8-2. ATTELS ATGADIJUMI AR NOBRAUKSANU NO SKREJCELA EASA MS LIDLAUKOS, SADALITI PEC
ATGADIJUMU KATEGORIJAS UN LIDOJUMA FAZES (2007.-2011.)

B Negadijums Nosésanas i i i N
Nopietns incidents Pacel$anas ] E E E E E E
Incidents Manevrésana : : : : : : :

1 | | | | | | | | | | | | | |
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
8-3. ATTELS ATGADIJUMI — SADURSMES AR PUTNIEM EASA MS LIDLAUKOS, SADALITI PEC

ATGADIJUMU KATEGORIJAS (2007.-2011.)
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9. Gaisa satiksmes parvaldiba (ATM)

Gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) sistema veic funkcijas gan gaisa,
gan uz zemes (gaisa satiksmes pakalpojumus, gaisa telpas
parvaldibu un gaisa satiksmes plusmas parvaldibu), lai gaisa kugu
kustiba butu drosa un efektiva visas lidojumu fazes. Viens no
dalibvalstu un Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzeju galvenajiem
merkiem joprojam ir drosu Gaisa satiksmes pakalpojumu
nodrosinasana, kas ietilpst ATM sistema visas Eiropas vide. Otro
reizi EASA Gada drosSibas parskata ir ipasa nodala par ATM, un tas
pamata ir dati par drosibu, ko EASA dalibvalstis sniegusas,
izmantojot EUROCONTROL Gada kopsavilkuma veidnes (AST)
zinosanas mehanismu.

Saja nodala ir informacija par negadijumiem un incidentiem saistiba ar ATM. Datu avoti, ka ari
atgadijumu kategoriju definicijas $aja nodala ir citadas neka paréjas $a Parskata nodalas. Saja
nodala lieto nevis CICTT kategorijas, kas izmantotas lidzigos attélos Saja parskata, bet gan
atgadijumu kategorijas, kas 2000. gada ipasi tika izstradatas ATM vajadzibam. ATM nodala
sniegtaja analizé apkopoti negadijumi, kas EASA dalibvalstis notikusi ar vismaz vienu gaisa
kugi, kura MTOM ir 2250 kg un vairak, ka ari incidenti, kas notikusi EASA dalibvalstis neatkarigi
no MTOM ierobezojumiem.

Saja nodala izmantotie dati iegati no obligatajiem drosibas datiem, ko 39 dalibvalstis zinojusas
EUROCONTROL. Saja parskata analizé tiek izmantoti tikai dati, kas attiecas uz EASA dalibvalstim.

“Drosibas analizes funkcijas EUROCONTROL un saistita repozitorija” (SAFER) sistéma ir
EUROCONTROL galvenais instruments drosibas datu analizéSanas darba, un to veido Eiropas
ATM drosibas datu repozitorijs, kura pamata ir obligati un brivpratigi drosibas datu zipojumi.
SAFER izstradats, lai Eiropas Komisijas (EK) ATM komponentam nodrosinatu visas aviacijas
nozares zinosanas sistemu atbilstigi ECCAIRS.
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9-1. ATTELS
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9-2. ATTELS
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9.1 AR ATM SAISTITIE NEGADIJUMI

9-1. ATTELA paradits ar ATM saistito negadijumu kategoriju sadalijums 2011. gada. Tikai viens
no Siem negadijumiem bija fatals. Nozimigaka kategorija péc negadijumu skaita ir “sadursme
starp kustigu gaisa kugi uz zemes un transportlidzekli/cilvéku/skérsli(-liem)”. 2011. gada
nenotika neviena sadursme gaisa vai negadijumi, kad gaisa kugis, kas atrodas gaisa (tuvu
zemei), sadurtos ar objektiem uz zemes.

Izmeklésanas procesa var pieskirt divus ATM iesaistisanas limenus: tieSa ietekme, kad tiek
nolemts, ka ATM notikums vai elements tiesSi ietekmé notikumu célonsakaribu, un netiesa
ietekme, kad ATM notikums potenciali paaugstinajis nopietnibas pakapi.

9-2. ATTELA paradits to negadijumu skaits, par kuriem noradits, ka ATM ir tos ietekméjusi (tas
ir, notikumu célonsakaribas kede ir bijis vismaz viens ATM ieguldijumu veicinoss faktors). Kop$
2006. gada $adu negadijumu skaits ir samazinajies. Ka noradits ieprieks, So kategoriju
definicijas atskiras no citas nodalas izmantotajam definicijam. Par 2011. gadu zinoti pagaidu
dati. Tika noradits, ka 2010. gada divos nefatalos negadijumos (nobrauksana no skrejcela un
gaisa kuda un transportlidzekla sadursmé uz zemes) ATM ir bijusi netiesa ietekme. Pagaidu
dati par 2011. gadu liecina, ka nav neviena negadijuma, ko butu ietekméjusi ATM.

AR ATM SAISTITO NEGADIJUMU KATEGORIJAS EASA DALIBVALSTIS (2011.)
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No 17 negadijumiem, kurus, ka tika noradits, bija ietekmejusi ATM, sesi negadijumi ietilpst
kategorija “Sadursme uz zemes” (GCOL) starp gaisa kugiem, pieci negadijumi ietilpst
kategorija GCOL, kad notika sadursme starp gaisa kugi un transportlidzekli vai skérsli, bet sesi
ietilpst kategorija “Cits”. Taja pasa laika perioda EUROCONTROL tika zinots par kopuma 529
negadijumiem.

9.2 AR ATM SAISTITIE INCIDENTI

9.2.1 INCIDENTU KATEGORIJAS

Ar ATM saistits incidents ir incidents, kas attiecas uz ATM, tomér ATM var ari nebut
ietekméjusi $a incidenta norisi. 9-3. ATTELA sniegts iss parskats par zinoto incidentu skaitu
katra kategorija kops 2005. gada. Incidentu var klasificét ari vairakas kategorijas (pieméram,
incidents, kas klasificéts ka Skrejcela trajektorijas blokésana, var tikt ieklauts ari kategorija
Novirze no Gaisa satiksmes vadibas sniegtas atlaujas).

Skaitliski biezi zinots par Sadam incidentu kategorijam: “Neatlauta ieklGsana gaisa telpa” (UAP)
(saukta ari par Gaisa telpas parkapumiem), “Gaisa kuga novirze no ATC sniegtas atlaujas” (CLR)
(ietver ari Limena neievérosanu), “Minimala intervala parkapums” (SMI) un “Skrejcela
trajektorijas blokesana” (RI). Incidenti ar “nepareizu intervalu starp gaisa kugiem” ietilpst
kategorija “IS”. Divu burtu kategorijas sikak raksturotas nakamaja sadala. 9-4. ATTELA redzams,
ka tikai dala ar ATM saistitu incidentu ATM ir ietekméjusi notikumu célonsakaribu kedi.

Ir jaizverte un jaklasificé risks, ko rada katrs ar ATM saistitais incidents. Risku definé ka
incidenta raditas nopietnibas un incidenta atkartosanas iespéjamibas kombinaciju.?

AR ATM SAISTITO INCIDENTU KATEGORIJAS (2005.-2011.)
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Piezime: * Metodologija: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2guis_e1o0_ri_web.pdf (Risikobewertungsmethodik im Sinne der EU-VO 691/2010)
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AR ATM SAISTITO INCIDENTU SADALIJUMS PEC KATEGORIJAS UN NOPIETNIBAS PAKAPES
(2005.-2011.)
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Par risku izraisoSiem incidentiem uzskata incidentus ar augstako nopietnibas pakapi:
“Nopietni incidenti” (nopietnibas pakape A) un “Lieli incidenti” (nopietnibas pakape B). Paréjas
nopietnibas pakapes ir $adas: “Nozimigs” (nopietnibas pakape C), “Neietekmé drosibu” (E),
“Nav noteikts” (D). 9-5. ATTELA paradits incidentu skaita sadalijums péc nopietnibas pakapes
un incidenta kategorijas.

Kategorija ar augstako risku izraisoso negadijumu proporciju (nopietnibas pakape A un B) ir
“Minimala intervala parkapumi” (SMI). $1 kategorija attiecas uz atgadijumiem, kad nav
noteikta minimala intervala starp gaisa kugiem. Daudzi no incidentiem, kas radusies intervala
trikuma deél un grupéti ka risku izraisosi, tiek iedaliti ari kategorijas Novirze no ATC sniegtas
atlaujas vai Neatlauta ieklusana gaisa telpa, saukta ari par Gaisa telpas parkapumiem.

9.2.2 INCIDENTU RADITAJI UN TENDENCES

Ar ATM saistito incidentu zinosana uzlabojas. Galvenajas incidentu kategorijas pedéjos gados
verojama stabila tendence, kas nosaka nopietnibas pakapes saglabasanos lidziga limen vai
samazinasanos.

Incidentu skaitu salidzinot ar satiksmes limeni, var iegit jégpilnus rezultatus par drosSibas
tendencem. Attéli saja sadala attéli norada uz divam tendencém: zinoto incidentu raditajs uz
miljons lidojumu stundam neatkarigi no to nopietnibas pakapes un risku izraiso3o incidentu
raditajs (nopietnibas pakape A un B). Skrejcela trajektorijas blokésanas gadijuma izmantots
raditajs uz miljons gaisa kuga kustibam — izlidosanu/ielidosanu.

AR ATM SAISTITO INCIDENTU RADITAJU SADALTIJUMS PEC NOPIETNIBAS (INCIDENTI UZ
1 MILJONU LIDOJUMA STUNDU) — 2011. GADA ATBILSTIGI ZINOTAJIEM PAGAIDU DATIEM

Incidentu skaits ar nopietnibas Kopéjais skaits
pakapi AunB uz miljons lidojuma stundam

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
pagaidu
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Atbilstigi pagaidu datiem, kas zinoti par 2011. gadu, 9-6. ATTELA paradits zinoto incidentu
kopéja skaita pastavigs pieaugums gan absoldtos skaitlos, gan proporcionali (attieciba pret
satiksmes limeni, kas izteikts lidojumu stundas). Visu zinoto incidentu raditaja pieaugums ir
pozitivs solis virziena uz “Taisniguma kulttras”* vidi, kas nozimé zinosanas kultdru, kura
nodrosinas labaku ieskatu ATM ietekméjosas drosibas pamatproblémas.

Péc daziem gadiem, kad nopietno incidentu raditajs (nopietnibas pakape A) bija samazinjjies,
2011. gada tas atkal palielinajas. Lielajiem incidentiem (nopietnibas pakape B) laikposma no
2005. lidz 2009. gadam bija stabila tendence, bet 2010. gada So incidentu skaits ievérojami
palielingjas, toties 2011. gada — samazinajas.

9-7. ATTELA paradits kategorijas “Minimala intervala parkapumi” (SMI) raditajs uz miljons
lidojuma stundam. SMI raditaju lietderigi aprekinat péc lidojuma stundu skaita, jo tas
vislabak atspogulo laiku, kad gaisa kugis aiznem gaisa telpu.

SMI attiecas uz atgadijumiem, kad nav noteikta minimala intervala starp gaisa kugiem. Iznemot
2009. un 2010. gadu, zinoto $is kategorijas incidentu kopéjais skaits katru gadu visparigi
palielinas. Salidzinot ar visu veidu incidentiem, SMI izmeklésana parasti javeic ilgu laiku, tapéc
So incidentu skaits nakotné varétu samazinaties. Lidz 2010. gadam SMI ar nopietnibas pakapi A
bija tendence samazinaties, tad sekoja pieaugums 2011. gada. Pagaidu dati par 2011. gadu
liecina par lidzigu pieaugumu attieciba uz incidentiem ar nopietnibas pakapi B.

9-7. ATTELS MINIMALA INTERVALA PARKAPUMU RADITAJA SADALIJUMS PEC NOPIETNIBAS (INCIDENTI
UZ 1 MILJONU LIDOJUMA STUNDU) — 2011. GADA ATBILSTIGI ZINOTAJIEM PAGAIDU DATIEM

— KOpa
== Nopietnibas pakape B
Nopietnibas pakape A

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
pagaidu

Piezime: * “Taisniguma kultara” ir kultdra, kad galvenos ekspluatantus vai citas personas nesoda par veiktajam
darbibam, bezdarbibu vai pienemtajiem lémumiem, kas atbilst vinu pieredzei un apmacibai, tomér rupja
nolaidiba, tisi parkapumi un destruktiva riciba nav pielaujama. Komisijas Regula (ES) Nr. 691/2010.
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9-8. ATTELS

— KOpa
== Nopietnibas pakape B
Nopietnibas pakape A

9-8. ATTELA redzams, ka zinoto skrejcela trajektorijas blokésanas incidentu raditajam ir
visparéja tendence palielinaties. Skrejcela trajektorijas blokésanas raditaju lietderigi aprékinat
péc kustibu skaita, jo tas atspogulo skrejcela izmantosanas biezumu.

Aviacija un ATM viens no svarigakajiem raditajiem ir skrejcela trajektorijas blokésanas reizu
skaits. Eiropa zinoto skrejcela trajektorijas blokésanas reizu skaits gadu gaita ir palielinajies,
iznemot 2011. gadu, un tas pasi ir saistits ar informétibas uzlabosanos péc tam, kad 2003.
gada tika publicéts Eiropas Ricibas plans skrejcela trajektorijas blokéSanas novérsanai. Turklat,
mainot ICAO definiciju jedzienam “skrejcela trajektorijas blokésana”, efektivi tika paplasinats
saja definicija ietilpstoso atgadijumu klasts.

Risku izraisoSo skrejcela trajektorijas blokésanas incidentu raditajs pedéjos gados ir mainigs.
Nopietno incidentu (nopietnibas pakape A) raditajs 2011. gada bija tada pasa limeni ka
iepriekséja gada, bet pirms tam tas bija nedaudz palielinajies. Lielo incidentu (nopietnibas
pakape B) raditajs lidz 2009. gadam samazinajas, tacu dati par 2010. gadu liecina par batisku
pieaugumu. Tacu pagaidu dati par 2011. gadu rada uz iespéjamu pretéju situaciju, lai gan
raditajs varéetu bat augstaks neka 2009. gada.

SKREJCELA TRAJEKTORIJAS BLOKESANAS GADIJUMU RADITAJS (INCIDENTI UZ 1 MILJONU
GAISA KUGU KUSTIBU) — 2010. GADS — ATBILSTIGI ZINOTAJIEM PAGAIDU DATIEM.

Incidentu skaits ar nopietnibas pakapi A un B Kopéjais skaits uz miljons
uz miljons gaisa kugu kustibam gaisa kugu kustibam

16 120
14 105

| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
pagaidu

9.3 NOSLEGUMA PIEZIME

Saja nodala ir parskats par to, ka zinot un analizét ar ATM saistitus negadijumus un incidentus.
Plasaku ATM drosibas informaciju un informaciju par analizi skatiet EUROCONTROL timek|a
vietné un konkrétak SRC timekla vietné:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

10. Agenturas pasakumi drosibas joma

EASp ir aprakstiti galvenie riski Eiropas aviacijas sistéma, ka arn
dazadi pasakumi, kas sakti So risku mazinasanai. EASp aprakstitie
pasakumi ir ne tikai par Agenturas veikto darbu, bet an
dalibvalstu, aviacijas nozares un citu ieintereséto personu,
pieméram, EUROCONTROL, Darbibas izvertésanas padomes vai
Eiropas Komisijas, ricibu. Sis darbs papildina dalibvalstu paveikto
drosSibas risku mazinasanai valstu limeni.

Lai nodroSinatu skaidru parskatu par dazadu drosibas iniciativu
un grupu veiktajiem pasakumiem, katra EASp atjauninajuma ir
zinojums par sasniegto progresu un galvenajiem izstradatajiem
produktiem.

Informacija par Eiropas Aviacijas drosSibas planu pieejama vietné
Www.easa.europa.eu/sms.







EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

1. pielikums.
Definicijas un akronimi

VISPARIGI

AVIACIJAS DARBI (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM
KOMERCIALIE
AVIOPARVADAJUMI (CAT)
CICTT

CNS

EASA

EASA MS

EASP

ECCAIRS

ECR

ES

FATALS NEGADIJUMS

FIR

VISPAREJA AVIACIJA (GA)
HEMS

ICAO

VIEGLAIS GAISA KUGIS

MTOM

SAFER

REGULARIE AVIACIJAS
PAKALPOJUMI

SMS
TRESO VALSTU EKSPLUATETS
GAISA KUGIS

Gaisa kugda ekspluatacija specializéto pakalpojumu veikSanai, pieméram,
lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografésana, topografija, noveérosana un
patrulésana, meklésana un glabsana vai reklamas pasakumos gaisa.
Aeronavigacijas pakalpojumi

EASA Gada drosibas parskats

Gada kopsavilkuma veidne

Gaisa satiksmes vadiba

Gaisa satiksmes parvaldiba

Gaisa kuda ekspluatacija ar pasazieru, kravas vai pasta parvadasanu, par to
sanemot atlidzibu vai ires maksu.

CAST-ICAO apvienota taksonomijas grupa

Sazina, navigacija un novérosana

Eiropas Aviacijas droSibas agentura

Eiropas Aviacijas droSibas agenturas dalibvalstis. Tas ir 27 Eiropas Savienibas
dalibvalstis, ka ari Islande, Lihtensteina, Norvégija un Sveice.

Eiropas Aviacijas drosibas plans

Eiropas Koordinacijas centra incidentu zinosanas sistéma

Eiropas Centralais notikumu repozitorijs

Eiropas Savieniba

Negadijums, kura dél 30 dienu laika kops negadijuma ir vismaz viens bojagajusais
— lidojumu apkalpes loceklis un/vai pasazieris vai kada persona uz zemes.
(Avots: ICAO 13. pielikums)

Lidojumu informacijas regions

Gaisa kuga ekspluatacija, kas nav komercialie avioparvadajumi vai aviacijas darbi.
Neatliekamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienests

Starptautiska Civilas aviacijas organizacija

Gaisa kugis, kura maksimali pielaujama sertificéta pacelSanas masa neparsniedz
2251 kg.

Maksimala sertificeta pacelSanas masa

Drosibas analizes funkcija EUROCONTROL un saistitais repozitorijs

Aviacijas pakalpojumi, ko var izmantot jebkurs sabiedribas loceklis un ko sniedz
saskana ar publicétu laika grafiku vai ari ko veic pietiekami requlari, lai butu
iespéjams atpazit sistematiskas lidojumu sérijas, uz kuram sabiedribas locekli var
tiesi rezervét biletes.

Drosibas parvaldibas sistéema

Gaisa kugis, kas netiek izmantots vai ekspluatéts EASA dalibvalsts kompetentas
iestades vadibas joma.



ATGADIJUMU KATEGORIJAS

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CTOL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LoLI
LALT

MAC
OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
(V]])" [«
Usos
UNK
WSTRW

Jusu drosiba ir mdsu misija.

Nepareiza saskare ar skrejcelu

Ass izvairisanas manevrs

Lidlauks

Gaisa satiksmes parvaldiba / sazina, navigacija, novérosana

Sadursme / potenciala sadursme ar putnu(-iem)

Drosiba kabine

Kontroléeta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena
Sadursme ar skeérsli(-liem) pacelSanas un nosésanas laika

Evakuacija

Ar arejo kravu saistits atgadijums

Uguns/dami (ar sadursmi nesaistiti)

Uguns/dami (péc sadursmes)

Saistits ar degvielu

Sadursme uz zemes

Ar planieru vilkSanu saistits notikums

Darbibas uz zemes

Apledojums

Kontroles zaudésana — uz zemes

Kontroles zaudésana gaisa

Pacelsanas apstaklu zudums lidojuma

Darbibas neliela augstuma

AIRPROX / TCAS trauksme / intervala trikums / potenciala sadursme gaisa /
sadursme gaisa

Cits

Nobrauksana no skrejcela

Skrejcela trajektorijas blokesana — dzivnieks

Skrejcela trajektorijas blokésana — transportlidzeklis, gaisa kugis vai cilveks
Ar drosibu saistits

Sistémas vai komponentu atteice vai darbibas traucéjumi (ar dzinéju nesaistiti)
Sistemas vai komponentu atteice vai darbibas traucejumi (saistiti ar dzinéju)
Turbulence

Nevéelama lidosana IMC apstaklos

Skrejcela nesasniegsana vai parsniegsana

Nezinams vai nenoskaidrots

Véja sanvirze vai negaiss

Negadijumu kategorijas var izmantot notikumu klasificé3anai augsta [imeni, lai varétu analizét datus. Saja Gada
drosibas parskata izmantotas negadijumu kategorijas izstradajusi CICTT. Plasaku informaciju par So grupu un par
negadijumu kategorijam skatiet timekla vietné (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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ATM NEGADIJUMU KATEGORIJU AKRONIMI

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Novirze no ATC sniegtas atlaujas

Nepareizs intervals

Sadursme gaisa

Minimala intervala parkapums

Neatlauta ieklusana gaisa telpa

Skrejcela trajektorijas blokesana ir atgadijums ar gaisa kuga, transportlidzekla vai
cilveka nepareizu atrasanos aizsargata teritorija uz virsmas, kas paredzeta kugu
nosésanas un pacelsanas darbibam.

Sadursme ar transportlidzekli, cilveku vai gaisa kudi, kamer gaisa kugis

atrodas uz zemes.



Jasu drosiba ir masu misija. ‘ I 65

2. pielikums.
Attelu un tabulu saraksts

ATTELU SARAKSTS

2-1.

2-2,
3-1.
. ATTELS
3-3.
3-4.
3-5.
4-1.
4-2,

4-3.
4-4.

4-5.

4-6.

5-6.

5-7.

6-1.

ATTELS

ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS

ATTELS

ATTELS
ATTELS

ATTELS

ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

ATTELS

ATTELS

ATTELS

Visparéjais raditajs par negadijumiem, kuros gajusi boja pasazieri, rekinot uz

10 miljoniem lidojumu regularajos komercialajos avioparvadajumos, iznemot
pretlikumigas iejauksanas gadijumus

Fatalo negadijumu skaits uz 10 miljoniem lidojumu katra pasaules regiona
(2002.—2011. gada, reqularie pasazieru un kravu parvadajumi)

Satiksmes attistiba EASA dalibvalstis (2003.—2011. gads)

Satiksmes attistiba EASA dalibvalstis katra tirgus segmenta

EASA MS registreto gaisa kugu skaita attistiba

EASA MS redistréto gaisa kugu sadalijums péc masas kategorijas

EASA MS registréto gaisa kugu sadalijums péc gaisa kuga kategorijas

Fatalie negadijumi komercialajos avioparvadajumos — EASA MS un tresajas valstis
ekspluatetas lidmasinas

Fatalo negadijumu skaits regularajos pasazieru parvadajumos — EASA MS un treSo
valstu ekspluatétas lidmasinas (fatalie negadijumi uz 10 miljoniem lidojumu)
Fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu masas kategorijas

Fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — negadijumu skaits ar EASA MS
ekspluatéto lidmasinu iesaisti (2002.—2011.)

CFIT, SCF-PP un LOC-l negadijumu kategoriju ikgadéja procentuala dala no visiem
negadijumiem — EASA MS registréto aviokompaniju ekspluatetas lidmasinas
Fatalie negadijumi komercialajos avioparvadajumos — EASA MS un tresajas valstis
ekspluatéti helikopteri

Fatalo negadijumu sadalijums péc ekspluatacijas veida — EASA MS un treso valstu
ekspluatétie helikopteri (2002.—2011.)

Fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — negadijumu skaits ar EASA MS
ekspluatéeto helikopteru iesaisti (2002.—2011.)

Vispareja aviacija notikuso fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas
un ekspluatacijas veida (2002.—2011.)

Aviacijas darbu joma notikuso fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas

un ekspluatacijas veida (2002.—2011.)

Visparejas aviacijas fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — negadijumu skaits ar

EASA MS registreto lidmasinu iesaisti, kuru MTOM ir virs 2250 kg (2002.—2011.)

22 .lpp.
23 .Ipp.
24 .lpp.
25 .Ipp.
28 .Ipp.

28 .lpp.

29 .lpp.

Fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas Aviacijas darbos — negadijumu skaits ar EASA 30 .[pp.

MS registréto lidmasinu iesaisti, kuru MTOM ir virs 2250 kg (2002.—2011.)
Visparéjas aviacijas fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — negadijumu skaits
ar EASA MS registréto helikopteru iesaisti, kuru MTOM ir virs 2250 kg (2002.—2011.)

Fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas Aviacijas darbu joma — negadijumu skaits

ar EASA MS registreto helikopteru iesaisti, kuru MTOM ir virs 2250 kg (2002.—2011.)
Fatalie negadijumi darijumu aviacija — EASA MS un tresajas valstis registréetas
lidmasinas

31 .lpp.

31.lpp.

32 .lpp.

Kopéja negadijumu skaita attistiba pedejos 6 gados — EASA MS notikusie negadijumi 36 .lpp.

ar gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg
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6-7.

7-1.
7-2.
7-3.
7-4.
7-5.
7-6.

7-7.
7-8.
7-9.
8-1.
8-2.
8-3.
9-1.
. ATTELS
9-3.
9-4.
9-5,
9-6.

9-7.

9-8.

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

. ATTELS

ATTELS

ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS

ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS
ATTELS

ATTELS

ATTELS

Fatalo negadijumu sadalijums péc ekspluatacijas veida — EASA MS notikusie
negadijumi ar gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)

Fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas — EASA MS notikusie
negadijumi ar gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)

Visu fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — EASA MS notikusie negadijumi ar
gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)

Ar lidmasinam notikuso fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — EASA MS
notikusie negadijumi ar lidmasinam, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)
Ar helikopteriem notikuso fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — EASA MS
notikusie negadijumi ar helikopteriem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)
Ar planieriem notikuso fatalo un nefatalo negadijumu kategorijas — EASA MS
notikusie negadijumi ar planieriem, kuru masa ir mazaka par 2250 kg (2006.—2011.)
ECR ieklauto atgadijumu sadalijums pa gadiem

ECR ieklauto atgadijumu sadalijums péc ekspluatacijas veida

ECR ieklauto atgadijumu sadalijums péc atgadijumu kategorijas

ECR ieklautas 10 popularakas atgadijumu kategorijas

Sadalijums péc ECR ieklauta pirma notikuma veida

ECR ieklauto atgadijumu notikumu sadalijums kategorija Visparéja gaisa kugu
ekspluatacija

Sekas izraisijuso atgadijumu notikumu sadalijums ECR

ECR ieklauto lazera spidinasanas atgadijumu sadalijums

ECR ieklauto LOC-I atgadijumu sadalijums péc pirma notikuma veida

Atgadijumi ar nobrauksanu no skrejcela EASA MS lidlaukos, sadaliti péc atgadijumu
kategorijas (2007.—2011.)

Atgadijumi ar nobrauksanu no skrejcela EASA MS lidlaukos, sadaliti péc atgadijumu
kategorijas un lidojuma fazes (2007.—2011.)

Atgadijumi — sadursmes ar putniem EASA MS lidlaukos, sadaliti pec atgadijumu
kategorijas (2007.—2011.)

Ar ATM saistito negadijumu kategorijas EASA dalibvalstis (2011.)

Ar ATM saistito negadijumu kategorijas EASA dalibvalstis (2005.—2011.)

Ar ATM saistito incidentu kategorijas (2005.—2011.)

Ar ATM saistito incidentu skaits, kurus ietekmejusi ATM

Ar ATM saistito incidentu sadalijums péc kategorijas un nopietnibas

pakapes (2005.-2011.)

Ar ATM saistito incidentu raditaju sadalijums péc nopietnibas (incidenti uz 1 miljonu
lidojuma stundu) — 2011. gada atbilstigi zinotajiem pagaidu datiem

Minimala intervala parkapumu raditaja sadalijums péc nopietnibas (incidenti uz

1 miljonu lidojuma stundu) — 2011. gada atbilstigi zinotajiem pagaidu datiem
Skrejcela trajektorijas blokésanas gadijumu raditajs (incidenti uz 1 miljonu gaisa kugu
kustibu) — 2010. gads — atbilstigi zinotajiem pagaidu datiem.

37
37
38
39
40
41
44

45

46

47 .
47 .
48.

5l
5al

5l

lpp.
.Ipp.
Ipp.
.lpp.
.lpp.
.lpp.
Ipp.
.lpp.
45.
45.

.Ipp.
46.
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ATTELU UN TABULU SARAKSTS

TABULU SARAKSTS

4-1. TABULA Parskats par negadijumu un fatalo negadijumu kopéjo skaitu ar EASA MS 19 .lpp.
ekspluatantu iesaisti (lidmasinas)

4-2. TABULA Parskats par negadijumu un fatalo negadijumu kopéjo skaitu ar EASA MS 23 .lpp.
ekspluatantu iesaisti (helikopteri)

5-1. TABULA Parskats par visu negadijumu un fatalo negadijumu skaitu péc gaisa kugu kategorijas 27 .lpp.
un ekspluatacijas veida — EASA MS registréetie gaisa kugi ar MTOM virs 2250 kg

6-1. TABULA Parskats par kopéjo negadijumu un fatalo negadijumu skaitu katra gaisa kugu 36 .lpp.

kategorija — EASA MS notikusie negadijumi ar gaisa kugiem, kuru masa ir mazaka
par 2250 kg



EIROPAS AVIACIJAS DROSTBAS AGENTURA
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3. pielikums. Fatalo
negadijumu uzskaitijums (2011.)

Piezime: lidmasinas, kuru MTOM parsniedz 2250 kg,
komercialie avioparvadajumi.



[43

niaizesed

eyiqnday eysiesowsq obuoy  TTOT¥0'70

BUBIZIIA S9WIZ swnlopy)

$12]0J3U0Y LBA LWIZ JB 3wsInpes ewnfopy) eI2]043uoy 114D

niaizesed

nJiaizesed

0T BUSS3)

8G uoJeg 1jeidydaag

S11S1B/\ SBIOUDIARS SBYLIBWY ‘TTOZ'€0'0E

SIIS|eA SRIOUDIARS Se)LIBWY TTOZ €0°0€

esteb euesapnez s9]043u0y :[-)07T

AmmEm\_:v.mw 29d) twnp/sunbn :1SOd-4

senely|

BUSIZIIA S9WSZ swn(opy)

$}2]0J3UOY [BA LWISZ JB dWisinpes ewn(opl) e32)043uoy 114D

BUBIZJIA S9WZ swnlopy)

$12]0J3U0Y LBA LWIZ Je 3wsInpes ewnfopy) eI2]043uoy 1[4

Z1-uy AouOjUY eyyqnday 0buoy  "IT0Z'€0'T
dANOTY1-191  exqnday eysnenjowsq obuoy  “TT0Z'70vT
VOTHT=191 BSeINpUOH  “TTOZ'Z0'¥T

(ustesau (wsanpes Je) winp/sunbn :IN-4 0 € niaizesed yST-nL A9j0dny efloesapa seflnaLy “TT0ZT0°TO
efepj zn efiq
sey ‘speys
SawWaz zn nuosiad
sefliobajey 11)1)  aisnlebelog  osnlebelog spian sefejen)dsy3 sdi) ebny| esien s)s|en ewnylioN swnjeq
ILNVLVN1dSM¥3 N1STVA OSIYL VIILVNIdSHI 15n) VSIvD
esieb euesapnez sajosjuoy ;001 0 9 niaizesed 111 0133\ / LTTVS uabuLieams el "TT07'Z0°0T
eflepj zn efiq
sey ‘speys
sawdz zn nuosiad
sefliobajey 11)1)  asnlebelog  osnlebelog spian sefbejen)dsy3 sdi) ebny| esien s)sjen ewnyljoN swnjeq

150} VSIVD 31L3IVNTdSHI NLNVIVNTdSHI SIN VSV



2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

70

0 I senely S115]e/\ SBIOUBIARS SBLBWY  TT0Z'60'70

BUBIZIIA S9WLZ

swnfopl] $13]0.3U0Y (eA LWSZ Je dwisinpes ewnfopy e321013U0Y :|4) 0 4’ niaizesed 00¢-L£L butaog epeuey TT0Z'80°07

0 T senesy| ZT-uy Aouojuy eloesapay sefinauy 107’8060

0 7 Senes)| 00%-Li7L Butzog

‘TT0T'L0'8C

0 91 nisizeseqd dANOTY 191 efijizelg ‘TTOT'LO'ET

0 g niaizesed $Z-Uy AOUOIUY

‘TT0TLO°TT

BUSIZIIA S9WDZ

swinfopy) $12]043U0Y LA LWz Je dwsInpes ewnfopy) e39)0U0Y :L14) 0 €L nuaizeseq 00T-/z£ Buog  eyyqnday eysnesjowaq obuoy  ‘TT0Z'Z0°80
T  Goipleysouau ea sweuizau N0 0 6 senesy  or/quwsnf euelsiueby TT0Z'L0'90
T el ou euesyneaqou 3y
o i mm:&Emngnﬁm uwav ﬁEDU\mC:S:@D ._.mnnum_”u_ 0 T nialzeseqd ueAele) 80¢ eussa) epeuey ‘TT0CLO0t0
T Goipieysousu tea sweuizau N0 0 s sHoWwosye eslen  Janesg | YN T O pUENMeHad  epeuey ‘TTOZ'90°0€

BUBIZIIA S9WLZ

swnfopl] $13]0.3U0Y (eA LWSZ Je dwisinpes ewnfopy e3210U0Y :14) 0 vy niaizesed €T Nl Asjodn] “TT0Z'90°02

0 2 niaizeseq 85 uoJeg esydasg 'T102°50°5¢C

0 w niaizeseq ov€ qees ‘T10C°S0°8T
0 S¢ nisizeseqd 09-VIN uetx ‘TT0T'S0°L0
1winf9dnel) seqigJep Lea adeie eflduizp :dd-4dS 0 T Senely| 8T }jesnydaag S1IS]e/\ SBIOUSIARS SE)LIBWY  TTOZ'S0'0
efepj zn efiq
sey ‘spyeys
SaWaz zn nuosiad
sefuobajey 117D  asnfebefog  osnfebelog spian sefiejen)dsy3 sdi} ebny| esien S)S|eA ewWNYLION swnjeq



71

ir musu misija.

Jisu drosiba

3. PIELIKUMS. FATALO NEGADIJUMU

UZSKAITHHUMS

ejoafays ou euesyneiqou i3y 0 b eqizpljed eystuLdipaw eweyalieaN 1X0S. 92eds0.ay dyded ellzauopu| ‘TTOTTT'LT

(sswsanpes 23d) wwinp/sunbn :js0d-4  TT € euesauoIzod/euesariodsueliied G9 1e1Ydadg seuldl4 “TTOZ'CT'OT

esieb euesapnez sajosjuoy ;D071 0 % S1}9WOSHE} BSlen TZh eussa) S13S]e/\ SBIOUILARS SE)LIBWY  ‘TTOZ'ZT 60
n1aLAbap Je sjustes 113n4 0 € nisizesed dTE-vd J2did SLIS|e/\ sejousines selLswy  “TT0C TT'8¢

1wnfgdneJy seqigJep Lea ad1a3ie efduizp :dd-42S

0 T SJ}9WOSH e} BSLeN 00T A1y bury yesysaag epeuey ‘TTOZ'OT'LZ
.................................................................. o s " noegeed  uenerepgozeussy  eueasiog ‘TIOZOTHT
0 14 niaizeseq 00T-8DHA puejjirey aq ‘TTOCOT'ET
) .c.m>Emu WON m:mm.m.u epeuey .ﬁ.ﬁmﬁ.oﬁwo.
U sopeysouautensweuzauynn 0 st nageseq  seowyzizvsyd) elizauopul ‘TT07'60°67
.................................................. A SOWRZ
swnfopl] $12]043U0Y LeA LWSZ Je dwisinpes ewn(opl) 1310uU0y 14D 0 6T nwnfopy) ewsun| 006T Hedydaag ejledsN  ‘TT0Z'60°ST
7 ope seuesasou/seuegipoed waljsiafs e sowsinpes 100 o T negesed  eHApueqmeHad SUSIEA SEIOUBLAES SEYLBWY  TTOZ'60°EC
T Toipeysouau ea sweuzau e 0 € s snawosyeresen  goodsmend elizauopu| ‘11076077
© e seuesasou/seuesired walfsiafs de sawsinpes 1000
T  Soipieysouau ten sweuizau synn
.................................. mm._m.m.mm.m.mm_.oy.mw.mm_m_wmmw_.“_...u.o.._. 0 C nisizeseqd 00€-90HA puejirey e@ epeuey ‘TT0C'60°CC

0 v nuaizeseq T3{BA N3]A0NEA elesapay sefinsuy  “TT0Z'60°L0

BUSIZIIA S9WDZ

swinfopy $12]043U0 LeA WSz Je dwsinpes ewnfopy) e39)03U0Y :L14) 0 8 niaizesed 111 0139 / £72YS uabuLieams elinjog  “TT0Z'60°90

efepy zn efiq
sey ‘speys
sawaz zn nuosiad
sefliobajey 11J1)  asnlebelog  osnfebelog spian sefejen)dsy3 sd1} ebny| esien s)s|en ewnyljoN swnjeq



72

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
2011. GADA DROSIBAS PARSKATS

ATRUNA:

Dati par negadijumiem sniegti tikai un vienigi informativos noltkos. Tie ir iegQti no Agentaras
datubazem ar ICAQ, EASA dalibvalstu un aviacijas nozares datiem. Tie atspogulo $a zinojuma
veidosanas laika zinamo informaciju.

Kaut gan zinojuma saturs veidots loti rupigi, lai izvairitos no klidam, tomér Agentura
negaranté satura pareizumu, pilnigumu vai aktualitati. Tapat Agentlra neuznemsies atbildibu
ne par kadiem zaudejumiem vai citam pretenzijam vai prasibam, kas radusas nepareizu,
nepietiekamu vai nederigu datu dél vai izrietejusas no satura lietosanas, kopésanas vai
izradisanas vai saistiba ar to, tiktal, ciktal atlauj Eiropas Savienibas un valstu likumi.
Informaciju, kas ir zinojuma, nevajadzétu izmantot juridiskam uzzinam.

PATEICIBAS:

Autori vélas izteikt dalibvalstim atzinibu par iequldijumu, ka ari pateikties par atbalstu $a
darba veiksana un parskata sagatavosana. Tapat autori vélas izteikt atzinibu ICAO un NLR un
pateikties par to atbalstu $a darba veiksana.

FOTOATTELI:

Vasco Morao; Alexander Schleicher; Fotolia; Eurocontrol; iStock; ZLT Zeppelin
Luftschifftechnik GmbH & Co; iStock / 6.lpp.: Bananastock / 8.lpp.: Bananastock /

M.Ipp.: iStock /14.1pp.: iStock / 26.1pp.: Rotorflug GmbH / 33.Ipp.: iStock / 34.lpp.: Zeppelin/
42.lpp.: Harald Richter [ 49.lpp.: iStock / 52.Ipp.: Vasco Morao / 59.lpp.: Eurocontrol /
61.lpp.: Janick Cox [aizmuguréja vaka iekSpusé: iStock

MAKSLINIECISKAIS NOFORMEJUMS, DIZAINS UN DRUKA
Thomas Zimmer, Goltsteinstrae 28 — 30, 50968 Koln, Germany

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA
Drosibas analizes nodala

Drosibas analizes un pétniecibas departaments
Ottoplatz 1

D-50679 Kelne, Vacija

Talr.: +49 (221) 89 99 00 00

Fakss: +49 (221) 89 99 09 99
E-pasta adrese: asr@easa.europa.eu

Atlauta pavairosana, noradot avotu.
978-92-9210-138-1

Informacija par Eiropas Aviacijas drosibas agenturu pieejama interneta
(www.easa.europa.eu.).







EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

ISBN 978-92-9210-138-1

* X
* *
* *
* *

* 4k

Eiropas Savienibas agentura. 9789292111013






