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W niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa przedstawiono dane statystyczne
dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa w Europie i na catym Swiecie.

Dane wykorzystane w przegladzie pochodza z réznorodnych Zrédet i obejmujg dane o wypadkach i powaznych incy-
dentach, a takze informacje przekazane przez krajowe wtadze lotnicze, Eurocontrol, EUROSTAT, Ascend i dziatajaca
w ICAQ grupe ds. badania wskaznikow bezpieczenstwa (ICAO Safety Indicators Study Group). Chociaz przeglad do-
tyczy lat 2003-2012, w przypadkach braku wystarczajacych danych analize ograniczono do lat 2008-2012.

Liczba wypadkow smiertelnych w regularnych lotach pasazerskich i towarowych na catym Swiecie wcigz maleje,
Co jest nastepstwem statego wzrostu bezpieczenstwa lotniczego. Liczba wypadkdw $miertelnych w panstwach
cztonkowskich EASA jest na zblizonym, nieco nizszym poziomie niz w Ameryce Pdtnocne;.

W rejonach informacji powietrznej panstw cztonkowskich EASA (PC EASA) wykonano
w ostatnich 10 latach 105 milionéw lotow IFR.

Liczba lotéw w 2012 r. wyniosta 10,5 mln i wciaz byta nizsza od 11,2 mln lotéw rocznie w szczytowym pod tym wzgle-
dem roku 2008. 68% lotow to tradycyjne loty reqularne, 26% regularne loty niskokosztowe, a 6% loty czarterowe.
W 2012 r. w panstwach cztonkowskich EASA przewieziono 897 miliondw pasazeréw i 14,0 milionow ton towardw.

Liczba wypadkow smiertelnych w zarobkowym transporcie lotniczym w 2012 r. byta
mniejsza od $redniej dziesiecioletnie;.

W latach 2001-2010 roczna $rednia wypadkow wsréd samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotni-
czym wyniosta 25 wypadkow, w tym 3 wypadki Smiertelne rocznie. W 2012 r. miaty miejsce 34 wypadki, z czego
jeden byt $miertelny (pracownik obstugi naziemnej zginagt podczas zatadunku statku powietrznego). Najpow-
szechniejszym rodzajem wypadku jest ,,nieprawidtowy kontakt z drogg startowg”, natomiast najpowszechniejszy
rodzaj wypadku $miertelnego to ,utrata kontroli podczas lotu”.

W latach 2001-2010 roczna srednia wypadkow wsréd smigtowcdw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lot-
niczym wyniosta 13, w tym 3 wypadki $miertelne rocznie. W 2012 r. miato miejsce 11 wypadkdw, z czego 2 byty
smiertelne. Najpowszechniejszym rodzajem wypadku jest ,utrata kontroli podczas lotu”, natomiast najpowszech-
niejszy rodzaj wypadku $miertelnego to ,zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym”.

Liczba wypadkow z udziatem lekkich statkdw powietrznych lotnictwa ogdlnego spadta
0 10% w porownaniu z ostatnim piecioletnim okresem.

Liczba wypadkow $miertelnych spadta o 7%. Jednakze, poniewaz nie ma dostepnych danych o stopniu wykorzy-
stania tych statkow powietrznych, nie wiadomo, czy ruch w lotnictwie ogdélnym nie byt mniejszy w wyniku recesji
i ztej pogody w 2012 r.
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Wypadki i powazne incydenty zwigzane z lotniskami PC EASA stajg sie coraz mniej
powszechne

W latach 2008-2012 na komercyjnych lotniskach panstw cztonkowskich EASA, wyposazonych w system ILS, od-
notowano 15 wypadkow i powaznych incydentow, do ktérych w pewien sposéb przyczynito sie samo lotnisko.
Najbardziej powszechng kategoria zdarzenia przypisywana do wypadkéw lub powaznych incydentéw na lotni-
skach byto ,wyjscie poza droge startowg”.

W latach 2008-2012 odnotowano 345 wypadkow zwigzanych z ATM

Bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym analizuje sie przy uzyciu danych dostarczanych przez Eurocontrol
i gromadzonych w ramach mechanizmu sprawozdawczego zwanego szablonem zestawienia rocznego. Najpow-
szechniej wystepujacym rodzajem zdarzenia (wypadki, powazne incydenty i incydenty) jest nieupowaznione
wejscie w przestrzen powietrzna. W latach 2003-2012 liczba zdarzen tego rodzaju wzrosta. Jednakze liczba po-
waznych i wiekszych incydentdéw utrzymata sie na tym samym poziomie, co wskazuje, ze wzrost ten jest zwigzany
ze sprawozdawczoscia.

Centralna Europejska Baza Zdarzen Lotniczych (ECR) to scentralizowana baza danych,
w ktorej s gromadzone zdarzenia dotyczace bezpieczenstwa majace miejsce we
wszystkich panstwach cztonkowskich EASA.

Liczba informacji znajdujacych sie w ECR rosnie z roku na rok, a w ciggu ostatnich 2 lat jakos¢ danych ulegta zna-
czacej poprawie. Na koniec 2012 r. w ECR znajdowato sie tacznie 664 149 zdarzen. Poczawszy od 2009 r. liczba
zdarzen zaczeta sie stabilizowac na poziomie 100 000-120 000 zdarzen rocznie.
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Opis problematyki

Transport powietrzny jest uznawany powszechnie za jeden z najbezpieczniejszych sposobéw podrézowania,
a w Europie nalezy rowniez do najszybciej rozwijajacych sie. Aby nieustannie podnosi¢ bezpieczenstwo lotnicze
w Europie, EASA wraz z podmiotami zainteresowanymi monitoruje statystyki bezpieczenstwa lotniczego w celu
rozeznania obecnej sytuacji oraz obszaréw, w ktérych mozliwa jest poprawa. W niniejszym dokumencie przed-
stawiono ogolny przeglad takich statystyk dla Europy i catego swiata.

EASA publikuje ten przeglad w celu zapoznania opinii publicznej z ogélnym poziomem bezpieczenstwa w lotnic-
twie cywilnym. Agencja przygotowuje go raz w roku zgodnie z art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r.

EASA jest Agencja odpowiedzialng za dostarczanie wspolnych norm dotyczacych bezpieczeristwa i ochrony srodowi-
ska naturalnego w obszarze lotnictwa cywilnego w Europie i na swiecie. Odgrywa centralng funkcje w dziataniach
regulacyjnych tworzacych jednolity rynek europejski w branzy lotniczej. Do obowigzkdéw Agencji nalezy:

e doradztwo eksperckie dla UE w zakresie przygotowywania projektéw nowych przepisow;

e wadrazanie i monitorowanie przepisoéw dotyczacych bezpieczenstwa, w tym prowadzenie inspekcji
w panstwach cztonkowskich;

* wydawanie certyfikatow typu statkdw powietrznych i czesci, a takze zatwierdzanie organizacji uczest-
niczacych w projektowaniu, produkcji i obstudze technicznej wyrobéw lotniczych;

e wydawanie zezwolen operatorom z panstw trzecich (spoza UE);
e prowadzenie analiz i badan dotyczacych bezpieczenstwa.
Zakres obowigzkdw Agencji caty czas sie poszerza, tak aby mogta ona sprosta¢ wyzwaniom szybko rozwijajacego

sie sektora lotniczego. W przysztosci Agencja bedzie odpowiedzialna réwniez za przepisy dotyczace bezpieczen-
stwa lotnisk oraz systemow zarzgdzania ruchem lotniczym.

Zakres

W niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa przedstawiono dane statystyczne dotyczace bezpieczenstwa
lotnictwa w Europie i na swiecie. Dane statystyczne zostaty przedstawione wedtug rodzajéw operacji lotniczych,
takich jak zarobkowy transport lotniczy i lotnictwo ogoélne, oraz kategorii statkéw powietrznych (samolotéw, $mi-
gtowcow i szybowcow).

Dane wykorzystane w przegladzie pochodza z réznorodnych Zrodet:

e dane o wypadkach i powaznych incydentach dla wiekszosci kategorii statkéw powietrznych pochodza
z bazy danych Departamentu EASA ds. Analiz i Badan nad Bezpieczenstwem;

e dane o wypadkach dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2 250 kg
zostaty przekazane przez panstwa cztonkowskie EASA;
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e dane dotyczace ATM zostaty przekazane przez Eurocontrol;
e statystyki dotyczace transportu lotniczego zostaty przekazane przez Eurocontrol i EUROSTAT,;

e dane dotyczace stopnia wykorzystania statkéw powietrznych w zarobkowym transporcie lotniczym zo-
staty przekazane przez Ascend.

Co charakterystyczne dla wszystkich zrédet informacji, dane z czasem podlegaja nieznacznym zmianom, w miare
jak dodawane sg dalsze informacje, ktére moga skutkowac reklasyfikacjg danego wypadku lub powaznego incy-
dentu. Dlatego liczby przedstawione w rocznym przegladzie bezpieczenstwa za rok 2012 mogg sie nieznacznie
rozni¢ od prezentowanych w poprzednich latach.

W niniejszym przegladzie okreslenia ,,Europa” i ,panstwa cztonkowskie EASA” oznaczaja 27 panstw cztonkow-
skich UE oraz Islandie, Lichtenstein, Norwegie i Szwajcarie. W operacjach zarobkowego transportu lotniczego
region przydziela sie na podstawie panstwa operatora danego statku powietrznego, natomiast w przypadku po-
zostatych rodzajow operacji — na podstawie panstwa rejestracji.

Poniewaz celem niniejszego dokumentu jest przedstawienie prostego przegladu bezpieczenstwa lotniczego
w Europie i na $wiecie, bez wchodzenia w ztozone kwestie techniczne, liczby zaprezentowane w przegladzie
s3 na wysokim poziomie ogdlnosci i nie obejmujg testow statystycznych. Moga one jednak stuzy¢ jako punkt
odniesienia, dlatego zachecamy czytelnikdw do ich wykorzystania we wtasnych testach i wyciggania wtasnych
wnioskow.

Tresc przegladu

Poniewaz celem rocznego przegladu bezpieczenstwa jest opisanie wszystkich aspektow lotnictwa objetych
kompetencjami Agencji, dokument podzielono na nastepujace rozdziaty: Bezpieczenstwo lotnictwa na swiecie,
Statystyki transportu lotniczego w panstwach cztonkowskich EASA, Zarobkowy transport lotniczy, Prace lotnicze,
Lotnictwo ogodlne, Lotniska, Zarzadzanie ruchem lotniczym oraz Centralna europejska baza zdarzen lotniczych.

Podobnie jak w poprzedniej edycji przegladu, nie przedstawiamy juz doktadnych informacji dotyczacych dzia-
talnosci Agencji w obszarze bezpieczeristwa. Informacje te sa obecnie przedstawiane w Europejskim Planie
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASp), ktéry znajduje sie pod adresem http://easa.europa.eu/sms/.

W zataczniku 1 znajduje sie wykaz skrétow i definicji. Zatacznik 2 zawiera wykaz wykresow i tabel, a zatgcznik 3
- wykaz wypadkdw smiertelnych w zarobkowym transporcie lotniczym na $wiecie 2012 r.






3e7
otr

nieczenstwo

1Cze na swiecie



sTRONA 13

W niniejszym rozdziale przedstawiono informacje o wskaznikach wypadkéw smiertelnych z udziatem samolotow
o maksymalnej masie startowej powyzej 2 250 kg uczestniczacych w regularnych przewozach pasazerskich lub
towarowych. W danych liczbowych nie uwzgledniono aktéw bezprawnej ingerencji.

Wykres 1 przedstawia liczbe i wskaznik wypadkow smiertelnych na 10 mln lotéw pasazerskich i towarowych za
kazdy rok w latach 1993-2012. Mozna zauwazy¢, ze w okresie tych 20 lat zaréwno liczba, jak i wskaznik wypad-
kow $miertelnych ulegty znaczacemu zmniejszeniu.

» Wykres 1. Liczba i wskaznik wypadkow smiertelnych na milion regularnych lotow
pasazerskich i towarowych na Swiecie za kazdy rok w latach 1993-2012

o T I R R R RE TR R - 60

T E T Y
N - 50

T
60 7 III.'I """""""""""""""""""""""""""""""""""""""" - 40

50 -
L 30

40 1
eOBCN TN B BE SH B B

R NRE R

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 0

PR TN HF BE BN IR B

Liczba wypadkow Smiertelnych

|/
|
wa
-
M B _
Wskaznik na 10 mln lotow
(trzyletnia $rednia ruchoma)

OEEN IH B BE 3N I T

1993r.
1994r.
1995,
1996 .
1997r.
1998 .
1999r.
2000 .
2001 .
2002 1.
2003 .
2004 .
2005 .
2006 T.
2007 .
2008 r.
2009 .
2010 .
2011 .
2012 .

=

Rol

Loty pasazerskie B Loty towarowe Wskaznik na 10 mln lotéw



Roczny przeglad bezpieczenstwa za Rok 2012
Bezpieczenstwo lotnicze na $wiecie STRONA 14

Wykres 2 przedstawia wskaznik wypadkow smiertelnych w podziale na poszczegélne regiony Swiata (wg takso-
nomii ECCAIRS).

» Wykres 2. Wskaznik wypadkow smiertelnych w regularnych lotach pasazerskich

i towarowych, na milion lotow w podziale na regiony swiata, lata 2003-2012
o
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Wstep

W niniejszym rozdziale przedstawiono przeglad danych dotyczacych ruchu lotniczego oraz pasazerow i towa-
row przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA (PC EASA). Dane dotyczace ruchu lotniczego pochodzg
z komorki Eurocontrol odpowiedzialnej za przygotowywanie statystyk i prognoz (STATFOR) i nie obejmuja Liech-
tensteinu, ktory nie posiada wtasnego rejonu informacji powietrznej. Dane dotyczace pasazeréw i towarow
pochodza z EUROSTAT-u i sg publicznie dostepne online. Czasokresy prezentowanych danych réznig sie ze wzgle-
du na rozny stopien dostepnosci Zrodet danych.

Loty w rejonach informacji powietrznej panstw
cztonkowskich EASA

W latach 2003-2012, w regionach informacji powietrznej panstw cztonkowskich EASA odbyto sie okoto 105 mln
lotow przeprowadzanych zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzaddw (IFR). Wykres 3
przedstawia liczbe lotow w poszczegdlnych latach. Mozna zauwazy¢, ze po spadku w latach 2008-2009, roczna
liczba lotéw ustabilizowata sie. W roku 2012 wykonano 10,5 mln lotéw IFR wobec 11,2 mln w roku 2008.

» Wykres 3. Liczba lotéw IFR w PC EASA rocznie, lata 2003-2012

Liczba lotow IFR (mln)
(e}
1

2003 1. 2004 . 2005 1. 2006 1. 2007 . 2008 . 2009 T. 2010T. 2011T. 2012T.
Rok

Segmenty rynku

Roczna liczbe lotow wedtug segmentu rynku w okresie pieciu lat od 2008 r. do 2012 r. wigcznie przedstawiono
na wykresie 4. Uwzgledniono przewozy niskokosztowe, regularne i czarterowe, ale pominieto inne rodzaje lotéw.
W omawianym okresie, w przewozach niskokosztowych odnotowano 11% wzrost liczby lotéw z 2,4 mln w 2008 r.
do 2,6 mln w 2012 r. Odsetek lotow dla kazdego sektora przedstawiono na wykresie 5 = 67% lotow to tradycyj-
ne loty regularne, 27% - regularne loty niskokosztowe, a 6% - loty czarterowe.
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» Wykres 5. Odsetek lotéw w kazdym segmencie rynku, lata 2008-2012
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Loty wykonane przez statki powietrzne zarejestrowane
w panstwach cztonkowskich EASA

Typy statkow powietrznych sktadajacych plan lotu s3 rejestrowane przez centralng jednostke Eurocontrol ds. za-
rzadzania ruchem lotniczym (Eurocontrol Central Flow Management Unit). Dane przedstawione ponizej pokazuja
liczbe i typy statkéw powietrznych zarejestrowanych w panistwach cztonkowskich EASA operujacych w europej-
skiej przestrzeni powietrzne;j.

» Wykres 6. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajgcych plan
lotu, lata 2008-2012
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» Wykres 7. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajgcych plan
lotu, wedtug kategorii statku powietrznego, lata 2008-2012
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» Wykres 8. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajacych plan
lotu, wedtug kategorii wagowej statku powietrznego, lata 2008-2012

8000 ]
7000 T
6000 T
5000 T
4000 A
3000 A

2000 A

Statki powietrzne zarejestrowane
w PC EASA sktadajace plan lotu

1000 A

Nieznana Ponizej 2251do 5701 do 27001 do Powyzej
2250 kg 5700 kg 27000 kg 272 000 kg 272 000 kg

Kategoria masy statku powietrznego

Przewozy pasazerskie i towarowe

W tej czesci przedstawiono liczbe pasazerow i towarow przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA w la-
tach 2008-2012. Dane pochodzg z EUROSTAT-u. W omawianym okresie pieciu lat w panstwach cztonkowskich
EASA przewieziono okoto 4,4 mld pasazerow. taczna liczbe pasazerow przewiezionych w panstwach cztonkow-
skich EASA w kazdym roku przedstawiono na wykresie 9.

» Wykres 9. Roczna liczba pasazerow przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA,
lata 2008-2012
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Roczna liczbe towardw przewiezionych w latach 2008-2012 przedstawiono na wykresie 10. W omawianym okre-
sie pieciu lat w panstwach cztonkowskich EASA przewieziono okoto 67,1 mln ton towardw.

» Wykres 10. Roczna liczba ton towardw przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA,
lata 2008-2012
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Mapy pokazujgce liczbe pasazerow i towarow przewiezionych w kazdym panstwie cztonkowskim EASA w latach
2008-2012 przedstawiono na wykresie 11 i wykresie 12.
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» Wykres 11. Liczba pasazerow przewiezionych w poszczegolnych krajach, lata 2008-2012

Malta

0 10

(milion pasazerow)

<200 B 200 - 400 B 400 - 600 B 600 - 800 Bl > 800



STRONA 23

(1000 Tonaz)

<100 B 100-500 B 500 - 1000 B 1000 — 5000 Bl > 5000



/arobkowy transport
lotniczy




STRONA 25

Wstep

Operacje zarobkowego transportu lotniczego analizowane w tym rozdziale obejmujg przew6z pasazerow,
towardw, poczty za wynagrodzenie lub w drodze wynajmu, a takze loty w celu przebazowania/zajecia stano-
wiska przez zatoge. Dane dotyczace wypadkéw statkow powietrznych zebrano wedtug krajéw, w ktérych byli
zarejestrowani operatorzy tych statkdw. Wypadki i wypadki $miertelne identyfikowano na podstawie definicji za-
wartych w zatgczniku 13 do konwencji ICAO ,Badanie wypadkdw i incydentdw lotniczych”. Pierwszg czes¢ tego
rozdziatu poswiecono samolotom o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponad 2 250 kg, drugg — $migtow-
com, a ostatnig — balonom.

Samoloty

W 2012 r. miat miejsce jeden wypadek smiertelny z udziatem statku powietrznego uzytkowanego w panstwie
EASA. Stato sie to w listopadzie 2012 r., kiedy pracownik obstugi naziemnej zostat uwieziony miedzy drzwiami
bagazowymi Airbusa A320 a tadowarka bagazu podczas zatadunku statku powietrznego na lotnisku Fiumici-
no w Rzymie. Tabela 1 pokazuje, ze liczba wypadkdw Smiertelnych, ktére miaty miejsce w 2012 r. byta ponizej
Sredniej z ostatnich dziesieciu lat. To samo dotyczy liczby ofiar smiertelnych. Z kolei taczna liczba 34 wypadkow
7 2012 r. jest nieznacznie wieksza niz rok wczesniej (30) i jednoczesnie nieco wyzsza od Sredniej dziesiecioletniej
(25). W 2012 r. nie odnotowano zgonéw na poktadach w wypadkach z udziatem statkéw powietrznych uzytko-
wanych przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA.

®» Tabela 1. Zestawienie tgcznej liczby wypadkow, wypadkow smiertelnych i zgonow
z udziatem samolotéw o MTOM powyzej 2 250 kg, ktorych operatorzy byli zarejestrowani
w panstwach cztonkowskich EASA

taczna liczba Liczba wypadkow Liczba zgondw na Liczba zgondw na
Okres . . : .
wypadkow Smiertelnych poktadzie ziemi
3,4 77,8 0,8

2001-2010

(Srednia) e , ) )
2011 30 1 6 0
2012 34 1 0 1

Wykres 13 pokazuje, ze liczba wypadkdw Smiertelnych z udziatem samolotow uzytkowanych przez operatoréw
z panstw cztonkowskich EASA zmniejszyta sie w ostatnim dziesiecioleciu. Od 2007 r. nie byto roku, w ktérym
odnotowano by wiecej niz jeden wypadek smiertelny z udziatem samolotu uzytkowanego przez operatora z pan-
stwa cztonkowskiego EASA. W przypadku operatordéw spoza panstw cztonkowskich EASA (,,operatorzy z panstw
trzecich”) odnotowano dalszy spadek liczby wypadkow $miertelnych z 37 w 2001 r. do 28 w 2012 .
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» Wykres 13. Liczba wypadkow smiertelnych z udziatem samolotow zarobkowego
transportu lotniczego uzytkowanych przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA lub
panstw trzecich, MTOM powyzej 2 250 kg, lata 2003-2012

Liczba zdarzen

2003 r. 2004 1. 2005 r. 2006 . 2007 1. 2008 . 2009 r. 2010r. 2011r. 2012r.

Rok
Wypadki $miertelne z udziatem Trzyletnia Srednia dla operatoréw z PC EASA
operatorow z PC EASA
B Wypadki Smiertelne z udziatem operatorow === Trzyletnia Srednia dla operatoréw z panstw trzecich

z panstw trzecich

Na wykresie 14 wida¢, ze wskazniki wypadkdw smiertelnych zaréwno w przypadku samolotéw uzytkowanych
przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA, jak i paistw trzecich pozostaja od trzech lat na tym samym po-
ziomie. U operatorow z panstw cztonkowskich EASA widac, ze wskaznik wypadkow smiertelnych utrzymat sie
na tym samym poziomie po znaczgcym spadku odnotowanym w latach 2003-2004. Wskazniki wypadkow smier-
telnych sg obliczane przez poréwnanie liczby wypadkow smiertelnych w regularnych przewozach pasazerskich
z liczba wykonanych lotow.

» Wykres 14. \Wskaznik wypadkow smiertelnych w regularnych przewozach pasazerskich
w panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich, samoloty o MTOM ponad
2 250 kg, lata 2003-2012

Wskaznik wypadkéw $miertelnych
~
1

2003 r. 2004 r. 2005 r. 2006 . 2007 r. 2008 . 2009 r. 2010r. 2011 2012 r.
Rok

= Trzyletnia $rednia dla PC EASA Trzyletnia $rednia dla operatorow z panstw trzecich
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Wypadki Smiertelne w podziale wedtug kategorii wagowej statku powietrznego

Na wykresie 15 zaprezentowano wypadki smiertelne zgodnie z podziatem wedtug kategorii wagowej statku po-
wietrznego w przypadku operatordw z panstw cztonkowskich EASA i operatoréw z krajow trzecich. W przypadku
statkdw powietrznych uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA widac, ze 42% statkow po-
wietrznych, ktore braty udziat w wypadkach $miertelnych, miato mase miedzy 5 701 kg i 27 000 kg, 37% - miedzy
27 001 kg i 272 000 kg, a 21% - miedzy 2 2511 5 700 kg. Sytuacja wsrdd statkdw powietrznych uzytkowanych
przez operatoréw z krajow trzecich jest nieco inna - najwiekszy odsetek (40%) statkdw powietrznych, ktore bra-
ty udziat w wypadkach smiertelnych, to statki powietrzne o masie w przedziale 2 251-5 700 kg. Masa wiekszosci
statkdw powietrznych z napedem odrzutowym miesci sie w zakresie 27 001-272 000 kg. Masa mniejszych od-
rzutowych statkdw powietrznych oraz wiekszosci statkéw powietrznych z napedem turbosmigtowym miesci sie
w przedziale 5 701-27 000 kg, natomiast lekkie statki powietrzne z napedem turbosmigtowym znajduja sie zwy-
kle w kategorii 2 251-5 700 kg.

» Wykres 15. Odsetek wypadkow smiertelnych w podziale wedtug kategorii wagowe;j
statku powietrznego, samoloty uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym przez
operatorow z panstw cztonkowskich EASA, MTOM ponad 2250 kg, lata 2003-2012

Uzytkowane przez operatoréw z PC EASA

21%

W 2251-5700kg
5701 - 27 000 kg

........... M 27001 -272 000 kg
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» Wykres 16. Odsetek wypadkow smiertelnych w podziale wedtug kategorii wagowej
statku powietrznego, samoloty uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym przez
operatorow z panstw trzecich, MTOM ponad 2250 kg, lata 2003-2012

Uzytkowane przez operatoréw z panstw trzecich

B 2251-5700kg
5701 - 27 000 kg
H 27001 -272 000 kg

>272 000 kg

Kategorie wypadkow

Zaklasyfikowanie wypadku do jednej lub wiecej kategorii pomaga w okresleniu poszczegdlnych kwestii bezpieczen-
stwa. Zarowno wypadki $miertelne, jak i bez ofiar Smiertelnych, w ktérych uczestniczyty samoloty uzytkowane przez
operatorow z panstw cztonkowskich EASA, klasyfikowano w poszczegdlnych kategoriach wedtug definicji opraco-
wanych przez Zespot ds. Wspdlnej Taksonomii CAST-ICAO (CICTT). Zespdt CICTT opracowat wspélna taksonomie dla
systeméw raportowania wypadkoéw i incydentow lotniczych. Dodatkowe informacje o kategoriach stosowanych w ni-
niejszym raporcie znajduja sie w zataczniku 1 - Definicje i skroty. Pojedynczy wypadek moze zostac zakwalifikowany
do wiecej niz jednej kategorii, w zaleznosci od okolicznosci, jakie przyczynity sie do jego wystapienia.

Na wykresie 17 szczegdtowo zaprezentowano kategorie wypadkdw z najwiekszg liczbg wypadkow smiertelnych
i bez ofiar Smiertelnych w latach 2003-2012. Najwieksza liczbe wypadkow $miertelnych (tacznie 7) sklasyfikowa-
no jako zdarzenia w kategorii ,Utrata kontroli podczas lotu” (LOC-l), ktére polegaja na chwilowe] lub catkowitej
utracie kontroli zatogi lotniczej nad statkiem powietrznym. Moze to wynikac¢ z obnizonych osiggdw statku po-
wietrznego lub pilotowania statku powietrznego poza zakresem mozliwosci utrzymania nad nim kontroli. W latach
2003-2012 odnotowano taka sama liczbe wypadkow smiertelnych (3) w kategoriach: awaria systemu/podzespotu
- niezwigzana z zespotem napedowym (SCF-NP), awaria systemu/podzespotu - zwigzana z zespotem napedowym
(SCF-PP), nieznane (UNK), ogieri/dym - po zderzeniu (F-POST) oraz zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym
(CFIT). Najwieksza liczbe wypadkow bez ofiar smiertelnych sklasyfikowano jako zdarzenia w kategorii nieprawi-
dtowy kontakt z drogg startowa (ARC), do ktorej naleza lgdowania z przelotem, szybkie lub twarde oraz przypadki
otarcia ogona badz skrzydet statku powietrznego podczas startu lub lgdowania.
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» Wykres 17. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar
smiertelnych z udziatem samolotow uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA, MTOM ponad 2 250 kg, lata 2003-2012
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Smigtowce

W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkow w operacjach zarobkowego transportu lotniczego z udziatem
smigtowcow. O ile nie zaznaczono inaczej, prezentowane dane obejmuja wszystkie kategorie wagowe. Jest to
zmiana w stosunku do poprzedniej edycji rocznego przegladu bezpieczenstwa, w ktérej uwzgledniono tylko stat-
ki powietrzne o MTOM ponad 2 250 kg.

W tabeli 2 pokazano, ze w 2012 r. miato miejsce 11 wypadkdw z udziatem smigtowcow uzytkowanych w za-
robkowym transporcie lotniczym przez operatordw z panstw cztonkowskich EASA, z czego 2 miaty charakter
smiertelny. Obie liczby s3 nizsze od sredniej dziesiecioletniej, choc¢ taczna liczba wypadkdw jest wyzsza niz
w ubiegtym roku. Liczba ofiar smiertelnych jest o potowe mniejsza niz w 2011 r.

» Tabela 2. Zestawienie tacznej liczby wypadkow, wypadkéw smiertelnych i ofiar
smiertelnych w przypadku smigtowcdw uzytkowanych przez operatorow z panstw
cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie wagowe

taczna liczba Liczba wypadkéw | Liczba zgonéw na . , .
Okres . : Liczba zgon6w na ziemi
wypadkow Smiertelnych poktadzie
176 0,1

2001-2010 ($rednia) 3,3
2011 9 3 19 0
2012 11 2 8 0
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Wykres 18 przedstawia porownanie liczby wypadkdw smiertelnych z udziatem smigtowcdw o maksymalnej masie
startowej ponad 2 250 kg uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA iinnych regiondw (ope-
ratorzy z krajow trzecich). W 2012 r. wérdd operatoréw z panstw cztonkowskich EASA nie odnotowano zadnego
wypadku $miertelnego. W przypadku operatorow z krajow trzecich liczba wypadkow smiertelnych w 2012 r. byta
rowna sredniej trzyletniej z lat 2010-2012.

» Wykres 18. Liczba wypadkow smiertelnych z udziatem smigtowcow uzytkowanych
w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA
i panstw trzecich, MTOM ponad 2 250 kg
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Panstwa niebedace cztonkami EASA Trzyletnia Srednia dla panstw niebedacych cztonkami EASA

Wykres 19 przedstawia rozktad obrazen ciata odniesionych podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego
z udziatem $migtowcdw. W wiekszosci wypadkdw (44%) nie odnotowano zadnych obrazen. Lekkie lub powazne
obrazenia odnotowano w 31% wypadkow, natomiast w 25% wypadkéw byta co najmniej jedna ofiara smiertelna.

» Wykres 19. Stopien nasilenia urazow ciata w wypadkach z udziatem Smigtowcow
uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie wagowe, lata 2003-2012
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Wypadki wedtug rodzaju operacji

Wykres 20 przedstawia liczbe wypadkow w podziale wedtug rodzaju operacji w latach 2003-2012. Kategorie ,pa-
sazerskie” podzielono, aby pokaza¢ operacje HEMS, takséwki powietrzne i loty krajoznawcze. Najwyzszg liczba
wypadkow na przestrzeni ostatniej dekady odznaczajg sie konwencjonalne operacje pasazerskie, tuz za nimi pla-
sujg sie operacje smigtowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS).

» Wykres 20. Liczba wypadkow wedtug rodzaju operacji, Smigtowce uzytkowane
w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA,
wszystkie kategorie wagowe, lata 2003-2012

PP PRES
L R e LT LT PR TP T TLIPERRRRE
4O Ao - g st
35 e e[
30 - I e
25 o - I e

20 oo I oo I e

Liczba wypadkow

15 - S - - QI

10 - N - - Q- v QI e ene ettt

Pasazerskie Ratownictwo Takséwki  Przebazowanie/lot Lot Towarowe Nieznane
medyczne powietrzne w celu zajecia  krajoznawczy
stanowiska
przez zatoge

Rodzaj operacji

Wykres 21 przedstawia liczbe wypadkdéw $miertelnych i ofiar Smiertelnych w operacjach morskich i pozostatych
w latach 2003-2012. 10% wypadkdow smiertelnych i 21% wszystkich ofiar smiertelnych miato miejsce w operacjach
morskich. Ogolnie rzecz biorac, operacje morskie prowadzi sie przy uzyciu duzych smigtowcédw, w nastepstwie
czego, jezeli dochodzi do wypadku, liczba ofiar moze by¢ wieksza. Dlatego, mimo ze $Smigtowce morskie braty
udziat w mniejszej liczbie wypadkdw $miertelnych i odnotowano w nich mniejsza liczbe ofiar smiertelnych, sto-
sunek liczby zgonow do liczby wypadkdw Smiertelnych jest dla tego rodzaju operacji sSmigtowcowych wyzszy
(8,67 ofiary smiertelnej na jeden wypadek $miertelny) niz w przypadku operacji niebedacych operacjami morski-
mi (3,63 ofiary smiertelnej na jeden wypadek smiertelny).
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» Wykres 21. Odsetek wypadkow smiertelnych i ofiar smiertelnych w operacjach morskich
innych, Smigtowce uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatorow
z panstw cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie wagowe, lata 2003-2012
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Zaklasyfikowanie wypadkdw $Smigtowcow uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA do co
najmniej jednej kategorii zdarzer pomogto w okresleniu poszczegolnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki kla-
syfikowano wedtug kategorii zdarzen opracowanych przez CICTT, ktore zostaty podane w zataczniku 1.

Wykres 22 pokazuje, ze kategoria, w ktérej odnotowano najwieksza liczbe wypadkow, to ,Utrata kontroli pod-
czas lotu” (LOC). Drugg pod wzgledem liczby wypadkdw jest kategoria ,,Awaria lub wadliwe dziatanie systemu/
podzespotu niezwiazane z zespotem napedowym” (SCF-NP), a kolejng - ,Awaria lub wadliwe dziatanie systemu/
podzespotu zwigzane z zespotem napedowym” (SCF-PP). Kategoria SCF-NP obejmuje wypadki zwigzane z wadli-
wym dziataniem przektadni. Do kategorii ,Zderzenia z przeszkodami podczas startu i [gdowania” (CTOL) zalicza
sie wszystkie wypadki, do ktorych dochodzi podczas startu i lgdowania na skutek zaczepienia gtéwnym wir-
nikiem lub $migtem ogonowym o obiekt znajdujacy sie na ziemi. Ta kategoria dotyczy gtéwnie Smigtowcow,
poniewaz czesto wykonujg one zadania w trudno dostepnych miejscach znajdujacych sie w poblizu przeszkod.
Najwyzszg liczbe wypadkow smiertelnych odnotowano w kategoriach: LOC, CFIT oraz LALT.
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» Wykres 22. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar
smiertelnych, w ktorych uczestniczyty Smigtowce uzytkowane w zarobkowym transporcie
lotniczym przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie wagowe,
lata 2003-2012
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Na wykresie 23 przedstawiono liczbe wypadkoéw z udziatem lekkich (MTOM 0-2250 kg) i ciezkich (MTOM ponad
2250 kg) smigtowcdw w pieciu kategoriach zdarzen, w ktérych odnotowano najwiecej wypadkdw. Tylko w kate-
gorii LOCGH liczba wypadkéw z udziatem lekkich smigtowcow jest wyzsza — w pozostatych czterech kategoriach
przoduja smigtowce ciezkie. taczna liczba wypadkéw w poszczegolnych kategoriach wagowych jest rozna, a na
Error! Reference source not found. taczng liczbe wypadkow przedstawiono w podziale na lekkie (44 wypadki)
i ciezkie (78 wypadkdw) smigtowce. Na Error! Reference source not found. wida¢, ze 36% wypadkow z udzia-
tem lekkich smigtowcow to wypadki z kategorii LOC-l, podczas gdy w przypadku ciezkich smigtowcdw odsetek
ten wynosi tylko 14%. Odsetek wypadkdw z kategorii SCF-NP i SCF-PP jest niemal taki sam w obydwu grupach,
natomiast w kategoriach CTOL i CFIT odsetek wypadkow z udziatem ciezkich smigtowcdw jest wyzszy niz w przy-
padku lekkich smigtowcdw.
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» Wykres 23. Piec kategorii zdarzen z najwiekszg liczbg wypadkow smiertelnych i wypadkow
bez ofiar $miertelnych, $migtowce o MTOM ponizej i powyzej 2250 kg, lata 2003-2012
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Balony

W tej cze$ci przedstawiono przeglad wypadkoéw w zarobkowym transporcie lotniczym z udziatem balonéw. W la-
tach 2008-2012 miaty miejsce 54 wypadki z udziatem balondéw, 4 z nich byty Smiertelne (2 zdarzyty sie w 2012 r.).

» Wykres 24: przedstawia roczng liczbe wypadkow z udziatem balonow uzytkowanych
w zarobkowym transporcie lotniczym
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Wstep

W tym rozdziale przedstawiono dane dotyczgce wypadkéw z udziatem statkdw powietrznych ze wszystkich ka-
tegorii wagowych, do jakich doszto podczas prac lotniczych. Termin ,prace lotnicze” oznacza operacje lotnicze,
w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolni-
cze, budowlane, fotograficzne, miernicze, obserwacyjno-patrolowe, a takze akcje poszukiwawczo-ratunkowe lub
reklama powietrzna. Statek powietrzny identyfikuje sie na podstawie panstwa rejestracji i klasyfikuje jako statek
powietrzny zarejestrowany w panstwie cztonkowskim EASA lub panstwie trzecim.

Wypadki z udziatem samolotow i sSmigtowcéw podczas
prac lotniczych

Uwzgledniony w tabeli 3 przedziat czasowy obejmuje lata 2001-2012, a zawarte w niej dane to ilos¢ wypadkdw
w latach 20111 2012 oraz wartosci srednie z dekady poprzedzajacej te lata.

» Tabela 3. Zestawienie liczby wypadkoéw, wypadkéw $miertelnych i ofiar Smiertelnych
wedtug kategorii statku powietrznego i rodzaju operacji, wszystkie kategorie wagowe,
wszystkie statki powietrzne uzytkowane w pracach lotniczych zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA

Kategoria . Liczba Liczba . ,
taczna liczba . . Liczba zgonow
e (] . wypadkow zgonow na . =
) wypadkow ;o . na ziemi
powietrznego smiertelnych poktadzie
2001-2010 (srednia roczna) 20,9 4,1 7,6 0
Samoloty 2011 39 6 6 0
2012 31 3 8 0
2001-2010 ($rednia roczna) 27,2 4,4 7,6 1,4
Smigtowce 2011 37 11 26 0

2012 30 8 12 0
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» Wykres 25. \Wypadki smiertelne podczas prac lotniczych wedtug kategorii statku
powietrznego i rodzaju operacji, wszystkie kategorie wagowe, lata 2003-2012
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Wykres 25 przedstawia rozktad wypadkéw $miertelnych wsrod samolotow i sSmigtowcdw wedtug rodzaju ope-
racji w latach 2003-2012.

Kategorie wypadkow

Zaklasyfikowanie wypadkdw smigtowcdw i samolotdw uzytkowanych w pracach lotniczych do co najmniej jednej
kategorii zdarzen utatwito okreslenie poszczegolnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki klasyfikowano wedtug
kategorii zdarzen opracowanych przez CICTT, ktore zostaty podane w zataczniku 1.
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» Wykres 26. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow $miertelnych i bez ofiar
smiertelnych z udziatem samolotow uzytkowanych w pracach lotniczych i zarejestrowanych
w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wykres 26 przedstawia wypadki samolotowe typowe dla prac lotniczych. Najwiecej wypadkdw smiertelnych od-
notowano w kategorii ,Utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I). Na kolejnym miejscu byty kategorie , 0gier - po
zderzeniu” (F-POST) oraz ,Nieznane” (UNK). Trzecia kategorig pod wzgledem liczby wypadkéw smiertelnych byty
te z udziatem samolotéw celowo lecgcych na niskiej wysokosci, blisko ziemi (oznaczone kodem LALT).

W poréwnaniu z samolotami liczba wypadkow z udziatem smigtowcodw podczas prac lotniczych byta mniejsza.
Wynika to z mniejszych rozmiaréw floty $migtowcdw zarejestrowanych w paistwach cztonkowskich EASA.

» Wykres 27. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow Smiertelnych i bez
ofiar smiertelnych z udziatem $migtowcow uzytkowanych w pracach lotniczych
i zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Pozostate typy statkow powietrznych

W ostatnich pieciu latach odnotowywano wypadki podczas prac lotniczych z udziatem statkéw powietrznych in-
nych niz samoloty lub smigtowce. Jak widac na wykresie 28, doszto tacznie do 34 takich wypadkow, a najczesciej
uczestniczace w nich kategorie statkéw powietrznych to szybowce (15), mikroloty (9) i balony (5).

» Wykres 28. Wypadki podczas prac lotniczych wedtug kategorii statku powietrznego
i stopnia urazu ciata, statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
inne niz samoloty lub Smigtowce, lata 2003-2012
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Wstep

W tym rozdziale przedstawiono dane dotyczgce wypadkéw z udziatem statkdw powietrznych ze wszystkich ka-
tegorii wagowych, do jakich doszto podczas operacji w lotnictwie ogélnym. Termin ,lotnictwo ogélne” oznacza
wszelkie operacje lotnictwa cywilnego inne niz operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub prac
lotniczych. Statek powietrzny identyfikuje sie na podstawie panstwa rejestracji i klasyfikuje jako statek powietrz-
ny zarejestrowany w panstwie cztonkowskim EASA lub panstwie trzecim.

Wypadki w lotnictwie biznesowym

Lotnictwo biznesowe uznaje sie za podgrupe operacji lotnictwa ogolnego. Dane dotyczace lotnictwa biznesowe-
go przedstawiono oddzielnie ze wzgledu na rosnace znaczenie tego sektora. Roczna liczba wypadkéw w lotach
biznesowych z udziatem statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA miescita sie
w przedziale od 1 do 3, co daje srednig 1,3 wypadku rocznie.

w» Wykres 29. Liczba wypadkow Smiertelnych z udziatem samolotéw uzytkowanych
w lotnictwie biznesowym zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA i panstwach
trzecich, lata 2003-2012
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Wypadki w lotnictwie ogélnym z udziatem statkow
powietrznych o MTOM ponad 2250 kg

W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkow w lotnictwie ogdlnym z udziatem statkow powietrznych o MTOM
ponad 2250 kg. Chociaz w analizg objeto wszystkie typy statkdw powietrznych, wypadki odnotowano tylko w przy-
padku samolotow i Smigtowcow. Dlatego nie przedstawiono danych dla innych kategorii statkéw powietrznych.
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Uwzgledniony w tabeli 4 przedziat czasowy obejmuje lata 2001-2012, a zawarte w niej dane to liczba wypadkdw
w latach 20111 2012 oraz wartosci srednie z dekady poprzedzajacej te lata.

®» Tabela 4. Zestawienie liczby wypadkdw, wypadkow smiertelnych i zgonow wedtug kategorii
statku powietrznego oraz rodzaju operacji — wszystkie statki powietrzne lotnictwa ogolnego
0 MTOM ponad 2250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

Kategoria . Liczba Liczba . .
taczna liczba . ; Liczba zgon6w na
statku ) wypadkow zgonow na .
. wypadkow ad . ziemi

powietrznego Smiertelnych | poktadzie

Samoloty 2001-2010 ($rednia roczna) 9,7 3,1 8,1 0
2011 14 3 8 0
2012 8 1 2 0

Smigtowce 2001-2010 ($rednia roczna) 2,6 0,7 3,1 0
2011 5 3 8 0
2012 3 1 5 0

Wykres 30 przedstawia rozktad wypadkow smiertelnych wedtug kategorii statku powietrznego i rodzaju opera-
¢ji w latach 2008-2012.

» Wykres 30. Odsetek wypadkow smiertelnych w poszczegolnych kategoriach statkow
powietrznych i rodzajach operacji, statki powietrzne o MTOM ponad 2250 kg uzytkowane
w lotnictwie ogolnym w latach 2008-2012
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Kategorie wypadkow

Zaklasyfikowanie wypadkdéw samolotéw i Smigtowcdw uzytkowanych w lotnictwie ogdlnym panstw cztonkow-
skich EASA do co najmniej jednej kategorii utatwito okreslenie poszczegolnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki
klasyfikowano wedtug kategorii zdarzen opracowanych przez CICTT, ktdre zostaty podane w zataczniku 1.
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Na wykresie 31 widac, ze do najwiekszej liczby wypadkow $miertelnych doszto w kategorii ,Utrata kontroli
podczas lotu” (LOC). W przypadku kilku z nich, mimo przeprowadzonego dochodzenia, nie udato sie ustali¢
wszystkich przyczyn prowadzacych do utraty kontroli. Kilka wypadkow $miertelnych zaliczono do kategorii ,Nie-
znane” (UNK), co wskazuje na brak wystarczajacych danych do dokonania klasyfikacji. Nieprawidtowy kontakt
z droga startowa (ARC) czesto poprzedza wyjscie poza droge startowg (kod RE) — obydwie te kategorie odzna-
zaja sie wysoka liczba wypadkéw bez ofiar smiertelnych.

» Wykres 31. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkéw Smiertelnych i bez ofiar
smiertelnych z udziatem samolotow zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA,
uzytkowanych w lotnictwie ogélnym, o MTOM ponad 2250 kg, lata 2008-2012
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W poréwnaniu z samolotami liczba wypadkdw w lotnictwie ogélnym z udziatem $migtowcow byta mniejsza. Wy-
nika to rowniez z mniejszej floty Smigtowcow zarejestrowanych w panistwach cztonkowskich EASA.

w» Wykres 32. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar
smiertelnych z udziatem Smigtowcow uzytkowanych w lotnictwie ogélnym,
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA, MTOM ponad 2250 kg, lata
2008-2012
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Wypadki w lotnictwie ogélnym z udziatem statkow
powietrznych o MTOM ponizej 2250 kg

Dane dotyczace wypadkéw z udziatem statkdw powietrznych o MTOM nieprzekraczajacej 2250 kg zostaty do-
starczone przez panstwa cztonkowskie EASA. Podobnie jak w latach ubiegtych, poziom raportowania i jakos¢
dostarczanych raportdéw byty rézne w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich EASA. Niektore panstwa czton-
kowskie EASA poprawity jakosc i kompletnos¢ przesytanych danych, a wszystkie oprécz jednego dostarczyty dane
w ECCAIRS. Jedno panstwo (Lichtenstein) poinformowato o braku wypadkéw na swoim terytorium w 2012 r. Fran-
cja, Niemcy i Wielka Brytania zgtosity 60% wszystkich wypadkow, do jakich doszto w 2012 r. Nalezy zauwazy, ze
faktyczna taczna liczba wypadkéw moze sie rézni¢ od przedstawionej w przegladzie, poniewaz w bazie danych
prawdopodobnie brakuje informacji o niedawnych wypadkach, ktérych badanie jest jeszcze w toku. Ponadto, po-
niewaz dane z lat ubiegtych wzbogacono o wyniki zakoriczonych badan, dane historyczne prawdopodobnie beda
nieco inne niz dane przedstawione w poprzednich rocznych przegladach bezpieczenstwa.

Tabela 5 przedstawia informacje o liczbie wypadkow, wypadkow smiertelnych i zgonéw odnotowanych w 2012 r.
w zestawieniu ze srednig z poprzedniego okresu (lata 2007-2011). W poréwnaniu ze $rednia dla lat ubiegtych,
taczna liczba wypadkow spadta w 2012 r. W ujeciu globalnym, zmniejszyta sie réwniez liczba wypadkéw smier-
telnych i zgondw na poktadzie. Spadek liczby wypadkow $miertelnych i zgondw mozna zauwazyé zwtaszcza
w mniejszej liczbie wypadkéw z udziatem samolotow i Smigtowcow mimo wzrostu liczby wypadkow smiertel-
nych z udziatem szybowcow.

®» Tabela 5. Zestawienie liczby wypadkow, wypadkow smiertelnych i zgonow wedtug kategorii
statku powietrznego oraz rodzaju operacji — wszystkie statki powietrzne lotnictwa ogolnego
0 MTOM ponizej 2250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

Liczba

taczna liczba wypadkéw

wypadkow

Liczba zgonéw | Liczba zgonow
na poktadzie |naziemi

Kategoria statku

powietrznego

Smiertelnych

2007-2011 ($rednia roczna)

Balony
12 1 3 0
2007-2011 (srednia roczna) 0 0 0 0
Sterowce
0 0 0 0
2007-2011 ($rednia roczna) 486,2 61,8 121,0 1,2
Samoloty
397 51 108 0
2007-2011 ($rednia roczna) 238,8 28,6 36 0,2
Szybowce
215 30 33 0
2007-2011 ($rednia roczna) 15,4 42 5,0 0,2
Wiatrakowce
19 4 6 0
) 2007-2011 ($rednia roczna) 56,2 8,2 18,0 0,6
Smigtowce
37 6 15 1
2007-2011 (Srednia roczna) 222,2 38,0 55,4 0,2
Mikroloty

2012 219 39 59 0
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Kategoria statku taczna liczba Blie . Liczba zgonow | Liczba zgonow
: Okres . wypadkow . .G
powietrznego wypadkow L na poktadzie |naziemi
smiertelnych
2007-2011 ($rednia roczna) 4,8 2,6 3,0 0
Inne
14 1 1 0
2007-2011 ($rednia roczna) 1,0 0 0 0
Motoszybowce
2012 5 1 1 0
Sredniataczna  2007-2011 1035,6 143,8 239,0
Zmiana (%) 2012 w stos. do poprzedniego -11% -8% -5% -58%

Na wykresie 33 wida¢, ze w panstwach cztonkowskich EASA liczba wypadkéw $miertelnych z udziatem statkow
powietrznych o MTOM ponizej 2250 kg odznacza sie stabym trendem malejgcym dla wiekszosci kategorii stat-
kéw powietrznych (samoloty, Smigtowce i szybowce).

» Wykres 33. Liczba wypadkdw rocznie, wedtug kategorii statku powietrznego - statki
powietrzne lotnictwa ogélnego o MTOM ponizej 2250 kg, lata 2008-2012
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Wypadki $miertelne

Wykres 34 przedstawia rozktad wypadkow smiertelnych wedtug kategorii statku powietrznego. Wiekszos¢ (42%)
lekkich statkdw powietrznych, ktére braty udziat w wypadkach smiertelnych w latach 2008-2012, stanowity sa-
moloty. Na kolejnych znalazty sie mikroloty (27%) i szybowce (20%).
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» Wykres 34. Odsetek wypadkow smiertelnych wedtug kategorii statku powietrznego —
statki powietrzne lotnictwa ogolnego z panstw cztonkowskich EASA o masie ponizej
2250 kg, lata 2008-2012

Samoloty B Wiatrakowce
Mikroloty Inne
Szybowce H Balony

B Smigtowce B Motoszybowce

Kategorie wypadkow

Zaklasyfikowanie wypadkow lekkich statkow powietrznych do co najmniej jednej kategorii pomogto w okresle-
niu poszczegodlnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki klasyfikowano wedtug kategorii zdarzen opracowanych
przez CICTT, ktdre zostaty podane w zataczniku 1.

Kategorie zdarzen lotniczych zostaty opracowywane, aby umozliwic¢ sledzenie wysitkow podejmowanych na rzecz
bezpieczenistwa operacji statoptatdow wykorzystywanych w transporcie lotniczym. Ostatnio wprowadzono do-
datkowe kategorie, bardziej stosowne dla lotnictwa ogdlnego i odpowiednie dla lekkich statkow powietrznych,
wiroptatow i szybowcow. S3 one stosowane w niniejszym przegladzie.

Do kategorii tych naleza: kolizja podczas startu lub ladowania (CTOL), zdarzenia zwigzane z holem szybowca
(GTOW), utrata sity nosnej na trasie (LOLI) oraz niezamierzony lot w warunkach meteorologicznych dla lotéw we-
dtug wskazan przyrzadow (UIMC). W wiekszosci przypadkow nowych kategorii nie stosowano do danych sprzed
2010 r. W rezultacie jakos¢ niniejszej analizy mogta ucierpie¢ z powodu niejednolitego kodowania zdarzen, choc
podjeto starania zmierzajace do poprawy najbardziej oczywistych btedow w kodowaniu.

W poprzednich wydaniach rocznego przegladu bezpieczenstwa przedstawiano zbiorczy wykres dla wszystkich
kategorii statkow powietrznych. Dla celow porownawczych w tym wydaniu tez tak postapiono. Jednak uznaje
sie, ze odpowiedniejsze jest przedstawienie klasyfikacji wypadkéw zgodnie z podziatem wedtug kategorii stat-
kow powietrznych (np. samoloty, Smigtowce i szybowce).

Zwracamy uwage, iz ponizsze wykresy przedstawiaja taczng liczbe wypadkdw, podczas gdy w poprzednich wy-
daniach przegladu przedstawiaty one $rednig liczbe wypadkow rocznie.
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» Wykres 35. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow $miertelnych i bez ofiar
smiertelnych z udziatem statkow powietrznych uzytkowanych w lotnictwie ogolnym,
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA, MTOM ponizej 2250 kg, lata
2008-2012
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» Wykres 36. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar Smiertelnych
z udziatem samolotow uzytkowanych w lotnictwie ogolnym, zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA, MTOM ponizej 2250 kg, lata 2008-2012
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Z wykresu 36 wynika, ze kategorig najczesciej przypisywana wypadkom $miertelnym z udziatem samolotéw byta
utrata kontroli podczas lotu (LOC-l). Kolejnymi kategoriami pod wzgledem liczby wypadkow $miertelnych byty:
ogien/dym - po zderzeniu (F-POST), zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym (CFIT), a takze operacje na ma-
tej wysokosci (LALT), ktore mogty zostac sklasyfikowane razem ze zdarzeniami LOC-l. Na wykresie widac rowniez
duza liczbe wypadkdéw smiertelnych zaklasyfikowanych do kategorii ,Niezamierzony lot w warunkach mete-
orologicznych dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw” (UIMC). Poniewaz jest to jedna z nowych kategorii, nie
stosowana przed 2010 r., warto$¢ przedstawiona na wykresie nie do korica oddaje jej znaczenie.
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» Wykres 37. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar smiertelnych
z udziatem smigtowcow uzytkowanych w lotnictwie ogolnym, zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA, MTOM ponizej 2250 kg, lata 2008-2012
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Z wykresu 37 wynika, ze kategorig wiodacg pod wzgledem liczby wypadkéw smiertelnych w przypadku smi-
gtowcow jest LOC-. Jest to réwniez najczestsza kategoria wsrdd wypadkéw bez ofiar Smiertelnych. Druga pod
wzgledem liczby wypadkow jest SCF-PP, a trzecig - LALT.

Wykres 38 przedstawia klasyfikacje zdarzen lotniczych dla kategorii statku powietrznego ,,Szybowce”. Réwniez
tutaj LOCI jest najwazniejsza kategoria - sklasyfikowano w niej najwiekszg liczbe wypadkow $miertelnych.

Godna uwagi jest duza czestos¢ wystepowania zdarzen z kategorii ,Bliskos¢/kolizja w powietrzu” (MAC) wérod
szybowcow w poréwnaniu ze $migtowcami i samolotami. Mozna to po czesci wyjasni¢ tym, ze w wielu przypad-
kach kilka szybowcow przebywa jednoczesnie w tym samym obszarze nieba, mogac mie¢ przy tym trudnosci
w komunikowaniu sie i byciu widocznym dla innych.
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Podobnie jak w latach poprzednich dane o stopniu wykorzystania lekkich statkéw powietrznych pozostaja niedostep-
ne. W ogromnej wiekszosci panstw cztonkowskich krajowe wtadze lotnicze nie rejestrujg liczby godzin wylatanych
przez lekkie samoloty i Smigtowce. Godziny lotu szybowcow, balondw i tak zwanych ,amatorskich” statkow powietrz-
nych réwniez nie sg rejestrowane lub, jak w niektérych panstwach cztonkowskich EASA, zadanie to jest powierzane
organizacjom o charakterze stowarzyszen, a dane nie sg odzyskiwane przez wtadze. Rejestracja danych o stopniu
wykorzystania mikrolotéw (w tym ultralekkich samolotéw, Smigtowcow, wiatrakowcow i szybowcdw) oraz ,,innych”
statkow powietrznych jest zwykle powierzana wtascicielowi statku powietrznego, ktéry bardzo rzadko j3 prowadzi
lub udostepnia zgromadzone dane. Do przeprowadzenia bardziej znaczacej analizy danych potrzebne jest doktadne
oszacowanie liczby godzin lotu lub operacji i okreslenie miary poziomu bezpieczenstwa.

» \Wykres 38. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar Smiertelnych
z udziatem szybowcow uzytkowanych w lotnictwie ogolnym zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA, MTOM ponizej 2250 kg, lata 2008-2012
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Wstep

W tym rozdziale zbadane zostana wypadki i powazne incydenty, do ktorych doszto na lotniskach w panstwach
cztonkowskich EASA. Charakter systemu lotniczego oznacza, ze do wielu zdarzen dochodzi na lotniskach lub
w ich poblizu bez udziatu samego lotniska. W tym rozdziale zostang oméwione wypadki i powazne incydenty
zwigzane z lotniskiem jako takim lub swiadczonymi na nim ustugami. Nalezy zwréci¢ uwage, iz dane dotyczace
wtargniec na droge startowa przedstawiono w rozdziale 8 — Zarzgdzanie ruchem lotniczym. Okres uwzglednio-
ny w tym rozdziale obejmuje lata 2008-2012.

W omowieniu uwzgledniono lotniska, ktore we wtasciwym czasie beda podlegaé przepisom EASA. Odpowied-
nie lotniska bedg musiaty spetniac wszystkie z ponizszych kryteriéw:

e dostepnos¢ do uzytku publicznego,
e obstuga zarobkowego transportu lotniczego,
e zapewnienie procedur podejscia lub odlotu wedtug wskazan przyrzaddw,

e jstnienie utwardzonej drogi startowej o dtugosci co najmniej 800 metréow lub obstuga wytacznie
smigtowcow.

Wypadki i powazne incydenty na lotniskach

Wypadki i powazne incydenty zwigzane z lotniskami definiuje sie jako takie, w ktérych udziat ma projekt lub
funkcjonalnos¢ lotniska zwigzana z droga startowa, drogg kotowania, obszarami obstugi naziemnej, obszarami
parkowania, budynkami i budowlami, stuzbami przeciwpozarowymi i ratowniczymi, przeszkodami na lotnisku,
oswietleniem, oznaczeniami, znakami, procedurami, zasadami i standardami. Wsrod przyktadow mozna wymie-
ni¢ awarie o$wietlenia, niejasne lub niewtasciwe oznakowanie oraz skutki projektu lotniska.

W latach 2008-2012 miato miejsce 15 wypadkdw i powaznych incydentow zwigzanych z lotniskami. W 2012 r.
nie odnotowano zadnego takiego wypadku ani powaznego incydentu. Wykres 39 przedstawia liczbe wypadkow
i powaznych incydentéw zwigzanych z lotniskami rocznie. Poniewaz trwajace badania innych wypadkdw i powaz-
nych incydentow, jak réwniez tych przedstawionych na ponizszym wykresie, moga skutkowa¢ aktualizacjg tych
danych w przysztosci, przedstawione liczby nalezy traktowac jako dane wstepne.
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» Wykres 39. Liczba wypadkdw i powaznych incydentow rocznie zwigzanych ze zdarzeniami
na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2008-2012
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Kategorie zdarzen lotniczych przypisywane wypadkom i powaznym incydentom zwigzanym z lotniskami przed-
stawiono na wykresie 40. Mozna zauwazy¢, ze kategorig najczesciej przypisywang wypadkom i powaznym
incydentom zwigzanym z lotniskami jest wyjscie poza droge startowg (RE). Nalezy przy tym pamieta¢, ze jedne-
mu zdarzeniu moze zostaé przypisana wiecej niz jedna kategoria. Wysoki udziat kategorii ,,Awaria lub wadliwe
dziatanie systemu/podzespotu zwigzane z zespotem napedowym” (SCF-PP) w zdarzeniach zwigzanych z lotniska-
mi jest spowodowany dwoma przypadkami zderzenia z ptakami i jednym przypadkiem uszkodzenia w zwigzku
z wpadnieciem obiektu obcego do silnika, w wyniku ktorych wystapity awarie zespotéw napedowych. Poniewaz
ze wstepnych sprawozdan nie zawsze wyraznie wynika, czy silnik zaprojektowano tak, by wytrzymat zderzenie
z ptakiem lub wpadniecie obiektu obcego, ktdre przyczynito sie do wystgpienia zdarzenia, wszystkim awariom
silnikdw nadaje sie oznaczenie kodowe SCF-PP.

» Wykres 40. Kategorie zdarzen lotniczych przypisywane wraz z kategoriami zdarzen
lotniskowych; wypadki i powazne incydenty na lotniskach panstw cztonkowskich EASA,
lata 2008-2012
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Wyjscia poza droge startowg

Wyjscia poza droge startowg definiuje sie jako sytuacje, w ktorych podczas startu lub lgdowania statek powietrz-
ny nagle zmienia kierunek i wychodzi poza boczng krawed? drogi startowej lub przekracza koniec powierzchni
drogi startowej. W Europejskim Planie Bezpieczenstwa Lotniczego (EASp) wyjscia poza droge startowa uznano za
jedno z pieciu zagrozen dla bezpieczenstwa uzytkowania statkdw powietrznych w zarobkowym transporcie lot-
niczym. Problem ten dotyczy zaréwno uzytkowania statkdw powietrznych, kontroli ruchu lotniczego jak i lotnisk.
Dane liczbowe dotyczace przypadkow wyjscia poza droge startowg samolotéw uzytkowanych w zarobkowym
transporcie lotniczym przedstawiono w rozdziale 4. W niniejszym rozdziale zaprezentowano dane dotyczace
wyj$¢ poza droge startowg na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA.

W latach 2008-2012 miato miejsce tacznie 100 wypadkow i powaznych incydentdw zwiazanych z wyjsciem poza
droge startowa na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, z czego 17 wydarzyto sie w 2012 r. Wykres 41
przedstawia tgczna liczbe przypadkow wyjscia poza droge startowa rocznie w podziale wedtug klasy zdarzenia.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w przeciwienstwie do wykresu 40, w ponizszym wykresie uwzgledniono przypadki
wyjscia poza droge startowa, w ktorych nie przypisano kategorii zdarzenia lotniskowego, czyli takie, ktére nie
byty zwigzane z lotniskiem, ale raczej z czynnikami dotyczacymi eksploatacji statku powietrznego lub kontro-
li ruchu lotniczego.

» Wykres 41. Roczna liczba wypadkow i powaznych incydentow, podczas ktorych doszto do
wyjscia poza droge startowg na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2008-2012
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78% wypadkow i powaznych incydentow, podczas ktorych doszto o wyjscia poza droge startowg miato miejsce
podczas lagdowania, a 22% podczas startu. Wykres 42 przedstawia liczbe wypadkdw i powaznych incydentow,
podczas ktoérych doszto do wypadku lub powaznego incydentu.
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» Wykres 42. Liczba przypadkow wyjscia poza droge startowa na lotniskach panstw
cztonkowskich EASA, wedtug fazy lotu, lata 2008-2012
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Kolizje na ziemi

Kolizje na ziemi (GCOL) definiuje sie jako kolizje statku powietrznego z innym statkiem powietrznym, pojazdem,
osobg lub obiektem podczas kotowania. Wedtug EASp, kolizje na ziemi to kolejne z pieciu zagrozen dla bezpie-
czenstwa uzytkowania statkdw powietrznych w zarobkowym transporcie lotniczym. Liczbe kolizji na ziemi, do
jakich doszto na lotniskach panstw cztonkowskich EASA, w poszczegdlnych latach przedstawiono na wykresie 43.
Dane liczbowe dotyczace kolizji na ziemi z udziatem samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lot-
niczym przedstawiono w rozdziale 4. W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczace kolizji na ziemi, do
ktérych doszto na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA.

W latach 2008-2012 na lotniskach panstw cztonkowskich EASA wydarzyto sie tgcznie 21 wypadkdw i powaznych
incydentow, podczas ktorych doszto do kolizji na ziemi, z czego 4 wydarzyty sie w 2012 r.

» Wykres 43. Roczna liczba wypadkow i powaznych incydentdw, podczas ktorych doszto do
kolizji na ziemi na lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2008-2012
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Wypadki i powazne incydenty w obstudze naziemnej

Zdarzeniami w obstudze naziemnej okresla sie zdarzenia, do ktorych dochodzi podczas lub z powodu wykonywania
czynnosci obstugi naziemnej. 53 to np. btedy podczas tadowania, wypychania, uzupetniania paliwa lub usuwania ob-
lodzenia, przy czym srodowisko, w ktérym odbywa sie obstuga naziemna mozna uznac za odmienne od pozostatych
obszaréw lotniska. Liczbe wypadkdw i powaznych incydentéw, do ktérych doszto w zwiagzku z obstuga naziemna
przedstawiono na wykresie 44. Najczestsze rodzaje wypadkow i powaznych incydentéw zwigzane z obstuga naziem-
na to kolizje statkdw powietrznych z obiektami naziemnymi, a takze zdarzenia zwigzane z uzytkowaniem pojazddw/
wyposazenia. Do $miertelnego wypadku zwigzanego z obstuga naziemng doszto w listopadzie 2012 r., kiedy tado-
wacz ponidst smier¢ podczas obstugi samolotu miedzy rejsami. Wypadek ten uwzgledniono réwniez w rozdziale
poswieconym samolotom uzytkowanym w zarobkowym transporcie lotniczym.

w» \Wykres 44. Roczna liczba wypadkow i powaznych incydentow w obstudze naziemnej na
lotniskach w panstwach cztonkowskich EASA, lata 2008-2012
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Zderzenia z ptakami

Lotniska nie zawsze s3 odpowiedzialne za przypadki zderzen z ptakami, jako ze nie mozna im catkowicie za-
pobiec w ramach programdw zarzadzania ptactwem. Niemniej jednak do zdarzen tego typu zwykle dochodzi
w srodowisku lotniska. Liczbe wypadkéw i powaznych incydentéw, do ktorych doszto w zwigzku ze zderzeniami
z ptakami na lotniskach lub w okolicy lotnisk w panstwach cztonkowskich EASA przedstawiono na wykresie 45.
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» Wykres 45. Liczba zderzen z ptakami w poszczegolnych latach w podziale wedtug klasy
zdarzenia, lata 2008-2012

N
L

[
!

Liczba wypadkéw
i powaznych incydentow

2008 . 2009 r. 2010 . 2011 r. 2012 r.
Rok

B Powazny incydent Wypadek






/arzadzanie ruchem
lotniczym



STRONA 63

Wstep

W tym rozdziale przedstawiono przeglad danych dotyczacych bezpieczenstwa europejskiego systemu zarza-
dzania ruchem lotniczym (ATM). Na system ten sktadaja sie stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenia
powietrzng i zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego. Wykorzystane dane zostaty dostarczone przez Euro-
control, a zgromadzono je w ramach mechanizmu sprawozdawczego zwanego szablonem zestawienia rocznego
(AST). Dlatego zamiast kategorii zdarzen lotniczych CICTT stosowanych w innych czesciach niniejszego przegla-
du, definicje i kategorie uzyte w tej czesci sg zgodne z taksonomig stosowang w AST.

Chociaz mechanizm AST funkcjonuje juz od szeregu lat, to dopiero poczawszy od 2008 r. odnotowuje sie znaczny
wzrost liczby zgtaszanych zdarzen. Z tego powodu w przypadkach, gdzie przeglad danych ma charakter ca-
tosciowy, uwzgledniono okres 2008-2012, natomiast tam gdzie omawiany jest szereg czasowy przyjeto okres
2003-2012. Wzrost liczby zgtoszen, o ktérym mowa powyzej, pokazuje tagczna liczba zgtaszanych zdarzen przed-
stawiona na wykresie 50. Nalezy zauwazy¢, ze dane za 2012 r. to dane wstepne.

W analizie przedstawionej w rozdziale poswieconym ATM uwzgledniono wypadki, do ktérych doszto w grani-
cach rejonu informacji powietrznej (FIR) panstwa cztonkowskiego EASA z udziatem co najmniej jednego statku

powietrznego o MTOM 2250 kg lub wiecej, a takze incydenty, do ktérych doszto w granicach FIR panstwa czton-
kowskiego EASA bez ograniczen dotyczacych MTOM.

Wypadki

W latach 2008-2012 w Europie odnotowano 345 wypadkow zwigzanych z ATM. Wypadki sklasyfikowano w za-
leznosci od rodzaju zdarzenia, co widac na wykresie 46. Nalezy zauwazy¢, ze os X dla kategorii ,,Inne” skrocono,
aby zapewnic czytelnos¢ wykresdéw pozostatych kategorii.

» Wykres 46. Liczba wypadkow zwigzanych z ATM w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata
2008-2012
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W procesie badania wypadku ustala sie stopien, w jakim ATM przyczynito sie do jego zaistnienia. Nastepnie sto-
pien ten jest klasyfikowany jako udziat bezposredni lub posredni, zgodnie z ponizszymi definicjami:

* Udziat bezposredni — wydarzenie lub element ATM uznano za bezposredni element przyczynowo-skut-
kowego ciggu wydarzen,

e Udziat posredni — wydarzenie ATM potencjalnie zwiekszyto stopier dotkliwosci wypadku.

Wedtug wstepnych danych w 2012 r. zgtoszono 13 wypadkdw (5 smiertelnych i 8 bez ofiar Smiertelnych), z czego
w 3 wskazano na bezposredni udziat ATM (w zadnym z nich nie byto ofiar Smiertelnych). Podziat tych 13 wypad-
kow pod wzgledem kategorii zdarzenia przedstawiono na wykresie 47.

» Wykres 47. Liczba wypadkdw, w ktorych stwierdzono udziat ATM, w FIR panstw
cztonkowskich EASA, 2012 r.
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Zdarzenia

Poszczegolne zdarzenia definiuje sie jako wypadki, powazne incydenty lub incydenty. Najczestsze kategorie zda-
rzen zwigzanych z ATM to nieupowaznione wejscie w przestrzen powietrzng (UAP), odchylenie od marginesu
bezpieczenstwa wyznaczonego przez ATC (CLR), naruszenie minimow separacji (SMI), wtargniecie na droge star-
towa (RI) oraz niewystarczajaca separacja statkow powietrznych (IS). Zdarzenie mozna zaklasyfikowaé do wiecej
niz jednej kategorii, np. CLR moze prowadzi¢ do SMI. Na wykresie 48 przedstawiono liczbe zdarzen w badanym
okresie wraz z podaniem klasy dotkliwosci wg metodologii RAT (Risk Analysis Tool). Klasy dotkliwos$ci sg naste-
pujace: najpowazniejsze incydenty (klasa A), powazne incydenty (klasa B), znaczace incydenty (klasa C), brak
skutkéw dla bezpieczenstwa (klasa E) oraz nieustalone (klasa D).
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» Wykres 48. Liczba zdarzen zwigzanych z ATM, do ktorych doszto w FIR panstw
cztonkowskich EASA, wedtug kategorii i klasy dotkliwosci zdarzenia, lata 2008-2012
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Na wykresie 49 przedstawiono liczbe zdarzen w poszczegoélnych latach wraz z podaniem rodzaju udziatu ze stro-
ny ATM (wg zgtoszen za posrednictwem mechanizmu AST). Mozna zauwazy¢, ze w badanym okresie miat miejsce
staty wzrost liczby zgtaszanych zdarzen.

Kategoria, do ktorej nalezy najwiecej incydentéw obarczonych ryzykiem (dotkliwos¢ klasy A i B), to naruszenie
miniméw separacji (SMI). Kategoria ta obejmuje zdarzenia polegajace na utracie okreslonej minimalnej sepa-
racji statkdw powietrznych. Nalezy zauwazy¢, ze zdarzenia klasyfikowane w tej kategorii réznig sie od tych
z kategorii ,Niewystarczajgca separacja” (IS), jako ze w tych ostatnich nie sg okreslane kryteria dotyczace mini-
malnej separacji. Wiele incydentdéw, ktére spowodowaty utrate separacji (SMI) i zostaty zaliczone do kategorii
incydentow obarczonych ryzykiem, skategoryzowano rowniez jako ,Odchylenie od marginesu bezpieczenstwa
wyznaczonego przez ATC” lub ,Niedozwolong penetracje przestrzeni powietrznej” (znane réwniez jako ,Naru-
szenia przestrzeni powietrznej”). Drugg pod wzgledem odsetka incydentdw obarczonych ryzykiem jest kategoria
,wtargniecie na droge startowg” (RI) (klasa dotkliwosci A+B).
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» Wykres 49. Liczba wypadkow zwigzanych z ATM w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata
2008-2012

35000 7T e
30000 1
25000 1
20000 1

15000 A

Liczba zdarzen

10 000 A

5000 -

0

Rok

M Nie okreslono Brak M Posredni B Bezposredni

Wskazniki dotyczgce zdarzen

Poréwnanie liczby incydentow z poziomem natezenia ruchu moze dostarczy¢ znaczacych informacji o ten-
dencjach w zakresie bezpieczeristwa. Dane liczbowe podane w tej czesci pokazuja dwie tendencje: wskaznik
zgtoszonych incydentéw na milion godzin lotu, niezaleznie od stopnia ich dotkliwosci, wskaznik incydentéw obar-
czonych ryzykiem (dotkliwo$¢ A1 B). W przypadku wtargniecia na droge startowg stosuje sie wskaznik obliczony
na milion ruchéw statkéw powietrznych (odlotow/przylotow).

Wskaznik zdarzen zwigzanych z ATM w poszczegdlnych latach w okresie 2003-2012 przedstawiono na wykre-
sie 50. Wyraznie widac¢ wzrost liczby zgtoszen, jaki ma miejsce poczawszy o 2008 r. Mimo to, liczba zdarzen
o klasie dotkliwosci A1 B zgtoszonych w badanym okresie pozostata na statym poziomie.
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» Wykres 50. Wskaznik wypadkow zwigzanych z ATM w FIR panstw cztonkowskich EASA,
lata 2003-2012
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Wykres 51 przedstawia wskaZznik zdarzer SMI na milion godzin lotu. W przypadku SMI przydatne jest obliczenie
wskaznika na podstawie liczby godzin lotu, poniewaz to ona najlepiej obrazuje czas, w ktérym faktycznie ,uzyt-
kuje” przestrzen powietrzna.

Kategoria SMI odnosi sie do zdarzen polegajacych na utracie okreslonej minimalnej separacji statkdw powietrz-
nych. Z wyjatkiem lat 2009 i 2010 tgczna liczba zgtaszanych incydentéw nalezacych do tej kategorii co roku
wzrasta. Sposrod wszystkich rodzajéw incydentow nalezgce do kategorii SMI zazwyczaj wymagaja najdtuzszego
badania, w zwigzku z czym ich liczba moze sie zmieni¢ w przysztosci.

Liczba incydentéw kategorii SMI o dotkliwosci klasy A zmniejszata sie do 2010 r., po czym w 2011 r. odnotowano
jej wzrost. Wstepne dane za rok 2012 wskazujg na niewielki wzrost zdarzen tej klasy. Dane za 2011 r. wskazywaty
na podobny wzrost w kategorii SMI o dotkliwosci klasy B. Tendencja ta trwata w 2012 r. i obecnie liczba tych zda-
rzen jest niemal na tym samym poziomie co w 2008 r.
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» Wykres 51. Wskaznik przypadkow naruszenia minimow separacji na milion godzin lotu
rocznie w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wykres 52 przedstawia wskaznik przypadkoéw Rl na milion lotow. W przypadku Rl przydatne jest obliczenie
wskaznika na podstawie liczby ruchow lub lotow, poniewaz to ona najlepiej obrazuje czestotliwos$¢ wykorzy-
stania drogi startowe]j. W Europejskim Planie Bezpieczenstwa Lotniczego (EASp) wtargniecie na droge startowa
uznano za jedno z pieciu zagrozen dla bezpieczenstwa uzytkowania statkdw powietrznych w zarobkowym trans-
porcie lotniczym.

Wskaznik obarczonych ryzykiem incydentéw polegajacych na wtargnieciu na droge startowg jest w ostatnich la-
tach zroznicowany. Wskaznik najpowazniejszych incydentow (klasa dotkliwosci A), ktéry w 2011 r. byt na niemal
takim samym poziomie jak w 2010 r., spadt w 2012 r. (wedtug wstepnych danych). Wskaznik powaznych incyden-
tow (klasa dotkliwosci B) zmniejszat sie do 2009 r., nastepnie w 2010 r. wzrdst, by w 2011 r. zndw spas¢. Wstepne
dane za rok 2012 wskazujg wzrost do poziomu z roku 2010.

» Wykres 52. Wskaznik przypadkéw wtargniecia na droge startowg (RI) na milion lotéw
w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wykres 53 przedstawia wskazniki dla zdarzert UAP zgtoszonych w latach 2003-2012. Mozna zauwazy¢ znaczacy
wzrost tacznej liczby zgtaszanych incydentow tego typu w okresie 10 lat.

» Wykres 53. Wskaznik przypadkdw nieupowaznionego wejscia w przestrzen powietrzng na
milion godzin lotu w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wykres 54 przedstawia wskaznik dotyczacy przypadkoéw IS zgtoszonych w latach 2003-2012. Mozna zauwazyé, ze
wskaznik ten wzrdst znaczaco od 2009 r., co wskazuje na mozliwg poprawe sprawozdawczosci. Jednakze wskaz-
nik liczby powaznych incydentéw (dotkliwosé B) réwniez wzrost.

» Wykres 54. \Wskaznik przypadkow niewystarczajgcej separacji na milion godzin lotu w FIR
panstw cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wykres 58 przedstawia wskaznik przypadkéw odchylenia od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez
ATC. Rowniez tutaj wyraznie zauwazalny jest wzrost liczby zgtoszen. Wskaznik powaznych incydentow réwniez

wzrost, natomiast wskaznik najpowazniejszych incydentow zmniejszyt sie.

» Wykres 55. \Wskaznik przypadkéw odchylenia od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego
przez ATC na milion godzin lotu w FIR panstw cztonkowskich EASA, lata 2003-2012
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Wstep

Od ponad 20 lat Komisja Europejska opracowuje koncepcje scentralizowanego systemu gromadzenia danych
dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego, ktéry znany jest jako europejski centralny system koordynacji po-
wiadamiania o zdarzeniach w lotnictwie (ECCAIRS). W ramach tego systemu w scentralizowanej bazie danych
(Centralnej Europejskiej Bazie Zdarzen Lotniczych, ECR) s3 gromadzone wszystkie zdarzenia zwigzane z bezpie-
czenstwem, zgtaszane przez panstwa cztonkowskie EASA.

Dyrektywa 2003/42/WE w sprawie zgtaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym natozyta na panstwa cztonkow-
skie UE obowigzek udostepniania wtasciwym organom innych panstw cztonkowskich i Komisji Europejskiej
»wszystkich informacji dotyczacych bezpieczenstwa” przechowywanych w ich bazach danych oraz zapew-
nienia zgodnosci tych baz z oprogramowaniem ECCAIRS. Ponadto zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 1321/2007 panstwa cztonkowskie EASA zostaty zobowigzane do wprowadzania swoich danych dotyczacych
zdarzen do ECR. Do konica 2011 r. wszystkie panstwa cztonkowskie EASA rozpoczety wprowadzanie swoich da-
nych do ECR.

Wprowadzanie informacji o zdarzeniach do ECR ma istotne znaczenie dla wspierania prac EASA i pafistwa czton-
kowskich EASA w obszarze zarzadzania bezpieczefstwem lotniczym, poniewaz baza stanowi najpetniejsze
z mozliwych zrédto pan-europejskich danych dotyczacych bezpieczenstwa. Im wiecej danych bedzie dostepnych
w ECRiim lepsza bedzie ich jakos¢, tym szersza bedzie wiedza i tym doktadniejsze informacje, ktére beda mo-
gty by¢ wykorzystywane przez decydentéw do opracowywania trwatych rozwigzan potrzebnych zaréwno branzy
lotniczej, jak i podréznym.

Dzieki wysitkom panstw cztonkowskich EASA, ilos¢ informacji w ECR rosnie z kazdym rokiem, a ich jakos¢ ulegta
w ostatnich 2 latach znaczacej poprawie. Oznacza to, ze wizja ECR jako waznego narzedzia do analizy bezpie-
czenstwa na poziomie europejskim staje sie coraz bardziej realna. W tym rozdziale podano najwazniejsze dane
statystyczne uzyskane z ECR oraz informacje o tym, jak ECR pomaga wspierac prace na rzecz poprawy poziomu
bezpieczenstwa lotniczego w Europie.

Poniewaz uwzgledniono tu dane z lat 2005-2012, mozna zauwazy¢ zmiany w sprawozdawczosci, jakie nastgpity
od poczatku istnienia ECR do dnia dzisiejszego.

Podstawowe informacje o bazie ECR

Na koniec 2012 r. w ECR znajdowato sie tgcznie 664 149 zdarzen. Wykres 56 przedstawia dane o zdarzeniach
znajdujacych sie w ECR wedtug daty wystapienia zdarzenia. Pierwsze lata istnienia ECR, miedzy 2005 r. 12009 .,
charakteryzowaty sie statym wzrostem liczby zdarzen przekazywanych przez panstwa cztonkowskie EASA.
Poczawszy od 2009 r. liczba zdarzen zaczeta sie stabilizowac na poziomie 100 000-120 000 zdarzen rocznie.
Zgromadzenie tak ogromnej liczby zdarzen w jednej bazie danych pokazuje znaczenie, jakie ECR ma dla EASA
i panstw cztonkowskich EASA w prowadzonych przez nie analizach. Ilo$¢ informacji oferowana przez baze byta-
by nieosiggalna dla jednego kraju korzystajgcego z wtasnych zasobdw. Obecnie wyzwaniem jest ciggta poprawa
jakosci danych przekazywanych przez panstwa cztonkowskie EASA, tak aby mozliwe byto samodzielne wsparcie
procesu decyzyjnego przez zapewnienie wystarczajacej ilosci szczegdtowych danych, bez potrzeby siegania do
innych Zrodet danych czy informacji. Zadanie ciggtej poprawy jakosci danych jest przedmiotem znaczacych wy-
sitkow catej europejskiej spotecznosci lotniczej, podejmowanych we wspotpracy z Komisjg Europejska (DG MOVE
oraz JRC), EASA, Eurocontrol oraz podmiotami odpowiedzialnymi z panstw cztonkowskich EASA.
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» Wykres 57. Odsetek zdarzen znajdujacych sie w ERC wedtug rodzaju operacji, lata 2005-2012
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Wykres 57 przedstawia rozktad zdarzer w ECR wedtug rodzaju operacji. W wiekszosci przypadkow (48%) infor-
macje o rodzaju operacji nie byty zgtaszane do ECR. Jednakze na podstawie rozmoéw z panstwami cztonkowskimi
mozna uznac, ze wiekszos¢ z nich prawdopodobnie dotyczyta zarobkowego transportu lotniczego, ktéry juz
stanowi 45% zdarzen zgtoszonych do ECR. 5% procent zgtoszonych zdarzen dotyczyta lotnictwa ogdlnego,
a 1% - lotow panstwowych. Mniej niz 1% zgtoszonych przypadkéw dotyczyt prac lotniczych.
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» Wykres 58. Odsetek zdarzen znajdujacych sie w ERC wedtug klasy zdarzenia, lata
2005-2012
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Rozktad zdarzen w ECR wedtug klasy zdarzenia przedstawiono na wykresie 58. Szczegélnie wart odnotowania
jest fakt, ze wypadki stanowity tylko 2% zdarzen znajdujacych sie w ECR, podczas gdy 80% zdarzen stanowity in-
cydenty, o ktorych informacji zwykle nie mozna znalez¢ w innych zrédtach danych.

Siec¢ analitykéw

Analizg ECR na poziomie europejskim zajmuje sie Sie¢ Analitykéw (NoA), w ramach ktérej dziaty ds. analiz bezpie-
czenstwa witasciwych organow, EASA, Eurocontrol i Komisja Europejska wspétpracujg w zakresie wykorzystania
informacji zawartych w ECR w celu wspierania dziatan zwiagzanych z planowaniem bezpieczenstwa. Oprdcz informa-
qji znajdujacych sie w ECR, NoA wykorzystuje szereg innych Zrodet danych, aby pomagac w identyfikacji zagrozen
dla bezpieczerstwa w ramach Europejskiego Planu Bezpieczeristwa Lotniczego (EASp). NoA daje réwniez pafistwom
cztonkowskim EASA mechanizm umozliwiajgcy wspdlng prace nad poprawg jakosci danych w ECR.

Kategorie zdarzen i wydarzen lotniczych w ECR

W ECR mozna znalez¢ uzyteczne informacje dotyczace rodzajow zdarzer i majacych w ich trakcie wydarzen zgta-
szanych przez panstwa cztonkowskie EASA.
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» Wykres 59. 10 najczestszych kategorii zdarzen w ECR, lata 2005-2012
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OTHR: Inne

0 40 000 80 000 120 000
Liczba zdarzen

Wykres 59 przedstawia 10 najczestszych kategorii zdarzen lotniczych w bazie ECR. Tak samo jak w poprzednim
roku najwieksza liczbe zdarzen sklasyfikowano jako ,,Inne”. W wyniku przeprowadzonych ostatnio analiz zdarzen
sklasyfikowanych jako ,Inne” stwierdzono, ze duza ich liczba dotyczy sytuacji o charakterze medycznym z udzia-
tem cztonkdédw zatogi lub pasazeréw. W nieodlegtej przysztosci zostanie dla nich wprowadzona nowa kategoria
zdarzenia. Do najliczniejszych kategorii zdarzen nalezaty: ATM/ CNS, awaria lub wadliwe dziatanie systemu/podze-
spotu niezwigzane z zespotem napedowym (SCF-NP), obstuga naziemna (RAMP) oraz zderzenie z ptakiem (BIRD).

» Wykres 60. 5 najczestszych wydarzen poziomu 1 w ECR, lata 2005-2012
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Liczba zdarzen

Wykres 60 przedstawia bardziej szczegbtowa analize zdarzen w bazie ECR z wykorzystaniem informacji o ro-
dzajach wydarzen poziomu 1. Krytyczne wydarzenia, jakie nastapity podczas zdarzenia, s3 kodowane w oparciu
o ich ustandaryzowane typy w chronologicznym porzadku faktycznego nastapienia wydarzen. Najliczniejszym
rodzajem wydarzenia (poziom 1) byta ogdlna eksploatacja statku powietrznego, a nastepnie: statek powietrzny/
system/podzespot oraz stuzby zeglugi powietrznej.
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Bardziej szczegotowa analize rodzajow wydarzen przedstawiono na wykresie 61, ktory zawiera informacje o 10
najczestszych wydarzeniach poziomu 2. Najliczniejszym wydarzeniem poziomu 2 jest ,zatoga lotnicza/ANS”, ktore
dotyczy interakcji miedzy zatoga lotniczg statku powietrznego a stuzbami zeglugi powietrznej. Drugim rodza-
jem pod wzgledem liczebnosci jest ,statek powietrzny —kolizja z przeszkoda/terenem/statkiem powietrznym”.
Jednakze, poniewaz rodzaj ten czesto stosuje sie do klasyfikowania zdarzen, w ktorych doszto do incydentu bli-
skiego kolizji, przedstawiona liczba nie jest miarodajna dla faktycznych kolizji. Wéréd innych wydarzen poziomu
2 mieszczacych sie w czotowce s3: sprawnos¢ systemdw ATM oraz obstuga statku powietrznego.

» Wykres 61. 10 najczestszych wydarzen poziomu 2 w ECR, lata 2005-2012

3 200 podwozie

Statek powietrzny bliski kolizji/utrata
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Liczba zdarzen

Informacje o wydarzeniach nastepczych podczas zdarzen lotniczych, znajdujace sie w bazie ECR przedstawiono
na wykresie 62. Kategorie zdarzen nastepczych stosuje sie do opisywania skutkow zdarzen dla uzytkowania stat-
ku powietrznego. Najczestszym skutkiem zdarzen w bazie ECR byt powrét statku powietrznego, czyli sytuacja,
w ktorej w wyniku zdarzenia statek powietrzny zostaje zmuszony do powrotu do miejsca odlotu. Wsrod innych
zdarzen byty: nieudane podejscie, przerwany start oraz zmiana trasy (kiedy statek powietrzny zostaje zmuszo-
ny do zmiany planowanego celu podroézy i udania sie do innego portu lotniczego). W bazie znalazto sie réwniez
nieco ponad 4000 zdarzen, w ktorych zatoga lotnicza zgtosita sytuacje awaryjna.
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» Wykres 62. 10 najczestszych wydarzen nastepczych w ECR, lata 2005-2012
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Liczba zdarzen

Liczba zdarzen w bazie ECR rosnie z roku na rok, a co wazniejsze, w ostatnich pieciu latach znaczaco poprawi-
ta sie rowniez ich jakos¢. Informacje dostarczane przez ECR, oprocz innych zrodet danych o wypadkach statkow
powietrznych, odgrywaja istotna role w budowaniu jak najlepszej wiedzy o kluczowych zagrozeniach dla lotnic-

twa w Europie.
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Dziatania Agencji na rzecz bezpieczenstwa opierajg sie na wynikach prac nad analizg bezpieczerstwa oraz opi-
niach eksperckich, pracach badawczych oraz zaleceniach dotyczacych bezpieczenstwa. Dziatania sg publikowane
co roku w Europejskim Planie Bezpieczenstwa Lotniczego (EASp).

Plan ten przedstawia najwazniejsze czynniki ryzyka w europejskim systemie lotniczym oraz liczne dziatania podej-
mowane w celu ich zmniejszenia. Dziatania prowadzone w ramach EASp obejmuja nie tylko prace wykonywane
przez Agencje, ale réwniez starania panstw cztonkowskich EASA, branzy lotniczej oraz innych interesariuszy,
takich jak Eurocontrol, organ weryfikujacy skutecznos¢ dziatania (Performance Review Body) czy Komisja Euro-
pejska. Praca ta stanowi uzupetnienie dziatan podejmowanych przez panstwa cztonkowskie w celu zmniejszenia
czynnikow ryzyka na ich poziomie. Czytelny obraz dziatan realizowanych w ramach réznorodnych inicjatyw i ze-
spotow ds. bezpieczestwa jest przedstawiany w raporcie o postepach i wynikach prac dotgczanym do kazdej
aktualizacji EASp.

Europejski Plan Bezpieczeristwa Lotniczego mozna znaleZ¢ na stronie internetowej www.easa.europa.eu/sms.
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Zatgcznik 1 Skréty i definicje

Wypadek

Prace lotnicze (AW)

ANS
ASR
AST
ATC
ATM

Zarobkowy
transport lotniczy
(CAT)

CAST
CICTT
CNS
EASA

PCEASA

EASP
ECCAIRS
KE

Zdarzenie zwigzane z eksploatacja statku powietrznego, ktére zachodzi od momentu wejscia
na poktad statku powietrznego jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia
poktadu przez te osoby, w ktorym:

a) osoba poniosta smier¢ lub doznata powaznych urazéw w nastepstwie:
e przebywania na poktadzie statku powietrznego;

e bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czescig statku powietrznego, wtgczajac czesdi,
ktdre zostaty od statku powietrznego odtaczone;

e lub
e bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego;

z wyjatkiem przypadkow, kiedy urazy sa skutkiem przyczyn naturalnych, samookaleczenia
lub zostaty zadane przez inne osoby lub kiedy osoba doznata urazéw, ukrywajac sie poza
obszarami zwykle dostepnymi dla pasazeréw lub cztonkéw zatogi lub

b) statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub zniszczenia strukturalnego, ktoére:

e niekorzystnie wptywa na wytrzymatos¢ konstrukcyjna, osiagi lub charakterystyki lotne
statku powietrznego oraz

e zwykle wymagatoby remontu gtéwnego lub wymiany uszkodzonego elementu;

z wytaczeniem awarii lub uszkodzenia silnika, jesli uszkodzenie jest ograniczone do jednego
silnika (w tym jego oston lub akcesoriow), Smigiet, koncodwek skrzydet, anten, opon,
hamulcéw, niewielkich wgie¢ lub przebicia poszycia statku powietrznego lub

c) statek powietrzny zaginat lub dostep do niego jest catkowicie uniemozliwiony.
Zrédto: ICAO, Zatqcznik 13

Operacje lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane, miernicze, obserwacyjne oraz
patrolowanie, fotografowanie, akcje poszukiwawczo-ratunkowe lub reklama powietrzna.

Stuzby Zeglugi powietrznej

Roczny przeglad bezpieczenstwa EASA
Szablon zestawienia rocznego
Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Uzytkowanie statku powietrznego polegajace na przewozie pasazeréw, tadunku lub poczty za
wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu.

Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Komercyjnego
Zespot ds. Wspdlnej Taksonomii CAST-ICAO
Komunikacja, nawigacja, nadzor

Europejska Agencja Bezpieczerstwa Lotniczego

Panstwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. 27 panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandia, Liechtenstein, Norwegia i Szwajcaria

Europejski Plan Bezpieczerstwa Lotniczego
Europejski centralny system koordynacji powiadamiania o zdarzeniach w lotnictwie

Komisja Europejska
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ECR
UE

Wypadek smiertelny

Uraz Smiertelny

FIR
FOD

Lotnictwo ogolne
(GA)

HEMS
ICAO
[FR

Lekki statek
powietrzny

MTOM
NAA

Morski

Zdarzenie

Regularne
potaczenie lotnicze

Powazny incydent

Powazny uraz

SMS

Statek powietrzny
panstwa trzeciego
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Unia Europejska

Wypadek, w wyniku ktérego w ciggu 30 dni od jego zaistnienia nastapit zgon co najmniej jednej osoby,
cztonka zatogi i/lub pasazera badz osoby na ziemi

Zrédto: ICAO, Zatgcznik 13

Uraz odniesiony przez osobe uczestniczaca w wypadku, skutkujacy smiercig tej osoby w ciggu 30 dni od
dnia zaistnienia wypadku

Zrédto: ICAO, Zatqcznik 13
Rejon informacji powietrznej
Ciata obce (zanieczyszczenia)

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach komercyjnego transportu lotniczego lub prace
lotnicze

Operacje smigtowcow stuzb ratownictwa medycznego
Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

Przepisy dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow
Statek powietrzny, ktérego maksymalna certyfikowana masa startowa nie przekracza 2 251 kg

Maksymalna certyfikowana masa startowa
Krajowe wtadze lotnicze

Operacja morska to lot statku powietrznego do miejsca lagdowania potozonego z dala od
wybrzeza, na przyktad do platformy wiertniczej. Uwaga: terminu nie nalezy myli¢ z okresleniem
»morski” oznaczajacym ,potozony poza wodami terytorialnymi”

Wypadek, powazny incydent lub incydent

Ustuga lotnicza, z ktérej moze skorzysta¢ kazda osoba; dziata zgodnie z ogtoszonym rozktadem
lotow lub z czestotliwoscig na tyle regularng, ze stanowi tatwo rozpoznawalng serie lotéw,
ktore moga rezerwowac bezposrednio wszyscy obywatele

Incydent obejmujacy okolicznosci wskazujace, ze wystapito duze prawdopodobieristwo
zaistnienia wypadku

Zrédto: ICAO, Zatgcznik 13
Uraz doznany przez osobe uczestniczacg w wypadku, ktory:

a) wymaga hospitalizacji przez okres dtuzszy niz 48 godzin, ktérej poczatek nastepuje w ciggu
siedmiu dni od dnia zaistnienia urazu;

b) spowodowat ztamanie jakiejkolwiek kosci (wytaczajac drobne ztamania kosci palcow u rak
indg lub nosa);

) obejmuje rany szarpane powodujace silny krwotok lub uszkodzenie nerwéw, miesni lub
sciegien;
d) obejmuje uszkodzenia jakiegokolwiek organu wewnetrznego;

e) obejmuje oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub jakiekolwiek oparzenia obejmujace
ponad 5% powierzchni ciata lub

f) obejmuje potwierdzone narazenie na dziatanie zakaznych substancji badz szkodliwego
promieniowania

System zarzadzania bezpieczerstwem

Statek powietrzny, ktory nie jest uzytkowany pod nadzorem wtasciwego organu panstwa
cztonkowskiego EASA
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Kategorie zdarzen lotniczych:

Kategorie zdarzen mogg by¢ wykorzystywane do klasyfikowania zdarzen na wysokim poziomie w celu umoz-
liwienia analizy danych. Kategorie wykorzystane w niniejszym Rocznym przegladzie bezpieczenstwa zostaty
opracowane przez CICTT. Dalsze informacje na temat tego zespotu i kategorii zdarzen znajduja sie na stronie in-
ternetowej http://intlaviationstandards.org/index.html.

ARC Nieprawidtowy kontakt z drogg startowa

AMAN Gwattowny manewr

ADRM Lotnisko

ATM/CNS Zarzadzanie ruchem lotniczym/komunikacja, nawigacja, nadzor

BIRD Zderzenie/sytuacja bliska zderzenia z ptakiem (ptakami)

CABIN Zdarzenie dotyczace bezpieczenstwa w kabinie

CFIT Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

CTOL Zderzenie z przeszkoda (przeszkodami) podczas startu/lgdowania

EVAC Ewakuacja

EXTL Zdarzenie zwiazane z tadunkiem zewnetrznym

F-NI Ogien/dym (bez zderzenia)

F-POST Ogien/dym (po zderzeniu)

FUEL Zwiazane z paliwem

GCOL Kolizja naziemna

GTOW Zdarzenie zwigzane z holem szybowca

RAMP Obstuga naziemna

ICE Oblodzenie

LOGG Utrata kontroli na ziemi

LOC Utrata kontroli podczas lotu

LOLI Utrata sity nos$nej na trasie

LALT Operacja na matej wysokosci

MAC Bliskos¢ w powietrzu/alarm TCAS/utrata separacji/incydent bliski kolizji/kolizja w powietrzu
OTHR Inne

RE Wyijscie poza droge startowa

RI-A Wtargniecie zwierzecia na droge startowa

RI-VAP Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub osoby na droge startowa

SEC Zdarzenie zwigzane z bezpieczenstwem

SCF-NP Awaria lub wadliwe dziatanie systeméw/podzespotéw (niezwigzane z zespotem napedowym)
SCF-PP Awaria lub wadliwe dziatanie systemow/podzespotdéw (zwigzane z zespotem napedowym)
TURB Napotkanie turbulencji

UIMC z\llfi\jé?mierzony lot w warunkach meteorologicznych dla lotow wedtug wskazan przyrzadow
Usos Ladowanie za bliskie/za dalekie

UNK Nieznane lub nieustalone

WSTRW Uskok wiatru lub burza
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Skrotowe oznaczenia kategorii wypadkow w zarzadzaniu ruchem lotniczym

CLR
S
MAC
SMI
UAP

RI

CcoL

Odchylenie od marginesu bezpieczernstwa wyznaczonego przez kontrole ruchu lotniczego (ATC)
Niewystarczajaca separacja
Kolizja w powietrzu
Naruszenie minimow separacji

Niedozwolona penetracja przestrzeni powietrznej

Wtargniecie na droge startowa jest zdarzeniem zwigzanym z nieprawidtowg obecnoscia statku
powietrznego, pojazdu lub osoby na chronionej powierzchni przeznaczonej do ladowania
i startu statku powietrznego

Zderzenie z pojazdem, osobg lub statkiem powietrznym, gdy statek powietrzny znajduje sie na
ziemi.
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Zatacznik 2. Wykaz wykresow i tabel

Wykaz wykresow

Liczba wypadkoéw smiertelnych z udziatem samolotéw zarobkowego transportu lotniczego
uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA lub panstw trzecich, MTOM
powyzej 2 250 kg, 1ata 2003-2012.......cccevuruerererirrrieeeeinieeereeeseeseseeseessesesesesessesesesenesssesenes oktadka wewnetrzna

Odsetek wypadkow smiertelnych wedtug kategorii statku powietrznego — wypadki
w panstwach cztonkowskich EASA z udziatem statkéw powietrznych lotnictwa ogélnego
0 masie ponizej 2 250 Kg, 1ata 2008-2012.......c.ccceerurvrurerrererririninisiessissseseseessesesssesssssssssesenes oktadka wewnetrzna

Liczba wypadkoéw Smiertelnych z udziatem Smigtowcéw zarobkowego transportu
lotniczego uzytkowanych przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA lub panistw
trzecich, MTOM powyzej 2 250 kg, lata 2003-2012........ccccveeerererereerinrerereerenrereseseesnesesesenes oktadka wewnetrzna

Wykres 1. Liczba i wskaznik wypadkéw smiertelnych na milion regularnych lotéw
pasazerskich i towarowych na swiecie za kazdy rok w latach 1993-2012.......ccccvereeerirenreneeereeeeeeeeeenens 13

Wykres 2. Wskaznik wypadkow Smiertelnych w regularnych lotach pasazerskich

i towarowych, na milion lotéw w podziale na regiony swiata, lata 2003-2012........cccecvvevereverinereereererereerenenes 14
Wykres 3. Liczba lotéw IFR w PC EASA rocznie, [ata 2003-2012 .....ccceveueeeerirrereeeererinieiereeesssseseseessssesesssenenens 17
Wykres 4. Liczba lotéw IFR w PC EASA rocznie wedtug segmentu rynku, lata 2008-2012 ........c.cccevvervreennnen 18
Wykres 5. Odsetek lotéw w kazdym segmencie rynku, lata 2008-2012 .......c.ccceerverereerereererenreesrerenseessereneens 18

Wykres 6. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajacych
Plan [otu, (212 2008-2012.......cocirieieieeieireeeeeeereetetee ettt sees st esesasessesesesesaressesssesesesesesesesansessesasenarsesesens 19

Wykres 7. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajacych
plan lotu, wedtug kategorii statku powietrznego, lata 2008-2012..........ccoeeerreirrererreeniererrerereerereereeeseeesenens 19

Wykres 8. Liczba statkow powietrznych zarejestrowanych w PC EASA sktadajacych
plan lotu, wedtug kategorii wagowej statku powietrznego, lata 2008-2012.........ccceceruveerreererereerererererennenens 20

Wykres 9. Roczna liczba pasazerow przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA,
(212 2008-2012.....ceeeeeeceencieieicaeieie ettt ettt ettt netenes 20

Wykres 10. Roczna liczba ton towardw przewiezionych w panstwach cztonkowskich EASA,

(212 2008-2012....c.eeveueueiiieieieteietre et e ettt se e e e e st tese s e et et esesesese s esesesesare et et esesesa et e s e s esen et et tesesan st b eseseneanesesene 21
Wykres 11. Liczba pasazeréw przewiezionych w poszczeg6lnych krajach, lata 2008-2012..........cccovveveuenenee 22
Wykres 12. Tonaz tadunkéw przewiezionych w poszczegélnych krajach, lata 2008-2012 .......c.cccovvvvvereenenene 23

Wykres 13. Liczba wypadkdéw $miertelnych z udziatem samolotéw zarobkowego
transportu lotniczego uzytkowanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich
EASA lub panstw trzecich, MTOM powyzej 2 250 kg, [ata 2003-2012......ccceeueererererrerenerireniereneerereeeereeneseneene 26
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Wykres 14. Wskaznik wypadkéw Smiertelnych w regularnych przewozach pasazerskich
w panstwach cztonkowskich EASA i paistwach trzecich, samoloty o MTOM ponad 2 250 kg,
(213 2003-2012 ..ttt ettt ettt ettt sttt ettt e b et et et et e st et e st et e s et e s et ese st ebe e eteneeteneetenens 26

Wykres 15. Odsetek wypadkow smiertelnych w podziale wedtug kategorii wagowej statku
powietrznego, samoloty uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym przez
operatorow z panstw cztonkowskich EASA, MTOM ponad 2250 kg, lata 2003-2012.........ccceeeererernereeernnnns 27

Wykres 16. Odsetek wypadkow smiertelnych w podziale wedtug kategorii wagowej
statku powietrznego, samoloty uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym
przez operatorow z panstw trzecich, MTOM ponad 2250 kg, lata 2003-2012.........ccccecerrereereererreserreresrennrennns 28

Wykres 17. Kategorie zdarzen lotniczych dla wypadkow smiertelnych i bez ofiar
Smiertelnych z udziatem samolotow uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA, MTOM ponad 2 250 kg, lata 2003-2012........ccccecuvvereruenene 29

Wykres 18. Liczba wypadkow $miertelnych z udziatem $migtowcow uzytkowanych
w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatorow z panstw cztonkowskich EASA
i panstw trzecich, MTOM PONAA 2 250 KG ...c.eovrurreueeeiirieieieieririsieieieetetesesesesessssesesesessssssesesesesssesesesensssesesesenes 30

Wykres 19. Stopien nasilenia urazéw ciata w wypadkach z udziatem $migtowcow
uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie wagowe, [ata 2003-2012.......ccccueevreeriererieereererenreesseeseeesseseeenas 30

Wykres 20. Liczba wypadkéw wedtug rodzaju operacji, Smigtowce uzytkowane
w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatoréw z panstw cztonkowskich
EASA, wszystkie kategorie wagowe, [ata 2003-2012 ......c.cccverirerireierieinieerieenteeseeresessee st e e see e e se et ees 31

Wykres 21. Odsetek wypadkow $miertelnych i ofiar Smiertelnych w operacjach morskich
iinnych, Smigtowce uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym przez operatoréw
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Wykaz tabel
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samolotow o MTOM powyzej 2 250 kg, ktérych operatorzy byli zarejestrowani
W PaNStWach CZEONKOWSKICH EASA ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt sttt bebebean 25

Tabela 2. Zestawienie tacznej liczby wypadkow, wypadkéw smiertelnych i ofiar
smiertelnych w przypadku $migtowcow uzytkowanych przez operatorow
z panstw cztonkowskich EASA, wszystkie kategorie WagoWe ........cc.eeeeerieeerieeninenieeieeesieeseeeseeeseseeenes 29

Tabela 3. Zestawienie liczby wypadkow, wypadkéw smiertelnych i ofiar $miertelnych wedtug
kategorii statku powietrznego i rodzaju operacji, wszystkie kategorie wagowe, wszystkie statki
powietrzne uzytkowane w pracach lotniczych zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA.............. 37

Tabela 4. Zestawienie liczby wypadkow, wypadkéw smiertelnych i zgonow wedtug kategorii
statku powietrznego oraz rodzaju operacji — wszystkie statki powietrzne lotnictwa ogé6lnego
0 MTOM ponad 2250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA ........cooeeervnieeenenninieeeeens 44
Tabela 5. Zestawienie liczby wypadkéw, wypadkéw $miertelnych i zgonédw wedtug kategorii

statku powietrznego oraz rodzaju operacji — wszystkie statki powietrzne lotnictwa ogélnego
0 MTOM ponizej 2250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA. ......cccvereineineeneeieenen 47

Zatgcznik 3. Wykaz wypadkow smiertelnych,
ktore miaty miejsce w 2012 .

W wykazie uwzgledniono wytacznie wypadki smiertelne na catym swiecie z udziatem samolotéw uzytkowanych
w zarobkowym transporcie lotniczym o maksymalnej masie startowej ponad 2250 kg

Panstwo,
el || TRl SR | ke PO Kategorie zdarzen lotniczych
wystapito | powietrznego | przewozu poktadzie |ziemi
zdarzenie
Dem.Rep.  ANTONOV e .
30/01/2012 Konga ANS Towarowy 3 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
UNK: Nieznane lub nieustalone
16/02/2012  Brazylia BEECH 55 Pasazerski 4 0 CTOL: Zderzenie z przeszkoda
(przeszkodami) podczas startu/
ladowania
Przebazowanie/ UNK: Nieznane lub nieustalone
lot w celu ;

28/02/2012  Brazylia CESSNA 208 zajecia 1 0 CTOL: Zderzenie z przeszkoda
stanowiska (przeszkodami) podczas startu/
przez zatoge ladowania

01/03/2012  Chile PIPER PA-31  Pasazerski 7 0 UNK: Nieznane lub nieustalone

15/03/2012  Puerto Rico CONVAIR 440 Towarowy 2 0 SICIlPs AR Wb misTpreTseiora

dziatanie zespotu napedowego

02/04/2012 Fede.raqa ATR 72200 Pasazerski 31 0 ICE: Ob.lodzeme, LOCI: Utrata

Rosyjska kontroli podczas lotu
DE GCOL: Kolizja naziemna
08/04/2012  Indonezja HAVILLAND Pasazerski 1 0

DHCG-300 EC: Zwigzane z bezpieczerstwem
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Panstwo,

w ktorym | Rodzaj statku | Rodzaj Zgony na
wystapito | powietrznego | przewozu ziemi
zdarzenie

Data lokalna

Kategorie zdarzen lotniczych

CFIT: Zderzenie z ziemig w locie

20/04/2012  Pakistan 5?7%%% Pasazerski 127 0 kontrolowanym
F-POST: Ogien/dym (po zderzeniu)
21/04/2012  Boliwia CURTISS Towarowy 3 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
WRIGHT C46 ’
CTOL: Zderzenie z przeszkoda
14/05/2012  Nepal HINDUSTAN  Pasazerski 15 0 (przeszkodami) podczas startu/
ladowania
RE: Wyjscie poza droge startowa
BOEING UNK: Nieznane lub nieustalone
02052012 | Glicing 727-200 Towarowy 0 12 CTOL: Zderzenie z przeszkoda
(przeszkodami) podczas startu/
lgdowania
SCF-PP: Awaria lub nieprawidtowe
dziatanie zespotu napedowego
L DOUGLAS sarski
03/06/2012  Nigeria DC9-80 Pasazerski 153 10 CTOL: Zderzenie z przeszkoda
(przeszkodami) podczas startu/
lgdowania
06/06/2012  Urugwaj éXYE;RlNGEN Towarowy 2 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
Przebazowanie/
lot w celu : C .
22/06/2012 SFany BEECH 90 zajecia 1 0 CFIT: Zderzenie z ziemia w locie
Zjednoczone . kontrolowanym
stanowiska
przez zatoge
Przebazowanie/
Stan lot w celu
07/07/2012 rany BEECH 90 zajecia 1 0 WSTRW: Uskok wiatru lub burza
Zjednoczone .
stanowiska
przez zatoge
CFIT: Zderzenie z ziemig w locie
19/08/2012  Sudan QHTZ%NOV Pasazerski 32 0 kontrolowanym
UNK: Nieznane lub nieustalone
22/08/2012 Kenia LET L410 Pasazerski 4 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
Federacia ~ ANTONOV S e .
12/09/2012 f——— AN-28 Pasazerski 10 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
DORNIER . . BIRD: Zderzenie z ptakiem/
28/09/2012  Nepal 578200 Pasazerski 19 0 Szl
g BRITTEN RE: Wyjscie poza droge startowa
07/10/2012 A9 NORMAN  Pasazerski 2 0

iBarbuda o 50 e UNK: Nieznane lub nieustalone
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Panstwo,
w ktorym | Rodzaj statku | Rodzaj Zgony na . 2 .
Data lokalna it A e s Ziemi Kategorie zdarzen lotniczych
zdarzenie
Przebazowanie/
GRUMMAN lot w celu CTOL: Zderzenie z przeszkoda
07/10/2012  Arkansas a4 zajecia 1 0 (przeszkodami) podczas startu/
stanowiska ladowania
przez zatoge
ANTONOV SCF-PP: Awaria lub nieprawidtowe
L AN-12 ENEIIE] 15 0 dziatanie zespotu napedowego
SCF-PP: Awaria lub nieprawidtowe
c dziatanie zespotu napedowego
tany
06/11/2012 e CESSNA 208  Towarowy 1 0 CTOL: Zderzenie z przeszkoda
(przeszkodami) podczas startu/
ladowania
11/11/2012  Wtochy AIRBUS A320  Pasazerski 0 1 RAMP: Obstuga naziemna
Dem. Re CTOL: Zderzenie z przeszkoda
30/11/2012 Kon .a P ILYUSHIN IL-76 Towarowy 7 25 (przeszkodami) podczas startu/
9 ladowania
17/12/2012  Peru ﬁm_TZ%NOV Towarowy 4 0 UNK: Nieznane lub nieustalone
22/12/2012 Kanada EX\{%\;INGEN Pasazerski 1 0 RE: Wyjscie poza droge startowa

CTOL: Zderzenie z przeszkoda
25/12/2012  Myanmar FOKKER F28  Pasazerski 1 1 (przeszkodami) podczas startu/
ladowania
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