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EASA Part- FCL kapsaminda havacilik su sekilde tanimlanmaktadir:

Ucus hedeflerine ulagsmak i¢in sagduyunun ve iyi gelistirilmis bilgi, beceri ve tutumlarin
tutarh bir bicimde kullanimi.

Helikopter kazalari konulu 2000-2005 EHEST arastirmasi® Avrupa’'da aga§idaki (nedensel ve
katkida bulunan) faktorleri belirleyen 140 genel havacilik helikopter kazasini ortaya koymustur:

. Pilotun karar verme ve risk degerlendirme sureci,

. Gorev Planlama,

. Pilotun kendi sinirlarini/kabiliyetlerini yanlis dederlendirmesi, asirn 6z glven,

. Pilotun deneyimsiz olmasi,

. Hava kosullarinin/riizgéarin yetersiz degerlendirmesi,

. Prosediirlerin izlenmemesi,

o Pilot kontrol/ pilotaj yetersizlikleri,

. Mevcut hareket tarzini veya manevrayi sonlandirmak icin isaretleri fark edememe,
o Meteorolojik kosullarla kisitlanan IMC goris sartlarina beklenmedik bigimde giris,
. Kurallara ve SOP’leri kasitli olarak gz ardi etme.

Bu faktorlerin gogu, havacilik ile ilgilidir.

Bir kaza istatistigi olmaya karsi en iyi sigorta, ayrintili bilgi, dikkatli ugus éncesi hazirliklar, sik
ugus egitimi ve rehavetten kaginmadir.

1 Belge ref.: Nihai Rapor - 2000-2005 Avrupa helikopter kazalari konulu EHEST Analizi (ISBN 92-9210-095-7)
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1 BILGI

1.1 Digerlerinin hatalarindan 6grenme

Digerlerinin hatalarindan 6grenin ve bu sayede kendiniz hatalarin timiini yapmamak i¢in yeterince
uzun yasayabilirsiniz! EHEST, IHST, HAI, Skybrary ve FAAST lin sundugu Guvenilir havacilk
emniyet materyallerini; Kaza Arastirma Daireleri ve EASA, Ulusal Havacilik Kurumlarinin Hava
Kazalari raporlarini ve Uretici emniyet yayinlarini okuyarak bilginizi artirin.

1.2 Tekrar Eden EQitim

Bir Uretici Emniyet Kursuna katilarak veya bir egitmen ile diizenli egditim ugusuna ¢ikarak temel
bilginizi ve pilotaj becerilerinizi dizeltin; bu, asagidakileri icerir ancak zorunlu olarak bunlarla sinirli

degildir:

o tek motorlu helikopterlerde, motor arizalarinda aligtirma yapin, bdylece kolektif DERHAL
distirmek ve oto rotasyona girmek igin bir refleks tepki olusturur,

. Cok motorlu helikopterlerde, simiile edilmis Tek Motor Arizasi (OEI) prosediirlerinde
alistirma yapin,

. egimli zeminden kalkislar ve inisler,

. helikopter tipine gore uygun acil durum proseduirlerini gézden gecirin.

. Ylkseklik/hiz egrisi, dinamik tono, vorteks kadrani, zemin rezonansi, kuyruk rotor etkinliginin

kaybi ve motor buzlanma durumlari konusunda FARKINDALIK (ancak sergilenmesi zorunlu
degildir) (bkz. EHEST egitim brosiirii HE1?),

. Ana rotor dev/dk/enerijisini stirdirmenin ve disik/yiksek rotor dev/dk kosullarindan
kurtarmanin 6nemi konusunda farkindalik,

. Kisith alanlarda ve havaalani disindaki inis bolgelerinde ¢calisma (bkz. EHEST egitim
brostirii HE3®).

Helikopter ucus manuelleri kapsamini galisin, bdylece su hususlara asina olursunuz:

. sinirlamalar; rotor hizlari/gig ayarlari ve Yukseklik Hiz diyagrami dabhil,

. normal, anormal ve acil durum proseduirleri; ugusta anormal veya acil durumlar ile
karsilasirsaniz, eylemlerinizi degerlendirin,

. agirlik ve denge hesaplamalari.

2 Belge ref.: EHEST egitim brosurt HE1, Emniyetle ilgili Hususlar, Helikopter Pilotlarinin Kabiliyetlerini gelistirmek icin
Yontemler )
3 Belge ref.: EHEST egitim brosuri HE3, Havaalani disinda Inig Bdlgesi Operasyonlari



HELIKOPTER UGUS ONCESI
PLANLAMA GEKLISTI

Bir indirme icin yalnizca QR
Kodu tarayin veya su adresleri
ziyaret edin
http://easa.europa.eu/essi/ehest/
wp-content/uploads/2010/
10/EHEST-Pre-flight-planning-
Checklist.pdf

MUmkuin olan durumlarda, 6zellikle yakin zamanda ugmamissaniz, helikopterde oturun ve kokpit
diizeninin yaninda normal/anormal/acil durum geklisti alistirmalarina yeniden aligin.

1.3 Kisisel Sinirlamalar

Kendi yetkinlik/deneyim seviyenizi ve operasyonel sinirlamalarinizi bilmelisiniz.

Az helikopter deneyimine sahip deneyimli sabit kanat pilotlar i¢in daha dikkatli bir yaklagim
gereklidir. Havada 6z givenli ve rahat olabilirsiniz, ancak bir helikopter gereken refleks yanitiarina,
kontrol hissine, koordinasyona ve hassasiyete henliz sahip olmayacaksiniz. Bir duisiik rotor dev/dk
uyarisina yanhs bigcimde tepki gosterebilirsiniz. Ayrica, gegmis deneyiminizin iligkili olmayabilecegi
ve asirl guvene yol acabilecek yeni bir tipe veya aktiviteye gegis yaptiginizda 6zellikle dikkatli olun.
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2

UCUS ONCESI HAZIRLIKLAR

2.1

2.2

2.3

Belge igleri

EASA Yonetmelikleri, lisansin ayricaliklar kullanildiginda pilotun gecerli bir lisansa ve gegerli bir
tibbi sertifikaya sahip olmasini zorunlu kilmaktadir, ek olarak pilotun fotografli bir kimlik karti
tasimasi da zorunludur. Lisansin sagladidi ayricaliklarin kullanimi, degerlendirmelerin gecerliligine
baglidir, bu nedenle pilot ilgili degerlendirmelerin ve yakin tarihli deneyim gerekliliklerinin de gecerli
olmalarini saglamalhdir.

Ucusa Uygunluk Sertifikasl, sigorta belgeleri, Bakim Yayinlari, Kayit Sertifikasi, Hava Araci Telsiz
Lisansi ve Sigorta dahil olmak tzere helikopter dokiimantasyonu gegerli olmali ve ugus esnasinda
tasinmahdir.

Hava Durumu

Yetkili bir kaynaktan bir havacilik hava durumu tahminini aldiginizdan, sdylediklerine
uydugunuzdan (internette kod ¢éziictler mevcuttur) ve dikkatlice gerekgelendirilmis GO/ NO GO
karari verdiginizden emin olun. Muhakemenizi kendi kendinizi tetikleyen veya yolcu baskilarinin
etkilemesine izin vermeyin. Eve varma gerekliligi (Homeitis) kazalarin sik yasanan olagan bir seyri
olmustur. Glizergah kosullarini, hava tahminini ve kétiilesen hava durumunda olasi guzergah
degisikliklerini akliniza net bir bigimde yerlestirin. Bulutla 6rtlll olabilecek ylksek arazi Gizerinde
ugma ihtimaliniz varsa, planh bir tali glizergaha sahip olun.

Piston motorlu helikopterlerde, motor buzlanmasinin olusmasina yol agan kosullarin farkinda olun,
Karburator 1sisinin veya Motor buzlanma 6nleyici kullanimina iligkin Helikopter ugus manuelleri
/Pilot Calistirma EI Kitabi (POM) talimatlarina uyun ve Karbiratér Havasi Sicakligini ve OAT'i
dizenli alet taramaniza dahil etmeyi hatirlayin.

Yagisli havalarda, 6zellikle 1slak elbiseli yolculan tagirken 6n cam ve pencerelerde bugulanmaya
kargi dikkatli olun ve kalkistan énce 6n camin bugusunu temizlemek igin bir bez tagiyin.

VFR Navigasyonu

Planlanan giizergahi gosterecek sekilde katlanmig (havadayken yeniden katlamanin zor olmasi
nedeniyle) uygun giincel havacilik haritalarini kullanin. Daha ayrintili bir nitelige sahip diger
havacilik disindaki planlar veya haritalar 6zellikle havaalani disinda inis yaparken kullanigli olabilir.

Yetkili bir kaynaktan, NOTAM’lari, AlC'leri, frekans degisiklikleri veya Acil Durum Kisith Hava
Sahasi gibi Gegici Navigasyon Uyarilarini kontrol edin.
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Ozellikle transit irtifalarina, emniyetli irtifalara ve uygun sapmalara atifta bulunarak, kapsamli bir
glizergah plani hazirlayin. Cografi 6zelliklere, ara noktalara, hava sahasina ve herhangi bir 6zel
helikopter prosediiriine asina olun. GPS, navigasyon planlamasi i¢in bir yedek olarak kullanilabilir,
ancak bunun yerine KULLANILAMAZ.

Tek motorlu helikopterde, giivenli ve zorunlu bir inisin saglanamadigi yogun alanlar veya zorlu arazi
Uzerinde ugmaktan kaginin. Cogu Ulkede, Yiksek Guvenlikli Hapishaneler ve Niikleer Tesisler
Uzerinde ugus yapmak yasaktir. Guvenli irtifalarinizi planlarken ylksek arazileri, direkleri ve diger
engelleri dikkate alin.

Uygun, donatiimis ve gece ugusu icin hazir olmadik¢a, glinbatimindan en az bir saat 6nce varis
yerinizde olmak igin plan yapin. Not: Codu eyalette tek motorlu helikopterlerde Ticari Hava
Tasimaciliginda gece ugusu yasaktir.

Alcak ugus ile ilgili yerel yonetmeliklere dikkat edin ve uyun ve genel olarak yerdeki insanlari
rahatsiz etmekten kaginmak ve acil bir durumda guivenli bir inis bolgesine ulasmak igin gerekenden
daha algakta ugmayin.

Telsiz

Glzergah, varis yeri ve glizergah degisiklik yedek havaalani, ATIS, VOLMET, NAV, AIDS (Mors
kodu dahil olmak Uzere) vb. i¢in telsiz frekanslari dahil olmak Uizere tim gerekli telsiz frekanslarinin
elde olmasini saglayin.

Acil bir durumda 121.5 frekansinin mevcut oldugunu hatirlayin.

Telsiz prosedurlerini, deyimler vb. diizenli olarak gézden gegirin (bkz. EGAST telsiz telefon
muhaberesi kilavuzu®).

Tedbir amagl inis yapmaniz durumunda veya varis yeriniz telsiz kapsama alani disindaysa, bir cep
telefonu tasiyin.

Agirlik ve Denge

Kullanmakta oldugunuz helikopterin Helikopter ugus manuelinde kayith bos agirligini ve agirlik
merkezini kullanin. Helikopterin maksimum/minimum agirliklarina uyulmasini saglayin.

Agirhik Merkezinin kalkis, ugus, inis ve en kétl senaryo olarak sifir yakit sinirlari iginde oldugunu
kontrol edin. Yolcular ve/veya bagaj yuklendiginde veya indirildiginde Agirlik Merkezi degisikliklerine
dikkat edin ve yeniden hesaplayin ve denge agirligi kullanmaniz gerekirse, uygun ve guvenli
bicimde baglandigindan emin olun.

4 Belge ref.: EGAST Avrupa’da Genel Havacilik Pilotlar icin Deyimlere yonelik bir Kilavuz
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Helikopteri izin verilen agirlik/agirlik merkezi araligi ve performans sinirlari diginda asla kullanmaya
calismayin Bu sadece yasa disi degil, ayni zamanda tehlikelidir, ¢linkii helikopteri kontrol etmek
icin yetersiz motor guictine sahip olabilirsiniz.

2.6 Performans

Uctugunuz helikopter tipi hakkinda ilgili bilgi icin Helikopter ugus manuellerinin performans
boélimine basvurun, dider deyisle, Yer tesiri icinde havir (Hover In Ground Effect, HIGE), Yer tesiri
Diginda havir (Hover Out of Ground Effect, HOGE) vb.

Onerilen kalkig ve inis profillerini kullanin. Yiikseklik-hiz diyagraminin kaginma alanlari iginde
ucustan kacinin/ugusu en aza indirin.

2.7 Yakit Planlamasi

ideal olarak, calisma icin 1/4 depo yakit veya belirlenen VFR/IFR planlama asgari sinirindan daha
az yakit ile inmek icin plan yapin. Yalnizca gosterge(ler)e veya dusuk yakit ikaz 1sigina
glivenmeyin; miimkiin durumlarda, kalkigtan énce yakit depolarini daldirma gubugdu ile kontrol edin;
helikopterinizin saatlik yakit tiketimini bilin; ugustayken, géstergenin/gdstergelerin
hesaplamalarinizla uyustugunu kontrol edin.

Karburator isitmasinin sik kullanimi yakit tuketimini artiracaktir.

Yakit sisteminin calismasini ve sinirlarini, géstergeleri, pompalari, karigim kontroliinid (aksi izin
verilmedigi takdirde, karisima dayanmayin) ve kullanilamayan yakiti anlayin.



T HELIKOPTERDEN GORUN

2.8

Varig yeri

Paragutle atlama, plandr, microlight vb. ile ugus ve helikopter calisma alaninin konumu nedeniyle
herhangi bir 6zel proseduri kontrol edin. Varig yeriniz 6zel bir inis bdlgesiyse, cevre ve mevcut bilgi
ugmay! 6grendiginiz lisansli havaalanindan gok farkli olabilir (bkz. EHEST egitim brogtirii HE3®).

Onerilen profilleri kullanabileceginiz bir inis bélgesi segmeye calisin; ancak bu imkansizsa,
asagidakileri degerlendirin:

. Bdlgeyi iyi bilen bir 6gretmen veya bagka birisi ile gériisme veya
. Farkli rizgar yonleri veya sicak bir giinde azalan kullanilabilir gig ile iligkili potansiyel
sorunlari yerden kontrol edin.

Helikopterin bir motor arizasindan kaynaklanan en buytk risk altinda oldugu zamani en aza indirin.
Bir helikopterde, herhangi bir yere dogrudan inemezsiniz — arazi sahibinden ve ¢ogu havaalanindan

onceden izin gerekli olabilir . Belirli Devletlerde havaalani disi inislerle iligkili ek yonetmelikler
bulunur.

5 Belge ref.: EHEST egitim brosiirii HE3, Havaalani disinda inis Bélgesi Operasyonlari
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3

UCUS HAZIRLIGI

3.1

3.2

3.3

Ucus Oncesi

Kapsamli bir ugus 6ncesi, harici ve dahili kontrolleri Ureticilerin/operatdrlerin ¢eklisti dogrultusunda
tamamlamadan 6nce pervane baglama kitlerini, pito tiipleri ve motor ortilerini ¢ikarin ve istifleyin.

Motor ve transmisyon yagdi diizeylerini kontrol edin ve yag gostergesinde bir ‘lekenin’ veya ‘akis
gizgisinin’ sizi kandirmasina izin vermeyin.

Memnun olmadidiniz bir seyi tespit ederseniz, ilave tavsiye alin. Cevre alani bir rotor riizgarinda
ucabilecek ve rotor diskinin olduk¢a uzakta olmasinin gerekecegi gevsek nesnelere kargi kontrol
edin.

BU BROSURUN SONUNDA GOSTERILEN HELIKOPTER YER OPERASYONLARI
SINYALLERINI BILIN.

Yakit ikmali

Dogru tipte yeterli yakita sahip oldugunuzu tipe uygun bir daldirma ¢ubugunu kullanarak gézle
tespit edin. Bagka bir kisinin AVGAS ve JET Yakitini karistirmasina izin vermeyin. Kisisel olarak
yakit ikmalini gozetin ve statik elektrik tehlikesine karsi dikkatli olun. Dolum kapaklarinin uygun
bicimde takildiginda ve topraklama kablosunun sékuldiginden emin olun. Ugus manuelleri
dogrultusunda su ve diger kirlenmeye karsi yakittan numune alin. Sadece kesinlikle gerekli olmasi
halinde ve bunun yapilmasi i¢in onay verildiginde, rotor ¢alisirken yakit ikmali yapin.

Yolcular ve Bagaj
Yolcu mudahalesini énlemek igin ikili kontroller gikariimalidir.

Bir yolcu brifingi, kapilarin konumlarini ve kullanimini, acil durum ¢ikiglarini ve emniyet
harnesleriyle birlikte acil durum prosediuirlerini icerecektir. Pilotlar, kapilarin ve kapaklarin givenli
oldugunu kontrol etmekten sorumludur.

Yolcularin helikopter basamagina ¢ikip, arkadasina el sallamasina izin vermeyin, elleri rotor diskine
¢ok fazla yakin olabilir. Yolcular garip davranabilir ve beklenmedik seyler yapabilirler, cocuklarin
elleri sikica tutulmahdir.

Yolcularin rotorlar dénerken binmeleri ve inmeleri gerekirse, yolculara helikoptere ve helikopterden
eslik etmesi icin bir kisiye talimat ve bilgi verin.



3.4

3.5

HELIKOPTER YER
OPERASYONU SINYALLERI

Bir indirme icin yalnizca QR
Kodu tarayin veya su adresleri

ziyaret edin
http://easa.europa.eu/essi/ehest/
2011/12/he2_helicopter_ground_
operations_ground_signals/

Yolculara her zaman pilotun goérisi icinde 6n veya yanlardan yaklagmalari, onlara bas
parmaginizla ‘onay’ verinceye kadar rotor diski disinda beklemeleri ve ardindan ana rotor diskiyle
aralarinda agiklk olmasi igin hafifce 6ne egilmeleri talimatini verin. Rotorlar donerken ASLA
helikopterden yokusa dogru veya yokus asag! helikoptere dogru yariimeyin.

DIKKAT — Yolcularin onlari ugusta olumsuz etkileyebilecek herhangi bir tibbi durumlarinin
olmadidini kontrol edin, diger deyisle epilepsi, mide bulantisi vb.

Kumandalari hicbir seyin etkilememesi igin bagaji uygun bigcimde baglayin. Gevsek esyalara karsi
dikkatli olun, 6r. Yolcular tarafindan tasinan kameralar.

Tdm bagaj kapilarinin uygun bigcimde kapatilip, kilitlendiginden emin olun.

Kalkig

Ozellikle yolculari ve bagaji aldiginizda asagidakileri kontrol edin:

. Agirhik merkezi ve gui¢ marji - kullanilabilir kalkis profillerini degerlendirmek i¢in hover
pozisyonunda bir gui¢ kontroll yapin.

. Capraz riizgar ve riizgar alti sinirlari.

Seyir halinde

Ozellikle telsiz vericileri, Gorsel Referans Noktalari ve havaalanlari yakinlarindayken, diger hava
araclarina karsl her zaman tetikte olun (ve telsizi dinleyin). En tehlikeli anlasmazliklar, sizinkine
gbre en az bagdil hareketi olan hava araclaridir, ¢liinku bunlari gérmek zordur. Basinizla veya
helikopter ile bu alanlari da kapsamak igin etkin bicimde etrafinizi tarayin.

Ucus hattinin 6zelliklerinin sag tarafindan ugmayi iceren Hava Kurallarini hatirlayin ve saginizdaki
trafige yol verin. Her zaman diger hava aracinin sizi gérmedigini varsayin.

Yogdun bir meydan turu ortaminda veya azalan géris durumunda, tim mevcut isiklari kullanin.

Kokpit icine bakarak mimkiin oldugunca az zaman gegirin; iyi bir temel ilkenin disariy1 kontrol
etmek ve kokpit igine g6z atmak oldugunu hatirlayin.



tik Goriis Ortami

3.6

3.7

3.8

3.9

Hava sahasi

Uygun bigcimde yetkilendiriimedikge kontrolli hava sahasina girmeyin. Erken bir telsiz temasi
saglayin, kontrolli hava sahalarina girmeden 6nce talimat beklemeye hazirlikli olun. Tehlikeli ve
Diger Yasak Alanlardan Uzak Durun. Transit gegmeniz gerekiyorsailgili otorite ile iletisime gegin.

Transponder

Mumkiin olan durumlarda, pek ¢cok askeri ve sivil havaalaninda mevcut olabilecek hava trafik
kontrol birimlerini kullanin. Bir telsiz arizasi durumunda neler yapacaginizi bilin.

Transponder ve varsa TCAS hava aracinizin pozisyonunu bildirmeleri nedeniyle, her zaman
kullanilmahdir. Kontrollii/askeri/kisitl/yasakli hava sahasi yakinlarinda faaliyet gosteriyorsaniz,
Transponder agik ve kontrol eden hava trafik kontrol birimlerini ile iletisimde olmasini saglayin.
Rotaniz onlarin hava sahasini ihlal edecekse 6nceden uyarabilirler. Sabit bir Transponder kodunun
atanmasi, zorunlu olarak bir hava trafik hizmeti alacaginiz anlamina GELMEMEKTEDIR.

Yaygin olarak atanmis alici-verici kodlari sunlardir; 7000 ICAO standart VFR kodu, 7500 ucak
kagirma, 7600 telsiz arizasi ve 7700 emercensi.

Guzergah Degisikligi

Varis yerinize yeterli rezerv ile ulagsmak icin yetersiz yakitinizin olmasi, kétilesen hava sartlari veya
kendini iyi hissetmeyen yolcu vb. nedeniyle bir glizergah degisikligi gerekebilir. Bu tir durumlarda
ugus ici planlama degerlendirmeleri gerekebilir:

. bilinen pozisyonunuzda daire ¢izin,

. ugus haritanizda bir gizgi ¢izin veya yedek meydaniniza dogru bir hat 6zelligini izleyin,

. yedek meydaniniza kalan mesafeyi ve zamani ve buna istinaden gerekli yakiti arti rezervi
tahmin edin,

. onerilen glizergah boyunca araziyi, tehlikeleri ve hava sahasini kontrol edin,

. Navigasyonunuzu desteklemek i¢in GPS kullanin.

Dusuk Gorus Ortami (Degrated Visual Environment)

Kétulesen bir goéris ortamiyla karsilasirsaniz, geri donmek, glizergahi degistirmek veya
yoninlzi kaybetmeden énce inmek igin zamaninda bir karar verin.



DVE-VIDEO

Bir indirme i¢in yalnizca QR

Kodu tarayin veya su adresleri
ziyaret edin
http://easa.europa.eu/essi/ehest/
2011/07/video/

Bulut icinde 180°lik bir dénis aletli ucusta yeterli olmayan pilotlar icin kolaylikla bir 6lim spirali
haline gelebilir (bkz. EHEST egitim brosiirii HE16° ve EHEST DVE video77).

3.10 Kayip

Kayboldugunuzdan siipheleniyorsaniz, bulut tabani Emniyetli irtifaniza tirmanmaniza izin veriyorsa,
zamani not edin ve bir hava trafik kontrol birimlerini ile temas halindeyseniz, yardim isteyin. Bu
frekansta temasi kaybetmigseniz veya size yardim edemiyorlarsa, frekansi 121,5 MHz olarak
degistirin.

Kaybolmussaniz ve asagidaki maddelerden herhangi biri sizin i¢in gegerliyse, yardim isteyin —

'HELP ME":

. H Yiksek arazi/engeller - bunlarin yakininda misiniz?

. E Kontrolli hava sahasini girme - yakin misiniz?

. L Sinirli deneyim, dusuk ugus saati veya 6grenci pilot — bilmelerini saglayin.
. P PAN PAN cagrisini zamaninda yapin — ¢ok geciktirmeyin.

o M Karsilagilan sartlar — hava sartlar kétilesiyor mu?

. E Dayaniklilik — kalan yakit; azaliyor mu?

Yakitiniz varken ve yaplilabiliyorsa giindiiz saatlerinde inmeyi degerlendirin (bkz. EHEST egitim
brogtirii HE®).

3.11 Kontrol ile ligili Hususlar

Gorlis mesafesine gére emniyetli hizda ugun.
‘Yikseklik/hiz kaginma egrisi’ disinda kalin.

Ozellikle serbest mafsalli pervaneliler olmak lzere, gogu helikopterde, negatif ‘g’ ile sonuglanan
burun asagi (I6vye ileri) manevrasindan kaginmak ZORUNDASINIZ, ¢inkl mast vurmasi/kuyruk
garpmasina yol acabilir.

Ozellikle hiz, agirlik, irtifa yogunlugu, tiirbiilans ve manevra olmak iizere yilksek gros agirlikla
ucarken, gerileyen pal stoluna karsi dikkatli olun. Bu yukari yikselmeye ve tonoya neden olabilir.
Hizi ve yukselme agisini diglrerek kurtarin.

Ozellikle deneyiminiz sinirliysa tiirblilansli ve riizgarl sartlarda ugustan kaginin ve tiirbilansh
kosullarda ugmaya iligkin 6nerilen hava hizini bildiginizden emin olun.

6 Belge ref.: EHEST egitim broslri HE1, Emniyetle ilgili Hususlar, Helikopter Pilotlarinin Kabiliyetlerini gelistirmek igin
Ydntemler

7 Video ref.: EHEST Dustik Goris Ortami videosu (http://easa.europa.eu/essi/ehest/2011/07/video/)

8 Belge ref.: EHEST egitim brosuri HE3, Havaalani disinda Inig Bdlgesi Operasyonlari



T Kuyruk vorteksler

3.12 Cevre

Halk helikopter guriltistinden hoslanmaz, bu nedenle mimkun oldugunca makul bir yikseklikte
ucun. Cok sayida havaalani ve inig bolgesi girdltiye kargi hassastir, bu nedenle iyi bir komsu
olmak énemlidir. Ani manevra yapmadan erkenden yavaslayip dénerken veya algalirken ‘pal
girdabi giriltisinden’ kaginin. Gurllti azaltma prosedirlerine bagli kalin ve gurdltili veya diger
hassas alanlar tizerinden UCMAYIN. Bunlar, Devletler AIP veya diger Ugus Kilavuzlari kapsaminda
ayrintilandiriimistir veya yerel olarak belirlenebilir.

ASLA kirsal kesimde ‘giiriiltiilii ugma’ arzusuna yenik diigmeyin. Resmi algaktan ugus
yonetmeliklerine uyun.

3.13 Kuyruk Turbulansi ve Rotor Ruzgari

Rotor rizgarinizin park etmis olan hava araclari ve masalar, sandalyeler ve ¢adirlar vb. gibi diger
ylzey nesneleri Uzerinde yaratabilecegi etkileri her zaman aklinizda bulundurun.

Diger gucla hava araglarinin ‘siddetli rizgar ¢ikisi’ tarafindan uzakta durun.

Kalkista, yaklasmada veya inigte daha agdir hava aracinin arkasindaki kuyruk turbulansina dikkat
edin. ATC kuyruk tirbilansi nedenlerinden dolayi hava aracinin arkasinda zorunlu bir ayirici
boélmeyi sart kosabilir.

Not: Kuyruk tlirbilansi ve vorteksler riizgar sartlan ¢ok hafif oldugunda uzun sirer.
Hover pozisyonunda taksi yapan 6zellikle biyUk helikopterler ¢ok gugcli vorteks olusturabilirler.
Kuyruk turbilanslar ve vorteksler gérinmezdir. Hava Trafik uyarilarina uyun.

3.14 Meydan Turu Prosedurleri

Varis havaalaninizdaki uygun inis prosedurlerini kullanin, erkenden telsiz muhaberenizi yapin ve
telsiz mesajlarinizi kisa tutun — ‘sohbet etmeyin’. Telsiz yoksa (veya telsiz arizalanmissa),
prosedurleri bilin. Meydan turu irtifasini ve altimetre ayarlarini kontrol edin ve meydan turu QFE
veya QNH’de uguluyorsa ve QNH kullanilarak inis yapiliyorsa, inis yeri rakimini planli meydan turu
irtifaniza eklemeyi unutmayin. Diger havacilik aktivitelerine dikkat edin, 6r. plandr, parasit vb.

Her zaman telsiz dinlemesini strdirin ve meydan turunda uygun yerlerde telsiz ¢agrilarini yapin ve
diger trafigi dinleyin ve dikkat edin.
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Sabit kanatli hava araciyla birlikte meydan turu yapmaniz gerekirse, hizinizi koruyun, takip eden
trafikten bir carpisma tehlikesini yaratacak sekilde yavaglamayin veya hoverda kalmayin.

Pistlerin tanimlamasinin kafa karigikligina yol agabilecedi havaalanlarinda dikkatli olun, diger
deyisle 02 ve 20. Meydan turunun soldan mi yoksa sagdan mi yapildigini bildiginizden emin olun,
¢Unki bu 06l tarafi belirleyecektir. Sliphe duyarsaniz — SORUN.

Telsiz olmayan 6zel inis yerleri veya havaalanlari igin, rizgér igine indiginizden emin olmak tzere
rizgér tulumunu veya yakindaki dumani kontrol edin. Bir yaklagsma yoénlne girmeden énce rizgarin
yoénunden ve kuvvetinden kesinlikle emin olun. Plansiz riizgar alti yaklagsma tehlikelidir ve Vorteks
Halkasi ile sonuglanabilir.

inis 6ncesi kontrolleri hatirlayin — dogrudan yaklasma yaparsaniz, kolaylikla unutulurlar.

Piston motorlu helikopterlerde, ugus manuellerinde tanimlanan prosedirler dogrultusunda uygun
sekilde karburator isitmasini uygulayin.

3.15 Inis

lyi inis, iyi bir yaklasmanin sonucudur. Algalma Oraninizi ve gii¢ marjini ve yer hizini izleyin ve
herhangi biri agiri olursa, pas gegip tekrar yaklasmak i¢in hazirlikli olun.

Gucli ¢okusle sonuglanabilecek kosullardan kaginin; Giig Agik/Dustk IAS (30 knot altinda)/Ylksek
Algalma Orani (dakikada 300 fit Gizeri) (bkz. EHEST egitim brosiirii HE1°).

Sicak egzozun bir yangini baglatabilmesi nedeniyle yiiksek kuru otluk alana inmeyin. Ek olarak,
otlar agac koklerini veya e@imli araziyi gizliyor olabilir.

Unutmayin, ucus motor(lar) kapatilincaya ve tim kontroller tamamlanip, rotor durduruluncaya kadar
bitmez.

Gerekirse yerel Hava Trafik Hizmet Birimini arayarak, herhangi bir ugus planini ‘deftere isletin’ ve
kapatin.

9 Belge ref.: EHEST egitim brostri HE1, Emniyetle ilgili Hususlar, Helikopter Pilotlarinin Kabiliyetlerini gelistirmek icin
Ydntemler
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4 OZEL HUSUSLAR

4.1 Kis Ugusu icin ipuclari

Buzlanma sartlarinda ugus igin onay alan HICBIR hafif genel havacilik helikopterinin bulunmadig
dikkate alinmalidir. Yagan karda ucgus genellikle kar koruyucularinin takilmasini gerektirir, ugus
manueli icerigine bakin. Kar ve buzlanma sartlarindan kaginmak igin hava tahminlerini
kullanmalisiniz.

Ucustan 6nce helikopterlerden kar, buz ve don tamamen temizlenmelidir. Buz dékulebilir ve
insanlara veya milki tehlikeye atabilir, kar gevseyebilir ve motorun susmasina neden olacak
sekilde motor girislerine gekilebilir. Buz birikmesi sadece rotor pallerinin verimliligine olumsuz bir
etki yapmaz ayrica helikopterin kitlesini de artirir ve 6nemli 6lgctide Agirlik Merkezini etkiler.

Hava sartlarina uygun olarak giyinin. Isitici arizasi veya zorunlu/énlem amagli inis durumunda sicak
tutan kiyafetler giyin — ugustayken bunlari giyemezsiniz!

Kar, bilinen nirengi noktalarini gizler, navigasyonu zorlastirir; yollar, nehirler ve demir yolu hatlari
kar altinda kaybolur. Kar kapli 6zellik olmayan arazi bulutlu havayla bir araya geldiginde (6zellikle
yuksek bulutlu hava) yon kaybi olusabilir. Ufuk kaybolur ve yon kaybi ¢abucak gelebilir.

Ozellikle agina olunmayan bir yerde helikopterleri yere indirirken agiri dikkatli olunmalidir. Hover
pozisyonuna ge¢mekten kaginarak bu sayede yeri yastigini koruyarak ve kalkan kari en az diizeye
indirerek bir sifir hizda inig teknigi kullaniimalidir,

4.2  Su Uzerinde Ucus Ipuclari

Resmi ydnetmelikler can yeleklerinin giyilmesini, bir can salinin tasinmasini ve kiyidan uzakta
glivenli otorotasyon mesafesinin 6tesinde su Gizerinde ugus yapan tek motorlu helikopterlere su
tizerinde kalma ekipmaninin takilmasini zorunlu kilabilir. Kisisel Yer Belirleme Cakarlarini (PLB) ve
isaret fiseklerini tasinmaniz kesinlikle 6nerilir.

Deniz lzerindeki hava sartlar siklikla disuk gorusle birlikte karadan farkli olabilir; belirli bir ufuk
gizgisi olmayabilir ve deniz oryantasyon kaybi ile sonuglanarak gokyuzu ile karisilabilir.



P

S Tl S
e ;
e % .

T TANIDIK BELIRGIN YERLERI GIZLEYEN KAR T SU UZERI UGUS iGIN DONATILAN HELIKOPTER

4.3

Glzergahinizi yere inmek zorunda kalirsaniz kurtarma surelerini azaltmak igin miimkunse nakliye
rotalarina yakin planlayin.

Kuzey Avrupa kiyilari civarindaki sular yaz aylarinda bile soguktur ve sag kalma suresi 15
dakikadan daha kisa olabilir (yaklasik olarak bir Arama Kurtarma helikopterinin kalkisi igin gereken
zaman). lyi kalitede yalitilmis bir dalis elbisesi ile altinda sicak tutan kiyafet ve iyi yahtilmis bir
baslik 3 saatin Gizerinde bir sag kalma suresi saglar. Suda, viicut soguk havadan 100 kat daha hizh
IsI kaybeder.

Uygun havacilik telsiz istasyonunda kalin ve mimkun durumlarda bir ugus kaydini yapmayi
degerlendirin.

Yurt Disinda Ugus Ipuclari

Uluslararasi uguslardaki tim hava araglari uluslararasi hava sahasindayken ICAO gerekliliklerine
uymaldir.

Bir uluslararasi FIR hattini gegmeden 6nce, bir ICAO Ugus Planini bildirmeli ve bunun kabul
edilmis oldugunu kontrol etmelisiniz. ICAO ugus planlari internette gorilebilir ve bazi Devletler ugus
planlarinin gevrimici génderimini kabul edecektir.

Uctugunuz/bulundugunuz ulke igin havacilik kurallarini, haritalarini (6lgek ve birim, diger deyisle fit
veya metre dahil olmak lizere), hava sahasini vb. bildiginizden emin olun.

Tdm uygun helikopter belgelerini, lisansinizi, pasaportunuzu ve ICAO Ek 2 — Lahika A, 2.2
midahale sinyalleri ve prosedirlerinin bir kopyasini tasiyin. (Bunlar gelecekteki EASA Havacilik
Kurallar1 Yénetmeligine dahil edilecektir).

Belirli Devletlerde, dzellikle pilot tarafindan Ulkeye ugustan énce veya varista ilave islemlerin
yapilmasini gerektiren BK olmak iizere Vize ve Terdrizmin Onlenmesi kisitlamalarinin bulundugunu
unutmayin. (Devletler AIP GEN béliimiine bakin.).
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5 OZET

S — lyi havacilik ugusa baslamadan cok énce baslar. Ugusunuzu kapsamli bicimde planlayin,
e e beklenmeyeni bekleyin. Kapsamli bir ugus éncesi planini, helikopterin harici ve dahili kontrollerini

— tamamlayin. Kendinizin ve helikopterlerinizin sinirlari dahilinde ugun ve tim Resmi ydnetmeliklere
e = uyun.

Bir helikopterin neredeyse her yere inmek igin benzersiz bir yeteneginin oldugunu hatirlayin.
Kendinizi hava sartlari, yakit, navigasyon veya dider zorluklar ile ilgili olarak zorlu bir durumda
bulursaniz, sadece inin ve sorunu ¢6zln.

Acil bir durumda, ana gorevinizin helikopteri ugcurmaya devam etmek oldugunu unutmayin;
hatirlayin: ug, seyir yap ve iletisim kur.

=il 6= Aptalca herhangi bir sey yapmayin — Cesur bir pilot DEGIL, yash bir pilot haline gelin.




6 HELIKOPTER YER _
OPERASYONU SINYALLERI

Pek cok durumda, kol hareketinin hizi,
hizi/aciliyet seviyesini belirtir.

HOVER GERI HAREKET ET DUR
Kollar yanlara agik, avug isleri Kollar yanlarda, avug icleri Kollar tekrar tekrar bas tizerinde
asagida. yukarida, kollar ileri ve yukari ¢apraz duruma getirilir.

dogdru tekrar tekrar omuz
yuksekliginde kaldirilip indirilir.

ASAGI HAREKET ET YANA HAREKET ET iN

Kollar yatay olarak yanlara, avu¢  Her bir kol yanlara yatay olarak Kollar asagida ve vicudun
icleri asagida olacak asagi yonu uzatilir, ardindan gereken onlnde ¢apraz sekilde
isaret edecek sekilde uzatilir. hareket yoniinde ilgili tarafa yerlestirilir.

dogdru diger kol vicudun énune
hareket ettirilir; birkag kez tekrar

edilir.
YUKARI HAREKET ET iLERIi HAREKET ET MOTORU/MOTORLARI DURDUR
Kollar yatay olarak yanlara, avu¢  Kollar tekrar tekrar yukariyi ve Herhangi bir kol ve el gégus
icleri yukarida olacak yukari geriyi isaret ederek kaldirilir ve dizeyiyle esit seviyeye getirilir ve
yonu isaret edecek sekilde indirilir. avug ici asagida yanlara hareket

uzatilir. ettirilir.






BASKI

SORUMLULUGUN REDDI:

Bu brogirde ifade edilen gorisler EHEST in miinhasir sorumlulugudur. Verilen tum bilgiler yalnizca
genel bir niteliktedir ve belirli bir bireyin veya tizel kisiligin 6zel sartlarini ele almak igin
tasarlanmamistir. Tek amaci, Kabul Edilebilir Uyum Araglari veya Kilavuz Materyaller dahil olmak
Uzere, resmi olarak kabul edilen mevzuat ve duzenleyici hikiimlerin durumunu herhangi bir sekilde
etkilemeden bir rehberlik saglamaktir. EHEST’e, katilimcilarina veya bagh kuruluslarina
sdzlesmeye dayali herhangi bir sekilde garanti, beyan veya kanunen baglayici diger bir taahht
olarak tasarlanmamis olup, bu sekilde dikkate alinmamalidir. Bu tirdeki 6nerilerin kabul edilmesi,
gonullu taahhtde baglidir ve bu eylemleri onaylayanlarin sorumlulugunu beraberinde getirir.

Sonug olarak, EHEST ve katilimcilari veya bagl kuruluslari bu brostrde verilen herhangi bir bilginin
veya onerinin dogrulugu, eksiksiz olmasi veya kullaniglhhdi bakimindan herhangi bir garantide
bulunmamakta, ima etmemekte veya herhangi bir yukimlulik veya sorumluluk almamaktadir.
Kanunen izin verilen 6lgiide, EHEST ve katilimcilari veya bagh sirketleri bu brosurin kullanimi,
kopyalanmasi veya goéruntilenmesinden dogan veya baglantili herhangi bir nevi hasardan veya
diger iddialardan veya taleplerden yukimli olmayacaktir.

Fotograf kaynag::
Kapak: Eurocopter / ig 6n kapak: Vasco Morao / Sayfa 4: INAER / Sayfa 7: Agusta Westland NV /
Sayfa 19: Eurocopter / Sayfa 20: AgustaWestland NV / Sayfa 22: Vasco Morao
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