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.
Giris

Helikopterlerin havaalani digindaki bir inis Bélgesine (LS) veya hazirlanmamis inig Bélgesine
yaklagsma, manevra yapma, inme ve kalma yetenegi, helikopter operasyonlarinin en énemli
yonlerinden biridir. Pilotlar, bir asamada yolculari oteller, golf sahalari, spor etkinlik yerleri vb. gibi
cesitli inis yerlerine ugurmak isteyeceklerdir. TUm bu bdlgeler boyutlari, yaklagmalari, tehlikeleri,
rakimlari ve konumlari bakimindan farklilik gdsterebilirken, ayni temel ilkeler kullaniimalidir. Normal
yaklasmadan daha dik yaklasmalari gerektiren, yer etkisiyle manevra alaninin sinirli oldugu
engellere sahip veya engellerin normal tirmanma agisindan daha dik tirmanmalari zorunlu kilan bir
inis bolgesi siklikla “Kapall Bolge” olarak tanimlanir. Bir helikopter pilotu kapali bir alana
inebilmesine karsin, yine de tim temel ilkeleri uygulamak zorundadir.

Bir havaalanindan uzakta olan inig bdlgeleri pilot icin ¢esitli zorluklari dodurur ve nihai olarak,
o6nemli sayida kaza ile sonuglanmigtir. Bir havaalaninin aksine, genellikle rizgarin
degerlendiriimesinde, uygun yaklagsma yonleri konusunda kilavuzluk veya diger trafikle ilgili bilgi
konusunda ¢ok az veya hi¢bir yardim bulunmamaktadir. Kablolar, engeller, esit olmayan inis
arazisi, agaclar, yabanci madde hasari, canl hayvan ve yayalar gibi bir havaalaninda normal olarak
yasanmayan tehlikelerin olma ihtimali yiksektir ve beklenmeyeni beklemesi gereken pilotun daha
fazla durumsal farkindalik dizeyinde bulunmasini zorunlu kilar!

Bir hava araci arizasi/acil durumuna veya koétulesen hava kosullarina yanit olarak yapilan ‘Gnlem
amagll’ veya ‘zorunlu’ inisin ayni sekilde ‘havaalani disinda’ bir inis olacagi, bu nedenle 6n kesif,
yaklagsma ve kalkis igin 6ngorilen tekniklerin kisaltilmis bir sekilde de olsa kullanilmasi gerektigi
dikkate alinmaldr.
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1 PLANLAMA VE HAZIRLIK
e

EHEST HE1 Emniyetle ilgili Hususlar Brosurinde belirtilen sekilde planlama ve hazirligin temel
ilkeleri halen gecerlidir. Ancak, bir havaalani diginda bir yere inis, pilota ek bilgi gerektiren,
“MATED?” olarak kisaltilabilecek ilave bilgileri gerektirir.

MET »

inis yerinin bir havaalanindan ve iligkili meteoroloji istasyonlarindan uzakta
olmasi nedeniyle, pilotun sinoptik haritalarda, TAF’larda ve METAR’larda
verilen bilgiyi kargilastirmasi gerekecektir. Mimkunse, yerel bir hava
durumu gézlemi igin inis yerindeki bir kisinin telefonla aranmasi énerilir.
Bilgi, bir gecikme durumunda gtinbatimi zamani da dahil olmak izere hem
gidis hem de déniis ugusu icin derlenmelidir. inis bélgesinden son hava
durumu tahminlerinin alinabilmesi icin meteorolojik bilgi alinabilecek bir
telefon numarasinin/uygulamasinin’ taginmasi énemlidir.

AIRCRAFT
(HAVA ARACI)»

Ozellikle ilk kalkis bolgesi ile inis yeri arasinda yogunluk irtifasinda fark
varsa ve yolcu veya kargo aliniyor veya birakiliyorsa, inis bélgesinde varig
ve kalkis igin kalkis agirhdi, agirhk merkezi ve performans hesaplamalari
gerekecektir. Uzak bir bélgede yakitin olmamasi muhtemeldir, bu nedenle
yakit degisikligi gerekebilir - performans hesaplamalari inig/kalkis igin
azalan bir yakit gerektiriyorsa, 6nemlidir. Hava araci belgelerinin digerleri,
normal sekilde kontrol edilmelidir.

(Ticari Operasyonlar icin ilave EASA Operasyon/kanuni performans
kriterlerinin olacagini dikkate alin).

ATC »

Havaalanlari igin malumatlar ve rota /kalkis/yedek meydanlar igin
NOTAM’lar normal kanallar yoluyla edinilecektir, fakat uzak bir inig bolgesi
icin gerekli bilgiler malumat yayinlari yada saha operatori/sahibi ile
konusarak arastirmay gerektirebilir. inis Bélgesi baska amaglarla da
kullaniliyorsa, inilecek yerin resmi hale getirilmis glizergah/prosedurleri
olabilir. Ayrica bu yer gecici NOTAM veya kisitlamalara tabi olabilir. Bir inis
Bdlgesi kullaniimadan énce muhtemelen yazil olarak inig izni
gerektirecektir. Ayrintilar icin yolculara glivenmeyin, ‘havacilik konusunda’
bir sey bilmiyor olabilirler, tehlikeler, canl hayvanlar, kaginilacak seyler,
diger faaliyet ve olasi inig Ucretleri hakkinda son dakika brifingini almak
Uzere dogrudan saha operatéru ile konusmaniz daha iyidir.
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Sahanin bir telsiz frekansinin olup olmadigini gérmek icin kontrol edin - bazi
Ulkeler personel bulunmayan sahada kullanilacak ortak bir telsiz frekansina
sahiptirt. Bir ATC hizmetiyle iletisim kuruyorsaniz, telsiz tizerinden degilse,
telefonla inisi rapor etmeyi unutmayin, aksi halde bir arama kurtarma
faaliyeti baslatilabilir.

EXERCISES Bir inis bdlgesine yapilan bir ugus yalnizca kapali bélge inig teknikleriyle

(UYGULAMALAR) » iligkili becerileri degil, ayrica gesitli yliksekliklerde, ileri diizey gegislerde,
sinirh glcgte ve edimli arazi operasyonlarinda cesitli dlceklerdeki haritalar
konusundaki becerileri gerektirecektir.

DUTIES

(GOREVLER) Ucusun tek pilot operasyonu olarak yapilacak ve pilotun tim gérevleri kendi
»

basina yapacak olmasi ihtimaline ragmen, yolcular, dogru bigimde brifing
aldiklar takdirde - 6zellikle kablolar, engeller, yabanci madde hasari, canli
hayvan, insanlar ve helikopterin rotor riizgarindan etkilenebilecek masalar,
sandalyeler, guneglikler ve tenteler vb. gibi nesneler gibi inig yerindeki
tehlikeler icin etrafi gbzetlemeye yardimci olabilirler.

Not:

(i) Her zaman bir cep telefonu ve olumsuz hava kosullari veya gece
nedeniyle eve dénmek igin bir arag kiralamanin gerekmesi halinde bir
suriicu belgesini tasiyin - sadece eve donmek icin olumsuz hava
kosullarinda ugusu zorlamayin.

(i) Mumkunse, inis yerinde degisiklikleri, durumlari, tehlikeleri, canli
hayvanlari vb. glincellemek icin kalkistan hemen 6nce saha
sahibinden teyit alin.

(i) Vans yerine ulasmak icin dnemliyse, hava durumu uygun olmadiginda
her zaman alternatif bir plan hazirlayin - olumsuz hava kosullarinda
veya kabiliyetlerinizin 6tesinde u¢mak icin kendinizi zorlamayin.

1 Or. ingiltere’de 135.475 numarali SAFETYCOM telsiz frekansi belirli bir telsiz frekansinin bildirilimedigi
bélgelerde kullanim igin belirlenmistir
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2 INiS BOLGESININ
TANIMLANMASI
e

inis bolgesinin isaretienme veya gériiniir hale getirme ihtimali bulunmamaktadir ve bu nedenle,
havadan belirlemek zor olabilir. Bu ylizden, dogru yere indiginizden emin olmak igin asagidaki
tekniklerden bazilarini kullanmak gerekebilir - pilota verilen herhangi bir koordinatin kullanimdan
once iki kez kontrol edilmesi gerektigi dikkate alinmaldir.

YOLCULAR Yolcu, varis yerini bilebilir - ancak havadayken, yolcularin kendi
evlerini bile fark edemedikleri bilinmeyen bir husus degildir.

HARITALAR Daha buytik Olgekli haritalar isaretlenmis olarak miinferit binalari ve
arazileri icerecektir.

GPS GPS, 100 m’nin altina kadar hassasiyet saglayabilir ve bdylece, alana
ulasabilirsiniz, ancak bir Enlem/Boylam referansi olsa bile minferit
inis Boélgesi belirlenemeyebilir.

FOTOGRAFLAR Diizenli olarak kullanilan bir bélgenin fotografi, bir brostirde veya bir
inis Bolgesi dizininde olabilir.

GOOGLE EARTH Uydu tarafindan olusturulan bir resim, havadan bir plan gérinimdini
verme avantajina sahiptir, ancak guincelligini yitirmis olabilir.

iNiS BOLGESI Daha yaygin bigimde kullanilan bélgeler, normal olarak inis Bolgesi

MALUMAT YAYINLARI rakimi, frekanslar, yerel tehlikeler, kaginma alanlari, dnerilen
yaklagma yollari vb. dahil olmak Gzere havacilik ile ilgili tavsiyeyi
igerme avantajina sahip olan yayimlanan bir inis Bélgesi malumat
yayinlarinda goérilebilir.

SAHA SAHIBI / inis bélgesini ve yerel kaginilmasi gereken seyleri, tehlikeleri ve canli

OPERATORU hayvanlari ayrintili olarak agiklayabilecek saha sahibini kalkistan
once telefonla arayin. Ancak, saha sahibinin kablolari bir tehlike
olarak degerlendirmeyecek sekilde ‘havacilik konusunda bilgi sahibi
olmayabileceginin’ farkinda olun.

DIGER PILOTLAR Daha &nceden bir inis Yerinde bulunan bir pilotla konusmak, onlardan
saha hakkinda ayrintilari, en iyi yaklagmayi ve havacilik tehlikeleri
6grenme avantajini saglar.

iISARETLEYICILER Bir inis yeri konumu belirten bir ‘H’ helikopter platformu igaretine veya
bir rizgar tulumuna sahip olabilir - ancak gegici isaretleyiciler
kullaniliyorsa, yerlerine guvenli bicimde takilmalarini ve hava aracinin
rotor riizgariyla pallere dogru ugmamalarini saglayin.
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3 INiS BOLGESININ ON KESFI
e

3.1 Girig

Bir inis yerinin havadan 6n kesfi, bélge 6nceden kullaniimis olsa bile, bélgenin minferit pilot/hava
araci kabiliyeti icin uygunlugunu, belirli riizgar hizini, en iyi yaklagsma/kalkis yolunu ve yerel
tehlikeleri degerlendirmek i¢in zorunludur.

On kesif yapildiginda, cevreye verilecek giiriiltiniin/rahatsizliin en aza indirilmesi ve ayrica motor
arizas! durumunda basaril bir inis icin olasi en iyi sansi sunacak bir ylikseklik/hiz
kombinasyonunda u¢mak gereklidir. Buna istinaden bir ilke olarak:

Her zaman cevreye dikkat ederek ve dikkatli bicimde ucun, asla gereken daha yavas veya
daha al¢cak ugmayin!

HIZ On kesif, Vy'ye yakin nominal bir hizda, ancak ézellikle capraz
rizgara/karsi rizgara uguldugunda 40 Kt'tan veya VTOSS’tan daha yavas
olmayacak sekilde ugularak yapilmalidir, bu sayede Kuyruk Rotor Etkinlik
Kaybi (LTE) ve Gugli Cokus olasiligi azalacak ve motor arizasi durumunda
rotor enerjisinin surdurilmesine yardimci olacaktir (bkz. EHEST HE1
Emniyetle ilgili Hususlar Brogtirti, Helikopter Pilotlarinin Kabiliyetlerini
Gelistirme Yéntemleri).

YUKSEKLIK On kesif icin gerekenden daha diisiik irtifada ugus yapiimamali ve ideal
olarak 500 ft Gistiinde veya motor arizasi durumunda ugus manuelinde
verilen yukseklik hizi diyagraminda belirtilen ylkseklikten ve yerel nifusun
gereksiz bicimde rahatsiz edilmesinden kaginmak i¢in daha diguk bir
irtifada yapilmamalidir. Bir inig yerinin 6n kesfi normal olarak minimum
sayida turla emniyetli bir yikseklikte tamamlanabilir; zor arazide, meskun
mahalde veya karmasik bir inis bolgesinde, énce ‘ylksek’ sonra ‘disik’
irtifali bir 6n kesif ve muhtemelen temsili yaklasma yapmak gerekli olabilir.

Bir inis bolgesinin havadan kesfinin yiksek dizeyli bir durumsal farkindahgi gerektirdigi dikkate
alinmalidir. Birkag kaza, pilotlarin bir inig yeri 6n kesfinin yapilmasi esnasinda ve hava hizinin
azalmasi, GUCLU COKUS veya gerileyen pal stoluna yol acan bir Alcalma Oraninin (ROD)
olugmasi ve artan is yukiinden dolayi dikkatlerinin dagildigi durumlarda yasanmistir.



— — 3.2 On Kesif Tipleri

Cok sayida on kesif tarzi kullanilabilir:

ORBITAL Bu normal olarak ugulmasi en kolay tekniktir. inis bélgesinin etrafinda bir
yoriingede, siklikla inis bolgesi pilot tarafinda kalacak sekilde ve bu sayede
bdlgenin azami gorunlrligu saglanarak u¢gmayi icerir. Ancak, pilotun inis
bolgesi etrafinda 6n kesif amaciyla ugarken motor arizasi durumunda
emniyetli nlem amagli inis bolgelerini belirlemesini de gerektirir. Cok kigik
bir bélgenin etrafinda veya gugli rizgar kosullarinda diizgiin bigcimde
ucmak zor olabilir (BKZ. SEKIL 1).

UCARAK inis bdlgesinin etrafinda emniyetli bigimde orbital &n kesif ugusu yapmak
YANINDAN mumkuin olmadiginda (6r. Arazinin bir tarafinin acil durum inisi i¢in uygun
GECME olmamasi halinde), uygun bir alan iizerinden inig Bélgesinin yakinindan

ideal olarak 6n kesif unsurlarini tamamlamak igin inis bolgesi pilot tarafinda
kalacak sekilde ugmak mumkun olabilir. Ardindan ikinci veya ugtincu bir
yanindan gegis i¢in yeniden konumlanmak gerekli olabilir. Bu, acil durum
inisi icin daha uygun bir arazinin Gzerinde inis bolgesinde rizgar alti

== unsurlardan uzaga ugularak gerceklestirilebilir.

HOVER Son ¢6zim olarak, helikopteri inis bolgesini kesfetmek igin ‘yer etkisinin
disinda’ yliksek hover pozisyonuna getirmek mimkin olabilir. Ancak bu
teknik, giic marjlar, kaginma egrisilyiikseklik hiz diyagrami, riizgar
hizi, kagis yollari, yiiksek hover pozisyonundayken motor arizasi
durumunda uygun acil inis yerinin 6nceden tanimlanmasini
gerektirmesi nedeniyle, egitim ve pilot tarafindan helikopterin becerikli
bir kullanimi zorunludur (BKZ. SEKIL 3).

SON Deneyimli bir pilot veya inig yerini bilen (ve 6nceden bdlgenin kesfini yapmis
YAKLASMA olan) bir pilot bélgeye uzun bir son yaklasmayi ugarken dnceki kesfini
glncelleyebilir.

3.3 Kesif

Kesif, en iyi yaklagsma yolunu ve kagirilan yaklagma giizergahini belirlemek amaciyla
asagidaki noktalari (siklikla 5S olarak atifta bulunulur) belirlenmelidir:

BOYUT inis bolgesi benim icin (benim tecriibe diizeyimde) - bu boyuttaki hava
aracini (hava araci boyutlari) indirmek lizere yeterince blylk mu - ve hangi
tipteki yaklagsma ugmak igin gerekecek (6r. biiyik bir alan - tek agil
yaklagma, orta boyutlu alan - bir ¢ift acili yaklasma veya kuiglk bir alan - bir
dik yaklagsma) ve hangi tipte kalkis yapmaya karar verecegim?
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SEKIL Rizgar hizina veya yaklasmanin/kalkisin yonine goére inis bdlgesinin sekli
nedir? Not: hafif riizgar sartlarinda riizgarin yaklagsma/kalkis yénunu
belirlemesi gerekli olmayabilir ve daha emniyetli yaklagma/kalkis glizergahi
meskun mahallerden ve adaglik alanlardan kacginilarak belirlenebilir. Pilotlar,
glines parlamasi veya inis bolgesine disen golge nedeniyle azalan goris
sahasi igine ugma konusunda dikkatli olmalidirlar.

CEVRE DIS - (DIQ) Tur igin kullanilacak herhangi bir isaretleyicinin belirlenmesi
dahil olmak Gzere 6n kesif yapilirken tUzerinden ugulacak (dikkatli ve
cevreye dikkat edilerek) emniyetli bir alanin tespit edilmesi.

IC - Yakin inis bélgesi alanindaki tehlikeleri ve ézellikle dik bir yaklasma
kullanilacaksa, manevra/inis icin alanin merkezini tespit etmek Uzere inig
bdlgesinde kullanilacak herhangi bir ileri veya yan isaretleyicileri belirleyin.

EGIM inis bélgesinde algilanabilir egimi belirleyin. Bu, inis bdlgesinde manevra
yaparken, normal olarak normal hover pozisyonundan biraz daha yiksek bir
pozisyona gelerek teyit edilir. Arazinin diiz olmadigini varsaymak ve herhangi

bir hazirlanmamis yiizeye inerken egimli arazi tekniklerini kullanmak 6nerilir.

YUZEY Yeterli hava araci yer acikligini kontrol etmek dahil olmak Uzere inis igin
uygunlugu saglamak Uzere inig yeri yluzeyinin niteligini belirleyin - uzun otlar
algcak kizakli hava araci i¢in tehlikeli olan agag kokleri gibi engelleri
gizleyebilir. Bu, inig bolgesinde manevra yaparken, normal olarak normal
hover pozisyonundan biraz daha yuksek bir pozisyona gelerek teyit edilir.
Normalde ‘sifir hizda’ inis gibi 6zel inis teknikleri gerektiren gevsek kar veya
kumla kaplh ylzeylere inerken son derece dikkatli olunmaldir.

Bir pilot bir inig Bélgesi 6n kesfi yapma konusunda yetkin hale geldiginde, miimkiinse etrafindan
birkag tur atarak emniyetli bir yiikseklikten tiim gerekli bilgileri edinmek mimkin olabilir. Ancak,
deneyimsiz bir pilot i¢in veya daha karmasik bir LS ile karsilasildiginda, ilk dnce ‘yuksek bir kesif
ardindan ‘algak bir kesif’ yapmak gerekebilir.

Yiiksek Kesif

1>> Vy hizinda, bir motor arizasi durumunda acik bir alana otorotasyona izin verecek bir
yukseklikte tur atin.

2>> Boyut, Sekil, Cevre Ortam, Ruzgar Hizi degerlendirildi.

3>> En iyi yaklagsma/pas ge¢me /tirmanma yoluna karar verin.

4>> inis bélgesi turu yéniine karar verin - algak kesif/tur/yaklasma igin isaretleyicileri segin -
teller ve kablolar olup olmadigini kontrol edin.

5>> ATC’ye inme niyeti bildiren telsiz ¢agrilarini yapin ve ugus planini kapatin.
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Algak Kesif

1>> Vy hizinda, motor arizasi durumunda acik bir alana otorotasyona izin verecek normal olarak
500’ altinda olmayan tur atin/yanindan gegin/hover pozisyonunda kalin ve kaginma
egrisi/yukseklik hiz diyagramina dikkat edin.

2>> Eniyi yaklagsma yolunu, yaklagsma tipini, pist kagirma yolunu, kalkis yolunu ve inig bolgesi
turunu onaylayin/yeniden segin.

3>> Yizeyi, Egimi, Engeli, telleri, yabanci madde hasarini vb. kontrol etmek igin kisith alanin
icine bakin.

4 >> Alanin merkezinde inis noktasi igin ileri ve yan isaretleyicileri segin.

5>> Radar altimetresini gapraz kontrol edin/inis bélgesi rakimini belirlemek igin barometrik irtifa
ile eslestirin.

inis bolgesi lizeri meydan turu

1>> Tur yoninul segin, bazen inis bolgesi ‘pilot tarafinda’ olmayabilir.

2>> Vy hizinda, bir motor arizasi durumunda agik bir alana otorotasyona izin verecek bir
yukseklikte ugun.

3>> Hava araci tipine uygun sekilde gli¢ kontroliini yapin (heniiz yiiksek/algak kesifte
yapilmamissa) ve uygun yaklasma/kalkis teknigi icin mevcut yeterli glic marjini dogrulayin.

4 >>  On inig kontrollerini yapin.

Son Yaklagmalinig

1>> Son yaklagsmaya donin — donis tamamlanincaya kadar ilk basta Vy'yi strdlriin, gerileyen
pal stoluna dikkat edin.

2>> Alcalma orani/Hiz/Giig marjini kontrol edin ve — GUGLU GOKUS DURUMUNA dikkat edin.

3>> Kagls yollarina, acil durum alanlarina, wind shear ve tirbilansa dikkat edin ve asagidaki
durumlarda pas ge¢meyi degerlendirin:
¢ secilen yaklasma basi muhafaza edilemiyorsa,

e mevcut gig/gic marji yaklasmaya emniyetli bicimde devam etmek igin yetersizdir,

¢ alcalma orani asiri yikselmigtir,

e Yaklasma hizi asiri yikselmigtir (6zellikle arka riizgari nedeniyle asiri miktarda geri
saykilik uygulamasiyla),

¢ hava hizi, asiri yiksek algalma oraniyla 30 kt altina duserse.

4 >> On kesifte elde edilen bilgilerin kesinligini dogrulamak igin Yiizeyi, Egimi, Engeli, telleri,
yabanci madde hasarini yeniden kontrol edin (bazi engeller belirli yikseklikten gérinir
olmayabilir).

5>> Engellerden emniyetli bir agikhgin olmasini saglayarak yer hizini son safhalarda azaltin.

6 >> Ideal olarak kisith alana giden yolun {igte birine kadar olan noktaya kadar sabit agili bir
yaklagmayi surdarin.

7 >> Gerekirse, bir yan isaretleyicinin kullanimi yoluyla kuyruk acikligini saglayin.

8 >> Yizeyi ve egditimi kontrol ederken, normal hoverdan biraz daha yuksek bir pozisyonu tutun.

9>> Egimli arazi teknigini kullanarak inin.
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3.4

Temsili Yaklasma

On kesif 6zellikle daha kiigiik bir inis Bélgesine inmeye calisildiginda, riizgar hizi tiirbiilans, giic
marijlari, engeller vb. ile ilgili kaygilari ortaya koyarsa, bir temsili yaklasma degerlendirilmelidir.
Bunun igin, tekrar bir yaklagsma i¢in etrafindan dénmek igin gegis ve yeniden konumlanma amaciyla
glic marjlari, ROD, tirbilans vb. izlenirken, yaklasmada 6nceden belirlenen bir noktaya veya inis
boélgesinin Gzerindeki yukseklige hava hizi/ gegis kaldirici gli¢ surdurilerek ugulur... Ancak
yapmanin emniyetli oldugu degerlendirilirse, inise devam etme segenegi de agik tutulur. (Not: Belirli
Eyaletlerde, kalkis ve inis haricinde 500 fitin altina algalmaya izin verilmez, ancak bdlgenin
yaklagsmaya uygun olmadidi ortaya ¢ikarsa, inmek icin ilk amaciniz olmasi nedeniyle bir cevre turu
atilmasina izin verilebilir.)

Inis Bélgesi Meydan Turu

Asagida, bir inis bdlgesine dair tipik bir 6rnek verilmektedir.

daha iyi bir goriis
elde etmek igin inig yanindan ugup déniis ﬂ]
bolgesini pilot gecerken bes S’i Kt
tarafinda tutun degerlendirin noktasi

algalma oranini, hizi ve
glic marjini izleyin

riizgara karsi

algalma oranini, hizi ve I
glic marjini izleyin |
son yaklagsma |
Pg-————mmmmm——— H
I ~~ |
~ | capraz
| tzerinden her zaman bir * AT
| ugtugunuz seye kagis yolunuz N | g
dikkat edin olsun o .
| . | ® == =3 cevresinde tur |
. atma
N NN NN SN SN N G S G G G G I I G G G G . . -
riizgar alti
inis 6ncesi miimkiin olan en kisa déniis
kontroller surede gug kontrold noktasi
yapmn







16 >> Havaalani Disinda Inis Bélgesi Operasyonlari

4 YAKLASMA TIPLERI
e

4.1

4.2

4.3

Tek Acili Yaklasma

. inis noktasi gériiliinceye kadar yiiksekligi muhafaza edin.
. Kuguk kolektif hareketlerle goris hattini koruyun.
. Gugli Coklis Durumundan kaginmak ve ayrica algalma oranini yakalamak igin blyuk/hizh

kolektif girigleri gerektirebilecek asiri algalma oranlarini dnlemek icin glig/hiz kombinasyonu
ile kararli, kontrolll bir algalma oranini strdurin.

o Sonraki safhalarda, gérinir yer hizini yavaslatmak icin hizi azaltin.

. Normal hoverdan biraz daha ylksek pozisyonda bir yer etkisini olusturmak Gzere alcalin.

Cift Acili Yaklagsma

. Baslangicta, dar bir agiyla inis bolgesinin dider tarafinda bir noktaya inis alani goriliinceye
kadar uculabilir.

. inis noktasi gériiniir oldugunda, hover pozisyonunu almak iizere son yaklasma igin agl
diklestirilir.

. Kiclk kolektif hareketlerle goéris hattini stirdirin.

o Gucli Cokusten kaginmak ve ayrica algalma oranini yakalamak igin blyuk/hizli kolektif

girigleri gerektirebilecek asir algalma oranlarini édnlemek icin glig/hiz kombinasyonu ile
kararli, kontrollU bir algalma oranini surdarin.

o Sonraki safhalarda, gérunir yer hizini yavaslatmak icin hizi azaltin.

) Normal hoverdan biraz daha yiksek pozisyonda bir yer etkisini olusturmak UGzere algalin.

Dikey Yaklagsma

. inis bolgesinin merkezi izerinde yer etkisi disinda bir hover pozisyonuna dar acili yaklasma
yapin, artan gug gerekliligine dikkat edin ve kontrolli algalma igin yeterli gi¢ marjini
saglayin.

. Yan isaretleyicilerin kullanimi yoluyla yer pozisyonunu surdurerek dik olarak algalin.

. Gugclu Cokusten kaginmak ve ayrica algalma oranini yakalamak igin buyuk/hizli kolektif

girisleri gerektirebilecek asin algalma oranlarini dnlemek icin gii¢/hiz kombinasyonu ile
kararli, kontrolli bir algalma oranini strduirin.
. Normal hoverdan biraz daha yiiksek pozisyonda bir yer etkisini olusturmak lzere algalin.



Egitim broguru >> 17

SEKIL 5
TEK ACILI ,'i
YAKLASMA e
~§
-~
e
~§
‘\
-
-
-
-~
-
"’s
- - —
-
-~
-
§~
Q‘ . .
SEKIL 6
GIFT AGILI *{
YAKLASMA —
- - -
"_ el -~
~ T
~ sl
L3 = —
. e
~ R
Y
-
b - =
. .
~
»
\' B B
SEKIL 7

DIKEY YAKLASMA *{




18 >> Havaalani Disinda Inis Bélgesi Operasyonlari

5 INIS BOLGESINDE MANEVRA
e

Rotor kanadi carpmasi/kuyruk ¢carpmasi/FOD tehlikesi nedeniyle, inis bélgesinde manevra yalnizca
tamamen gerekli oldugunda yapilmalidir. Gerek hava aracini park etmek veya kalkis igin
hazirlamada yeniden konumlandirmak i¢in manevra yapmak gerekirse, asiri dikkatli olunmalidir ve
iyi bir gbzetleme yaparak normalden biraz daha yiiksek veya daha yavas taksi yapilmasi
Onerilebilir.

‘Hazirlanmamisg bir bolgeye’ inildiginde veya kalkildiginda, 6zellikle ylizeyin kapli olabilecegdi uzun
otlarda her zaman egimli arazi tekniklerinin kullanilmasi énerilir. Uzun otlara inis yapildiginda,
pilotlar 6zellikle kuru kosullarda egzozu yere yakin bir hava araciyla bir yangina neden olma riskinin
farkinda olmalidirlar.

Gorlsu kisitlayabilecek olasi yabanci madde hasarinin, ugan kumun, samanin, karin vb. farkinda
olun.

Kuyruk Merkez olacak Sekilde Hoverda Doniigler

. Normal hover pozisyonundan biraz daha yiksek bir pozisyonu benimseyin.
. Kuyrugu ayni yer pozisyonu lizerinde muhafaza edin.

. Hava aracini pilotun goérebilecedi yonde dondiirin (diger deyisle, pilot tarafi).
. Doénlis boyunca etraftaki engelleri gdzetleyin.

. Pal uclarini izleyin ve sarkmis dallara dikkat edin.

Yanal Hareket

. Normal hover pozisyonundan biraz daha yiksek bir pozisyonu benimseyin.

. En azindan pilotun gérebilecegi yénde bir hava araci uzunlugunda bagi tutarken, hover
pozisyonunda yana taksi yapin (dider deyisle, pilot tarafi).

) 90 derece donus yapin, boylece hava aracinin konumlandig yerde kuyruk simdi bilinen
temiz alandadir.

. Baslangi¢ basina geri doniinceye kadar (gerekirse) tekrar edin.

. Donus boyunca etraftaki engelleri gozetleyin.

. Pal uglarini izleyin ve sarkmis dallara dikkat edin.
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6 KALKIS
e

Bir inis bolgesinden kalkistan 6nce, inig bélgesinin kapsamli bir ‘kesfi’ tehlikeler, engeller, rizgar
hizi, glines pozisyonu ve olasi emniyetli kalkis glizergahlari dikkate alinarak yapiimaldir. Ugustan
once Hava Araci Ugus Kilavuzundan bir glic marji hesaplamasi yapilmali ve gercek giic marjini
kontrol etmek i¢in hoverda gug¢ kontrolli gerekli olabilir. Yolcular/kargo bosaltiimig veya alinmissa,
agirhik merkezinin ve yiiklemenin yeniden hesaplanmasina 6zel olarak dikkat edilmelidir.

Ardindan, pilot kendisine ‘buradan ¢ikmanin en giivenli yolu nedir?’ sorusunu sorarak inis
bélgesinden tirmanma yolunu belirlemelidir.

Dikkate alinacak hususlar asagidakileri icermelidir:

Not:

Kalkis hattindaki engeller.

Ruzgar hizi.

Glines pozisyonu.

Gulg¢ marji.

Emniyetli acil durum kagis yollari/inig alanlari.

Tirmanma yolunda bitki drtusu, canli hayvan, insanlar, binalar.
Ticari operasyonlar/hava araci kisitlamalari.

Ruzgar hafifse, kalkis hatti inis glizergahi ile ayni olabilir.
Gug sinirhysa ve alan izin verirse, gegis kaldirici kuvveti daha kolay kazanmak ve tim alani
kullanmak igin bélgenin en basina taksi yapilabilir.

Ylkseklik/hiz diyagraminda uzun sireler kalmayi gerektiren dikey tirmanislar yalnizca son ¢6ziim

olarak kullaniimalidir.

Bir inig bolgesinden kalkis ve ayrilis igin dnerilen sira:

Kalkisg 6ncesi kontroller.

Egimli arazi tekniklerini kullanarak gézetleme - kalkis.

Gug kontroliini ve kalkis sonrasi kontroller.

Kalkis hattini onaylayin veya yeniden segin.

Gerekirse alanda yeniden konumlanin.

Uygun sekilde ileri ve yanal nirengiler segin.

Yukariyi1 gézetleyin - bas Ustl engelleri kontrol edin.

Uygun teknik kullanarak gegis kaldirici kuvveti saglayin.

Ozellikle inis bélgesinin (izerinden ucan, yaklasan/ayrilan herhangi bir hava aracina karsi
dikkatli bicimde ¢evreyi gozetleyin.



6.1

6.2

Yukselerek Kalkis

Not:

Hava aracini ilerideki engellerden mimkiin olan azami mesafede algak hover pozisyonuna
alin.

Yumusak bigimde giicli azami glice kadar artirin ve basi tutarken dikey olarak tirmanin.
Tirmanma durmadan 6nce, en az engel seviyesine kadar dikey kalkisi muhafaza edin.
Engellerle ayni seviye saglanirken dikey tirmanis hizi muhafaza edilmelidir.

Hava aracini en yiiksek noktaya hedefleyin, ancak en azindan engelin en Ustlyle esit
oluncaya ve helikopter tirmanincaya kadar engele dogru ivmeyi artirmayin.

Engelin en Ustlyle esit seviyeye geldiginde, engeli asmak igin hizi, en iyi tirmanma agisina
ayarlayin.

Tirmanmayi surdurmek ve engelleri asmak icin yetersiz gu¢ olmasi halinde, bir gecis
denenmemeli ve hava araci tekrar inig bolgesine geri inmelidir.

Dikey Tirmanma (yer etkisi diginda)

Not:

inis bolgesinin ortasinda algak hover pozisyonuna gegin.

Tirmanma esnasinda hicbir ileri/yan/geri hareketin olmamasini saglamak igin ileri ve yan
nirengileri belirleyin.

Yumusak bigimde glici mevcut azami glice kadar artirin ve bas tutarken dikey olarak
tirmanin.

ilk tirmanma oraninin yiikseklikle azaldigini dikkate alin.

Engellerden uzaklasildiginda, bir tirmanma oranini muhafaza ederek, ylkseklik kaybini
onleyerek ileri dogru yumusak bir hizlanma saglayin.

Tirmanmayi muhafaza etmek icin glc yetersiz ise, dikey olarak algalin ve tekrar inig
bélgesine inin.
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7 PILOT HATALARI
e

Asagidakiler havaalani digindaki inig bélgelerinde olusmus ve bazilari kazalarla sonuglanmig
yaygin pilot hatalaridir:

Bir inis bolgesi kesfi esnasinda kuyruk rotoru etkinligi ile sonuglanan yan bacak/riizgar altina
doénerken sirat kaybi.

Son yaklagsmaya doénuste dusik hava hizinda ve Gugli Cokus ile sonuglanan dislk hava
hizi ve uygulanan gug ile asiri bir algalma oranina yol acacak sekilde ¢ok yiksek/cok
hizli/gok yakin dénmek.

Ruzgar hizi ve yoninin yanlis belirlenmesi nedeniyle sert iniglere ve/veya asir giig
taleplerine neden olan arka rizgar algalmalari.

inis bélgesinde gériinmeyen engellere pal uglari ya da kuyrugun garpmasi.

insanlara kuyruk/ana rotor kanatlarinin garpmasi.

Gorinmeyen engel Uzerine inis nedeniyle hava aracinin altinin zarar gérmesi.
inig/kalkista egimli arazi tekniginin kullaniimamasi nedeniyle, hava aracinin devrilmesi.

OZET

Bir havaalani veya pist gere
segilen varis yerine ugma ve
0zgurlagu, helikopterin orijin®
kullanilmak UGzere tasarlanm
yeteneklerini kullanir. Cok kul
olmasina karsin, varis yerini
oldugunca yakin ve emniyet
inmek son derece zorlu ve
olabilir.

aalani disindaki
pilotaj becerileri,
ahs bilgisini ve bu
2 kullanilacaksa,

bl farkindahgini
el risklerin
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BASKI
S

Kisaltmalar
ATC Hava Trafik Kontrolu NOTAM Havaci personele duyuru
CAT Ticari Hava Tasimaciligi RECCE Kesif
COFG Agirlik Merkezi RFM Ugus El Kitabi
EHEST Avrupa Helikopter Emniyet Ekibi ROD Alcalma Orani
FOD Yabanci Madde Hasari TAF Terminal Havaalani Hava
Durumu Tahmini
LTE Kuyruk Rotoru Etkinligi Kaybi VTOSS Emniyetli kalkis hizi
LS inis Bolgesi Vy En lyi Tirmanma Hizi Orani
METAR Meteorolojik Havacilik Rutin Hava WiV Ruzgar hizi

Durumu Raporu

Sorumlulugun Reddi:

Bu brogirde ifade edilen gortgler EHEST in mlinhasir sorumlulugudur. Verilen tum bilgiler yalnizca
genel niteliktedir ve belirli bir bireyin veya tizel kisiligin 6zel sartlarini ele almak icin
tasarlanmamistir. Tek amaci, Kabul Edilebilir Uyum Araglari veya Kilavuz Materyaller dahil olmak
Uizere, resmi olarak kabul edilen mevzuat ve dizenleyici hikimlerin durumunu herhangi bir sekilde
etkilemeden bir rehberlik saglamaktir. EHEST e, katilimcilarina veya bagli kuruluslarina
s6zlesmeye dayali herhangi bir sekilde garanti, beyan veya kanunen baglayici diger bir taahhiit
olarak tasarlanmamis olup, bu sekilde dikkate alinmamalidir. Bu tirdeki 6nerilerin kabul edilmesi,
gonulli taahhiide baglidir ve bu eylemleri onaylayanlarin sorumlulugunu beraberinde getirir.

Sonug olarak, EHEST ve katilimcilari veya bagh kuruluslari bu brosurde verilen herhangi bir bilginin
veya Onerinin dogrulugu, eksiksiz olmasi veya kullanighhdi bakimindan herhangi bir garantide
bulunmamakta, ima etmemekte veya herhangi bir yikimlGlik veya sorumluluk almamaktadir.
Kanunen izin verilen 6lgliide, EHEST ve katilimcilari veya bagh sirketleri bu brosuriin kullanimi,
kopyalanmasi veya goéruntilenmesinden dogan veya baglantili herhangi bir nevi hasardan veya
diger iddialardan veya taleplerden yukumlu olmayacaktir.
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