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GIRIS

Bu brosur, Avrupa Helikopter Emniyet Ekibinin (EHEST) bir bileseni olan, Avrupa Helikopter

Emniyet Uygulama Ekibi (EHSIT) tarafindan gelistiriimistir. EHSIT, Avrupa Helikopter Emniyet —
Analiz Ekibi tarafindan yapilan kazalarin analizinde belirlenen Uygulama Onerilerini (IR’ler) islemek =
icin gorevlendirilmistir®.

Avrupa Emniyet Analiz Ekibi (EHSAT) kazan incelemesinden elde edilen veri helikopterlerde acil
durum ve anormal prosedurlerin (EAP) egitimi veya testi esnasinda bir 6gretmenin 6grenciye

helikopter sinirlarini asmasina izin verdigi veya hava aracini 6gretmenin hava aracini emniyetli —
bicimde kurtaramayabilecegi bir pozisyona soktugu durumlarda slrekli Snemli sayida helikopter —
kazasinin olustugunu onaylamaktadir.

FSTD’de EAP konularini 6gretmenin tercih edilebilir oldugu onaylanmistir, buna istinaden bir hava
aracinda EAP’nin egitimi ve testi, 6gretmenin veya kontrol pilotunun emniyetli ve etkili bicimde =
yonetmesi gereken bir beceridir. —

Bu brosurin hedefi, 6gretmenlere ve kontrol pilotlarina givenligi ve ugusta hava araci EAP’si
hakkinda 6gretim ve degerlendirmenin sunumunu gelistirmek amaciyla rehberlik saglamaktir.

1 EHEST 2006-2010 ve 2000-2005 Avrupa Helikopter Kazalari Analiz raporlarina bakin
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1 HELIKOPTERLERDE ACIL DURUM VE ANORMAL
PROSEDURLER EGITiMi (EAP)

1.1 Teorik Bilgi Egitimi

Uygulamali bir EAP ugus egitimi gergeklesmeden 6nce, 6gretmen ve égrenci emniyetli ve etkili bir
ucusun saglamak igin gereken ilgili teorik bilginin timunin farkinda olmali ve bilmelidirler. —
Bu broslrin amaci dogrultusunda asagidaki tanimlarin kullanildigini dikkate alin:

Bir acil durum hava aracinin, aragtaki veya yerdeki kisilerin emniyetinin herhangi bir nedenle
tehlikeye girdigi durumdur.

Bir anormal durum normal prosedurler kullanilarak ugusu surdirmenin bundan sonra mimkun
olmadigi, ancak hava aracinin, aragtaki veya yerdeki kisilerin emniyetinin tehlikede olmadigi bir
durumdur.

Helikopter Sistemleri

Pilotlarin herhangi bir acil durum veya anormal durumun ydnetimi dahil olmak tzere emniyetli ve
verimli operasyonlari yuritmek amaciyla helikopter sistemlerinin normal ve anormal ¢alismasina
dair bir temel bilgi ve anlayisa sahip olmalari gerekir. AMC1 FCL 725(a) ‘Teorik Bilgi Ders
mifredatr’ bir tip intibak egitimi icin gerekli olan teorik bilgi unsurlarini tanimlar:

(a) Helikopter yapisi, gli¢ aktarma sistemleri, rotor ekipmani, sistemlerin normal ve anormal
calismasina iligkin ayrintili listesi

(b) Sinirlamalar

(c) Performans, ugus planlamasi ve izleme

(d) Agirlik, denge ve bakim

(e) Acil durum proseddrleri

(f) Tip intibak egitimine alet ugusu da dahilse 200 fitten daha algcak bir DH'ye (Karar irtifasina)
kadar aletli yaklagmalar igin gerekililikler

(g) EFIS’li (Elektronik Gosterge sistemli ) helikopterler igin 6zel gereklilikler
(h) Opsiyonel ekipman.

Pilot isletme El Kitabi (POH)/Ucus El Kitabi (FM).

Bir operator operasyon personeline ve ugus ekibine hava araci tipiyle ilgili normal ve EAP’leri
iceren, kullaniimakta olan tip igin bir hava araci isletim kilavuzunu saglayacaktir. Egitim esnasinda
pilotlara helikopterin emniyetli galismasi icin gerekli bilgiyi edinmeleri amaciyla ilgili haritalar dahil
olmak tizere POH/FM’nin nasil kullanilacagi gosterilmelidir. EAP’nin helikopter tipinde 6gretiimeden
once, hem dgretmen hem de 6grenci FM/POH’un asagidaki unsurlarini bilmelidir:

e Limitler Bolimu; EAP egitimi icin gereken hava aracinin emniyetli calismasina iliskin gerekli
isletim sinirlamalarini, alet isaretlemelerini ve levhalarini igerir.
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e Normal Prosedurler BolimU; otorotasyonlar ve hidrolik arizalar gibi egitim ugusu olaylarina
iliskin kullanim hususlari ve ugus profilleri hakkinda ilgili bilgiyi icerir.

e Performans Bolim; performans Sinifi 1/2/3 veya kategori A ve B helikopterlerle icra edilecek —
tek motor arizalari operasyonlarina iliskin performans verilerini igerir.

e Ucus Manuali Ekleri; kullanilacak egitim prosedirleri hakkinda belirli tavsiyeyi icerebilirler.

e Giivenlik ipuglari ve Bildirimleri; mevcut durumlarda hava aracinin emniyetli bicimde nasil
calistirllacagl hakkinda tavsiye saglayabilirler. =

e Acil Durum Proseddrleri Bolumu; olabilecek gesitli olasi sistem arizalariyla ilgili ugus ekibi
tarafindan yapilacak islemleri agiklar. Ugus ekibine karar verme suregleri hakkinda yardimci
olmak i¢in, asagidaki 6nerilerden ve ilgili tanimlarindan bir kismi veya timi normal olarak ilgili
POH/FM’nin Acil Durum Proseduri béliumun basinda gorulebilir.

(a) Derhal inin (Land Immediately )

(b) MUmkin olan en kisa zamanda inin

(c) En uygun sekilde en kisa zamanda inin/Ugus siresini sinirlandirin
(d) Ugusa devam edin

Hava Araci Acil ve Anormal Durum Ceklisti (EAC) - Emercensi Ceklist

Bir Emercensi Ceklist, EAP’lerin baslangi¢ yanit unsurlari olan eylemleri igeren bir geklisttir (ayrica
bir Hizl Bagvuru El Kitabi (QRH) olarak da atifta bulunulur). Emercensi Ceklist, operasyon ve ugus
manuelinden dretilir ve bununla ayni olmaldir. Bir Emercensi Ceklist ‘nin avantajlari sunlardir:

Hayati eylemleri yapmayi unutma riskini azaltir

Eylemlerin dogru sirayla yurutilmesini saglar

Sezgisel ve ergonomik olmak Uzere tasarlanmistir

Ugus ekibi Gyeleri arasinda isbirligini ve gapraz kontroll tesvik eder.

Pratikte, belirli acil veya anormal durumlara (yangin, motor arizasi) yanit olarak anlik eylemler
hafizadan yapilirlar; ardindan yapilan eylemler emercensi ¢eklisten takip edilir. Emercensi Ceklist
prosedurlerini izlemek igin planlanmis bir caba sarf eden pilotlar maddeleri unutma riskini azaltirlar,
dogdru sirayi izlerler ve nadiren beklenmemis bir olay ile saskinlik yasarlar.

Operasyonel Degerlendirme Kurulu (OEB) /Operasyonel Emniyet Verisi (OSD)

Hava araci OEB/OSD, hava araci tipine 6zgii olan Ozel Onem Gerektiren Egitim Alanlarini (TASE)
tanimlayacak ve 6gretmene hava aracinda nasil emniyetli bicimde egitim verecekleri konusunda
rehberlik saglayacaktir.
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Kaza ve Olay Raporlari

Kaza ve olay raporlari benzer haca araci tiplerini uguran pilotlar tarafindan deneyimlenen acil ve
anormal durumlara dair érnekler verebilir. Bunlar, ugustan dnce yapilan eylemler ve nedenleri
hakkinda bir gérismeyi iceren yapilmakta olan egitim ile ilgili olabilir. Ugus esnasinda, 6grenci
gorismelere dayali senaryodan alinan dersleri pratik olarak uygulayabilmesini saglayan
gostergeleri, isaretleri ve ugus profilini géruntdleyebilir.

EASA Ucusa Uygunluk Direktifleri/Uretici Emniyet Bilgilendirme Bildirimleri

EASA ve helikopter Ureticileri siklikla bir ATO veya bireyin en son ilgili hava araci bilgisini dogrudan
almak amaciyla abone olabilecegi dnemli emniyet ve/veya egitim biltenlerini tretirler.

Helikoptere Ozel Acil Durumlar

Helikopter acil durum egitimine iliskin 6zel 6nem gerektiren belirli alanlar, pilotun uygun bigimde
egitimemesi halinde kazalarin olabilecegi alanlar olarak tanimlanmaktadir ve asagidakileri
icermelidir:

(a) Otorotasyonlar

(b) Dinamik devrilme

(c) Gugli Cokus

(d) Kuyruk rotoru etkinligi kaybi (LTE)

(e) Hidrolik Arizalari

(f) Oto pilot arizalari

(g) Ana Rotor enerjisi yonetimi.

Onayli Egitim Kurulusu (ATO) Egitim Kilavuzu

ATO’larin egitim riski degerlendirmelerini yuritmeleri zorunludur ve bu sirecin bir parcasi olarak,
riski azaltmak amaciyla simule edilen acil durumlarin egitiminde hafifletmeleri sart kogabilirler. Bir
ATO EAP egitiminin gerceklesmesine veya gergceklesmemesine dair ek sinirlamalari koyabilir,
ornegin:

(a) Hava kosullari — bulut tabani, gorus, rizgar hizi vb.

(b) irfifalar — Emercensi Ceklist’lerin baslangicina ve kurtarmaya iligkin minimum irtifalar

(c) Egitim alanlari — hava sahasi, inis alanlari, egimli arazi alanlari vb.

(d) Hava araci — hava araci ekipmani uyumu nedeniyle sinirlamalar, drnegin suda

yuzduruculer/kameralar

(e) Ogretmenin deneyimi — yeni yetki almis tip intibak dgretémenlerinin gerekiyorsa kontrol
pilotlarinca test ucusuna tabi tutulmalari (6r. simlle motor kapal inisler).
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1.2 insan Faktori

EAP egitimini yiritmeden énce, insani Faktorleri (HF), Tehdit ve Hata Yénetimini (TEM), Risk

Yoénetimini, Ugus Ekibi Kaynak Yénetimini (CRM) ve Havacilik Karar Verme (ADM) uygulamasina
dair makul bir anlayisi kazanmak etkili egitimi vermede kritiktir. Egitim kazalarinin analizi, bu =
alanlarda eksiklikleri vurgulamaya devam eder. =

Tehdit ve Hata Yonetimi

Tehditler - ugus ekibinin etkisi 6tesinde olusan emniyet paylarini korumak igin yonetilmeleri
gereken olaylar olarak tanimlanirlar ve operasyonel karmasikhgi artirirlar. Hava araci arizasi —
gibi tehditler aniden ve uyari olmadan olusabilir. Bu durumda, ugus ekipleri egitim ve =
operasyonel deneyim yoluyla elde edilen becerileri ve bilgiyi uygulamahdirlar.

Hatalar - organizasyonel veya ugus ekibi niyetlerinden veya beklentilerinden sapmalara yol

agan ugus ekibinin yaptigi veya yapmadigi eylemler olarak tanimlanir. Yénetilmemis veya yanhs
yonetilmis hava araci EAP’ler emniyet payini azaltabilir ve siklikla istenmeyen hava araci —
durumlarina yol agabilir. Bir acil veya anormal durumda tipik bir hata EAC maddelerini unutmak =
veya gbzden kagirmak olacaktir.

istenmeyen hava araci durumlari - ugus ekibinin yénlendirdigi hava araci pozisyonu veya hiz
sapmalari, ugus kumandalarinin yanls uygulanmasi veya yanhs sistem yapilandirmasidir. Bir
arizaya veya acil duruma ydnelik uygun olmayan reaksiyonlardan kaynaklanan istenmeyen —
hava araci durumlari tehlike yaratan bir durum yol acabilir ve ugus operasyonlarinda emniyet =
paylarini azaltabilir.

Risk Yonetimi

Risk ydnetimi, potansiyel riski ve olumsuz etkileri etkin bicimde yénetmek i¢in bir ATO tarafindan
uygulamaya konulan kdltur, suregler ve yapilardir. Anormal ve acil durumlarda egitimdeki veya
testteki tim riski ortadan kaldirmak mumkdun degildir; ancak etkili bir Emniyet Yonetim Sistemi riski
kabul edilebilir duzeye azaltarak ve kabul edilemez riskleri reddederek hafifletebilir. ATO operasyon
kilavuzu ile uyumlu bigimde risk degerlendirmesi matrisinin egitimi ve disiplinli kullanimi EAP
egitimini vermeden 6nce bilgiye dayali karar vermeyi saglayabilir.

Risk Kabul Edilebilirlik Matrisi

e EAP’lerin egitimine iligskin basit bir Risk Kabul Edilebilirlik Matrisi ve Risk Kabul Eylemlerine dair
bir 6rnek asagida verilmektedir:

\ Olasilign
| Olmaihtimali yok Olas| . Biyik ihtimalle

Gozden Gegir Gozden Gegir _‘
Gozden Gegir Gozden Gegir _‘

Risk tolere edileMEZ - muhtemel olarak ugus simulatori kullanin veya sadece
yerde brifing verin

Gozden Gegir ‘ Risk azaltma/hafifletme degerlendirilmelidir - kim/ ne zaman/ ne?
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Risk, kabul edilebilir olarak degerlendiriliyor - ancak PIC ugustan 6nce yeniden
degerlendiriimelidir.

Havacilikla ilgili Karar Verme (ADM)

== Karar verme ¢ok sayida segenek, Urtn veya fikir arasinda se¢im yapma ve istenen bir sonucu elde
— — etmek amaciyla eyleme ge¢gme sirecidir. ADM, acil veya anormal bi durum gibi belirli sartlar
dizisine yonelik tepki olarak en iyi eylem tarzini belirlemek igin pilotlar tarafindan kullanilan zihinsel
siurece sistematik bir yaklasimdir. DM sUreci, asagidaki adimlari igerir:

= i e Durumu ve istenen sonucu tanimlayin

— — e Gugclu yonlerinizi, zayifliklarinizi ve becerilerinizi bilin

— e Alternatifleri, segenekleri ve sonuglari tanimlayin

= = e Yeterli bilgiyi saglamak igin kaynaklari yonetin

e Eniyi segimi yapmak igin segenekleri degerlendirin

e Bir eylem plani gelistirin ve/veya secenegi uygulayin

e Sonugclari degerlendirin

e Sonugclar kabul edilemez ise yeniden bagslayin

=& ‘Ug P’ modeli, tehlikeleri sistematik bigimde algilamak, riskle ilgili bir tehlikeyi degerlendirmek ve en
— — iyi eylem tarzini tespit etmek igin bir ADM sirecidir.

IH.CIIIK ile ~

Karar

- - rr

PERCEIVE
Tehlikeleri ALGILA

PROCESS

Risk duzeyini degerlenmek
Vi .
eme P2 iin ISLE
% PERFORM

\ Risk ydnetimini ICRA ET

Ornegin, anormal/acil durum senaryosunda olas! bir uygulama asagidaki gibidir:

Perceive (Algila) - bir acil veya anormal durum insan duyularinin herhangi biri kullanilarak tespit
edilebilir, 6r. bir uyari sesini/ olagandisi guriltuleri duyarak isitsel, bir titresimi hissederek
dokunma veya duman/yanma durumunda koku/tat yoluyla.
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Process (isle) - acil durum/anormallik algilandiginda, pilot diger hava araci isaretleri icin ¢apraz

kontrol yaparak, ugus ekibini, yolculari, yer gézlemcilerini, ATC’yi vb. kullanarak tim ilgili bilgileri =
almak ve sonraki agsamaya ilerlemeden énce mimkin oldugunca cok bilgi edinmek icin CRM —
becerilerini kullanmalidir. =

Perform (Yap) - tim bilgi derlendiginde, bir karar ilgili EAC dog@rultusunda normal olarak
yurutilecek uygun eylem tarzinda bulunmak igin alinabilir. Eylem yapildiginda, bu incelenmeli
ve uygunsa, eylemler buna goére uyarlanmalidir. =

(EHEST brosuri HE 4’Gn SPH operasyonlari igin ADM hakkinda ilave rehberligi icerdigini dikkate .
aln).

Durumsal Farkindalik (SA) =

Durumsal Farkindalik, bilginin, olaylarin ve bir kisinin eylemlerinin hedefleri ve amaglari hem anlik —
hem de gelecekte nasil etkileyecegdini anlamak i¢in hava aracinin yakinlarinda neler olup bittiginin =
farkinda olmakla ilgilidir. SA, hatalara karsi en iyi savunmalardan biridir. Ayrintilara cok dalmak

‘daha buyuk resmi’ kagirmaya yol agabilir.

Anormal ve acil durumlar ele alindiginda SA’ya yardimci eylemler: =

e Bir karar vermeden Once cesitli kaynaklardan bilgi toplayin.

e Karar vermek i¢cin zaman ayirin (mevcut oldugunda) ve sonuglara varmaktan kaginin.

e Bir sonuca ulasmadan 6nce bilgiye dair olasi tim yorumlari dikkate alin.

e Eylemleri degerlendirin ve inceleyin.

SA’da bir kesinti, bilginin elde edilmesinde ve uygun eylemlerin yuratilmesinde zorluga yol acabilir.
Bu yasandidinda, is yukinu azaltmak igin otomasyonun kullaniimasina, bu sayede ilave ayrintili
degerlendirme ve eylemler icin kapasite yaratma dikkate alinmalidir.

Ucus Ekibi Kaynak Yonetimi (CRM)

Ariza ve acil durum egitiminde, CRM simule edilen bir anormal veya acil duruma yo6nelik bagarih bir
sonucu saglamak amaciyla tim mevcut kaynaklari (hava aracinin icinde ve disinda) yénetmek icin
Tek Pilotlu Helikopterde (SPH) pilotun, Cok Pilotlu Helikopterde (MPH) ugus ekibinin yetenegidir.
Bu, ugus kararlarinda dogru olani yapmak amaciyla durum igin ilgili tim bilgilerin nasil
toplanacagini ve analiz edilecegini 6grenmeyi gerektirir.

Saskinlik Etkisi

Bir acil veya anormal durumla karsilasildiginda (6zellikle 6grenci pilot olarak uguluyorsa), korkutucu
ve travmatik bir deneyim olabilir. Dogal bir reaksiyon saskinlik etkisi adi verilen sok (sasirma) veya
inanmama olabilir. Beynin duygusal agidan énemli bir olay (6rnegin korku) hakkindaki bilgiyi, biz
bilingli olarak farkina varmada absorbe edebilmesi nedeniyle bu tamamen normal ve anlik dogal bir
olaydir.
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Bu ilk saskinlk etkisi durumu ¢abucak ¢ézmeye yonelik bir istege ve belirli derecede zihinsel
== (bilissel ve duygusal) kafa karisikligin neden olabilir ve belki de yanlis eylemlerin yapiimasina da
—_ — yol acgabilir. Bu nedenle, bir pilot sakin almaya galismall ve hepsinin 6tesinde, hava aracini
e kullanmaya devam etmelidir. Anlik eylem gerektiren bazi durumlar bulunur, ancak gogunlugu

dusuncelerini toparlarken ve durumu degerlendirirken kisa bir gecikmeye tolerans gosterebilir.

1.3 Ucus Egitimi
Manevra tabanl egitim:

— Manevra tabanli egitim:Hava aracini kumanda etmenin temellerini 6grenmede kritiktir. Ugus
ST EAP’lerinin 6gretilmesinde, 6gretmen normalde acil ve anormal duruma dair uygun isaretleri
tanitacak ve acgiklayacak ve uygun eylemlerini etkilerini 6grenciye gésterecektir. Ardindan égrenci,
bunlarla bas etme yetkinligini sergileyinceye kadar bu konuda galisacaktir, érnegin:

Havada Egitim: Anormal Durumla Bas Etme

— AIM (Havacilik Malumat yayinlari): Emniyetli ve kontrolli bir bigcimde anormal bir durumla bas
etmek

HAVACILIK/TEHDIT VE HATA YONETIMI (Threat and Error Management, TEM): Cevre
kontroll, EAC alistirmalar, Oryantasyon

Giris: Ogretmen helikopteri ugurur.

Alternatdr arizasi gibi Gozetleme ihtiyacina vurgu yapin ve egitim boyunca hava araci kontrolini
anormal durumla basg surdurin. Hava aracini en yakin havaalanina déndirmeyi degerlendirin.
etmeyi ogretin. Durumun analizini agiklayin. Uyari igiklarini ve gésterge isaretlerini belirtin.

Ogrenci EAC’de uygun alistirmayi bulur ve eylemleri sesli okur. Ogretmen
“dokunmali alistirmalar” ile eyleme gecer. Ogretmen kokpit icin telsiz cagrisini
yapar.

Ogrenciyle birlikte helikopteri ugurmayi ve anormal durumda olusacak énceden
brifingte verilmis eylemleri yuritmeyi tekrar edin.

Tek motorlu helikopterlerde | Ogretmen helikopteri ugurur.

motor arizasi gibi kritik acil | Rotor devrini korumak ve motor arizasindan sonra otorotasyon hizini korumak

durumla bag etmeyi igin kolu asagi indirme ihtiyacini vurgulayin.

ogretin. i . .
Alistirmalari yapmadan dnce, uygun eyleme gecmenin uygun bir alanin

secilmesini ve buna dogru ugmay! icerdigini vurgulayin.

Bu durumda analizin motor yeniden baslatma prosediriinin uygun olup

olmayacagini tespit etmesi gerektigini agiklayin.

Ogrencinin hafizadan uygun dokunmali aligtirmalari yapmalarina izin verin.

Ogrenciye helikopteri ugurmaya devam etme ve uygunsa zorunlu inigi
degerlendirme ihtiyacini hatirlatin.

Zaman izin verirse bir takip olarak ceklistin kullanimini égretin. Ogrencinin
kokpit i¢i acil durum ¢agrisini yapmalarina izin verin.

Ogrenciyle birlikte hava aracini ugurmay! ve tim eylemleri yapmay tekrarlayin.
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Ugus sonrasi brifing:

Hava araci kontrollini sirdiirme ve ugus boyunca gézcilik yapma ihtiyacini vurgulayin. Hafizadan
yapilmasi gereken ve bir EAC’ye atfi gerektiren kontrolleri gdsterin. Yanlis veya aceleci
alistirmalarin siklikla isleri nasil daha da kétulestirdigini ve hava aracina yonelik tehlikeleri
artirdigini vurgulayin. —

Senaryo Tabanli Egitim

Senaryo tabanl egitim, bir egitim hedefini ele almak igin gergek diinya deneyimlerini igcerebilmesi
nedeniyle, giiglii bir 6gretim aracidir. Ogrenci manevra tabanli becerilerde yetkin hale geldiginde,
belirli acil ve anormal durum senaryolari gergek bir ugus acil durumu esnasinda olusabilecek bir =
durumu deneyimleme firsatini saglayabilir. —

Senaryo tabanli egitim sistematik risk azaltmay ve kritik diglinme becelerini 6gretir. Pilotu acil
veya anormal durumlar esnaisnda emniyetli kararlar almaya hazirlamanin en etkili yoludur. Egitim,
hem hava aracinda hem de simtlatérlerde etkilidir, ancak simulatorler bir hava aracinda gok riskli
olacak egitim durumlarinin eklenmesi igin bir ortam saglar. (Not: egitimde similatérlerin kullanimi —
hakkinda daha fazla bilgi icin, bkz. EHEST brosiri HE 10 FSTD’lerde Egitim ve Test). _

EAP egitim senaryolari, 6grencinin ADM sirecini tesvik etmek i¢in kurulan durumlardir. Bu suregte
o6gretmen emniyetli muhakemeleri ve kararlari destekleyen 6grenci davranisina yanit verir.
Senaryolar da 6grenciye yanls kararlar verme ve emniyetsiz muhakemelerde bulunma (gézetimli, —
kontrollii) firsatini da saglamalidir. Ogrencinin tehlikeli durumlari ve emniyetsiz egilimleri fark —
etmesi ve bunlari iyi muhakemeler ve emniyetli davranislar ile degistirmesi énemlidir. lyi senaryo

tabanli egitim, 6grenci igin ilgili ve anlamli olacaksa, ATO tarafindan arastirmayi gerektirir (bkz.

Kaza ve Olay Raporlari hakkinda énceki paragraf).

Ugustan dnce, bir 6gretmen POH/FM ile gergek bir bicimde uyumlu olarak pilota tanitiimasi
gereken ugusun farkl asamalarinda verilecek birkag simule edilmis acil veya anormal durum
senaryolarini planlamalidir. Ornegin, dgretmen igin “hidrolik arizasi”, “kuyruk rotoru arizas!”, “motor
arizas!l” demek bu tirde sesli hava araci uyarisinin bulunmadigi durumlarda ters etki yapar.
Fiziksel olarak belirtileri cogaltmak (bunu yapmak emniyetli oldugunda) veya bir sistem arizasina
dair dnceki endikasyonlari belirterek senaryo olusturmak daha iyi bir uygulamadir. Ardindan
dgrencinin sorunu tanimlamasina, mumkun oldugunca soruna yonelik uygun eylemleri yapmasina

dgretmenin onun becerilerine giiven duymasi amaciyla izin verilmelidir.
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2 ACIL VE ANORMAL DURUM | _
PROSEDURLERININ DEGERLENDIRMESI

2.1 Gereklilikler

Bir beceri testi veya kontrollinin amaci, bir adayin helikopteri glivenli bigcimde galistirmak igin
gerekli bilgi ve beceri seviyesini veya ve yeterliligini elde etmis veya sirdirmis oldugunu
uygulamali gosterim yoluyla tespit etmektir.

= Part FCL Ek 9C’de helikopter egitimi, beceri testi ve normal, anormal ve acil durum proseddrleri
dahil olmak tzere yeterlilik kontrol 6geleri igin belirli gereklilikler listelenmektedir.

ORO.FC 230 (B) normal, anormal ve acil durum proseddurlerinin yiritilmesinde yetkinligi ortaya
koymak i¢in ugus ekibi 6vgusinin pargasi olarak her bir ugus ekibi Gyesinin Operator Yeterliligi

— — Kontrollerini (OPC) tamamlamasini zorunlu kilmaktadir. AMC1 ORO.FC.230 (b) (ii) test edilmesi
S gereken belirli helikopterlerin anormal/acil durum proseddrlerini belirler.

Normal olarak helikopter beceri testleri ve kontrollerinde, Tek Motorlu (SEH)/Cok Motorlu (MEH)
(SP/MP) Helikopterler igin acil/anormal durum maddeleri uygun sekilde asagidakileri icerebilir:
e motor yangini
e govde yangini
R e inis takiminin acil durum ¢alismasi
e e yakit bosaltma
—_ — e motor arizasi ve yeniden ¢alistirma
— = ¢ hidrolik arizasi
e elektrik arizasi
e Kkarar noktasindan 6nce kalkis esnasinda motor arizasi
e Kkarar noktasindan sonra kalkis esnasinda motor arizasi
e Kkarar noktasindan 6nce inis esnasinda motor arizasi
e karar noktasindan sonra inis esnasinda motor arizasi
e ucus ve motor kontrol sistemi anormallikleri
e olagandisi vaziyetlerden kurtarma
e tek veya daha fazla ¢calismayan motorla inig
e IMC alet ugus sartlarinda otorotasyon teknikleri
e Onceden belirlenmis alana otorotasyon
e Otorotatif inigler
e pilotun fiziksel kabiliyetlerinin bozulmasi
e kumanda arizalari ve anormallikleri
e FM’de belirtilen diger prosedurler.
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2.2 Senaryo Tabanl Test

AMC 2 FCL. 1015 bir test veya kontroliin pratik bir ugusu simule etmeyi tasarladigini belirtir. Buna
istinaden, bir kontrol pilotu adayin kafa karisikhdi yagsamamasini ve hava emniyetinin tehlikeye
girmemesini saglarken, bir aday icin pratik senaryolar ayarlayabilir. =

Planlama asamasinda, kontrol pilotu sinifta anlatmayi istediklerinin aksine, ugcusta hangi EAP’lerin =
pratik olarak sergilendigini gérmek istedigine karar vermelidir. Genel bir kural olarak, - ‘ne

yapacagdini bana séyle’ sinif igin saklanmali ve ‘ne yapacagini bana géster’ ugusta kullaniimalidir.
Bu kontrol unsurundan maksimum faydanin elde edilmesini saglamak igin, adayin sadece fiziksel
kullanim becerilerini sergilemesine degil, tani, sorun ¢6zme, ADM/ TEM/ CRM, POH/FM/SOP’lara —=
dair bilgi vb. dahil olmak tzere tim becerilerini sergilemesine izin verilmelidir. e

Bir senaryo, Ug P siirecini kullanarak ADM'yi degerlendirmek igin kullaniimalidir:

e Perceive (Algila) — adayin kontrol pilotunun bir uyari isareti/sesli ikaz/gosterge, olagandisi =
gurdltt, yanma kokusu ile belirterek veya kumandalar yoluyla bir titresim yaratarak simule
edebilecegi acil veya anormal durumu belirlemesi gerekir.

e Process (Isle) — aday, ariza tespit edildiginde, dogru eylem tarzini yiriitmek amaciyla, tim ilgili -
bilgileri elde etmek igin uygun CRM/ADM becerilerini kullanmalidir.

e Perform (Yap) — aday dogru eylemleri yapmali (FM/POH/EAC dogrultusunda ve ardindan =
eylemler buna gore incelenmeli ve degistiriimelidir.

Yukaridaki yonetilirken, adayin asagidakilerle ilgili becerileri eszamanl olarak sergilemesi hala
zorunludur.

e Aviate (fly) (Ug) — belirli ariza icin diz ve ufki ugus, otorotasyon, orbit, inig vb. olabilecek uygun
bir emniyetli ugus profilini olusturun.

e Navigate (Seyrusefer) — yuksek araziden kacginin, kontrolli hava sahasina girmeyin, disuk
gorus sartlarindan kaginin, dnlem amagli bir inis yapmak igin bir inis sahasi segin veya uygun
sekilde bir havaalanina giizergah degisikligi yapin.

e Communicate (Coklu ugus ekibi koordinasyonu dahil) (iletisim Kur) — onlari acil durum, aciliyet
derecesi, Onerilen eylemler hakkinda bilgilendirmek ve mevcut herhangi bir yardim almak icin
uygun bir kuruma tam bir simule telsiz ¢gagrisini yapin (diger deyisle, yalnizca ‘Bir telsiz ¢agrisi
yapacagim’ demek kabul edilemez). Zorunlu inislerde yolculara acil durum pozisyonu dabhil
olmak tzere uygun ugus ekibi ve yolcu brifingleri icin alistirma yapilmalidir.
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Aday yukarida eylemleri yaptiginda, egitim sonuca dogru mumkun oldugunca emniyetli bicimde
ilerlemelidir. Belirli bir arizanin, pilotun énlem amagli bir inis yapmasini gerektirdigi durumda,
ogretmen adayin tim gerekli eylemleri, telsiz gagrilarini ve inis bolgesi degerlendirmelerini
yaparken, hava aracini uygun bir inis bdlgesine emniyetli bicimde ugurabilmesini saglamalidir.

Bir ariza/acil durum esnasinda ugus ekibi ve hava araci ile etkilesim dahil olmak Gizere HF
unsurlarinin degerlendirmesi test veya kontrol igin temel olarak kabul edilir ve CRM ugus ekiplerinin
g6zlemlenmesi, kaydedilmesi, yorumlanmasi ve sorgulanmasi yoluyla kapsamli bicimde
degerlendirilmelidir.

Tehdit ve Hata yonetimi’'nin temel konsepti, tehdidi, hatayi veya istenmeyen hava araci durumunu
zamaninda tespit etmek ve bunlara aninda tepki vermektir. Bu basit gibi gérilmesine karsin,
kontrol pilotlari Tehdit ve Hata yonetiminin uygulanmasini saglamak i¢in kanit elde etmelidir. Bu
kaniti elde etmek igin kontrol pilotuna mevcut tek yolun gézlem olmasi nedeniyle, kontrol pilotunun
pilota ugustan 6nce, ugus esnasinda (uygunsa) ve ugustan sonra Tehdit ve Hata yonetimi ile ilgili
belirli eylemlerin neden yapildiklarina dair nedenleri anlamak igin aktif bicimde sorular sormasi
onemlidir. Adayin streg¢ boyunca sureci yUritirken konusmasi uygun olabilmesine ragmen, ugus
esnasinda sorgulamanin pilotun dikkatini dagitmamasi vurgulanmalidir. Kontrol pilotlari sadece
pilotun acil durum egitimini hatasiz tamamlamis olmasi nedeniyle Tehdit ve Hata yonetiminin
kullaniimig oldugunu varsaymamalidir.

Bir ugus testinde, acil veya anormal senaryolarin ugustan 6nce ve ugus esnasinda Tehdit ve Hata
yonetiminin uygun bigimde degerlendiriimesine izin vermek igin olusturulmasi gerekecektir Yetkin
bir pilotun istenmeyen bir hava araci durumuna dusmesi veya istenmeyen hava aracini cabucak
dizeltmesi pek olasi degildir (6r. disuk yaklagsma hizi) ve bu nedenle, kontrol pilotunun yapay
olarak bu sarti olusturmasi gerekli olabilir. Ornegin:

e Ucus 6ncesi brifinginde analiz edilecek bir Tehdit ve Hata yonetimi senaryosu olusturun;

e Bir varis havaalanina yaklasirken, havaalani tUzerinde bir firtinayi simile edin;

e Bir zorunlu rapor verme noktasina yaklasirken veya bir kontrol bolgesine girerken bir telsiz
arizasini simule edin;

e Bir dnlem amagli veya zorunlu inisi gerektiren bir hava araci anormal veya acil durum arizasini
simule edin.

Tehdit ve Hata yonetimini degerlendirmek icin, asagidaki gibi bir matris anormal/acil durumlari
degerlendirmek ve bunlarla bag etmek i¢in kullanilabilir:
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Cesitli gorev unsurlarinin
performansinda potansiyel
anormal/ acil durumlari
taniyabilir, degerlendirebilir ve
yonetebilir

Cesitli gérev unsurlarinin
performansinda potansiyel
anormal/acil durumlar hakkinda
bilgisizdir

Anormal/ acil durumlari tanir,
s6zIU ifade eder ve degerlendirir

Tdm anormal/ acil durumlari
derhal tanir, sozll ifade eder ve
degerlendirir

Anlik/ muteakip eylemlerin
yapilmasinda olusabilecek
hatalardan kaginabilir veya
hatalara set ¢cekebilir

Anlik/ muteakip eylemlerin
yapilmasinda potansiyel tehdit
etkilerini azaltmak veya
yonetmek icin hichir dnemli
eylemde bulunmaz

Anlik/ muteakip eylemlerin
yapilmasinda potansiyel tehdit
etkilerini azaltmak veya
yonetmek icin makul bir eylemde
bulunur

Potansiyel tehditleri etkin
bicimde ydnetir ve/veya
anlik/muteakip eylemlerin
performansinda potansiyel
tehditleri en aza indirmek igin
potansiyel tehditleri etkin bicimde
yOnetir ve/veya stratejileri
uygular

Anlik/ muteakip eylemlerin
performansinda hatalardan
kacinmak veya hatalara set
cekmek icin EAC'yiagik durumsal
farkindalikla takip eder

EAC ve prosedirlere sinirli
baghlik, yetersiz durumsal
farkindalik ve/veya ugus
ilerlemesi hakkinda higbir
incelemenin olmamasi. Anlik/
muteakip eylemlerin
performansinda olusan
hatalardan bilgisizdir

EAC ve proseddrler izlenir ve
Anlik/ muteakip eylemlerin
performansinda olusan
hatalardan kaginma veya
hatalara set cekmek icin iyi
durumsal farkindalik sergilenir

EAC ve prosedirlere siki
baglilik. Anlik/muteakip
eylemlerde olusabilecek
hatalardan kaginmak veya
hatalara set cekmek icin etkili
stratejiler uygular
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3 UCUS ESNASINDA HELIKOPTERLERDE SISTEM
HATALARI VE ARIZALARIN SIMULE
EDILMESIYLE iLiSKILI BELIRLI TEHLIKELER

TUm 6gretmenlerin ve kontrol pilotlarinin hedefi, bir hava aracini bulmus olduklari ayni durumda
dagilma alanina geri getirmek olmalidir. Bu yapmak amaciyla, ugus esnasinda karsilasabilecekleri
olasi tehditleri degerlendirmek icin TEM ilkelerini kullanmalidirlar. EAP’lerin 6gretimi veya testi
durumunda, égrenci/aday ve yaptiklari (veya yapmadiklari) eylemler, bir tehdit kaynagi olarak
degerlendirilmelidir ve uygun hafifletmeler ugustan énce ve ugus esnasinda degerlendirilmelidir.

Ucus dgretmenlerinin AMC1FCL.930.FI'daki Ogretim ve Ogrenim Ders Ozetini tamamlamis
olmalari zorunludur. Asagidaki maddeleri listeleyen ders 6zetinin (i) maddesinde ‘Ugus esnasinda
hava aracinda sistem arizalari ve bozulmalar ile ilgili belirli tehlikeler bolimu yer almaktadir:

(i)  Dokunmali alistirmalarin 6nemi

(i)  Durumsal farkindalik
(i)  Dogru prosedurlere baghlik.

3.1 Dokunmal Aligtirmalarin Onemi

‘Dokunmali Alistirmalar’ bir hava araci sistemi dokunarak (veya isaret edilerek) ilave bir eylem
yapiimadan tanimlandiginda kullanilir. Bir pilot fiili olarak ilgili sistem kumandasina dokunmadan
dogru bicimde ve zamaninda belirleyebilmesini ve ona ulasabilmesini ve buna istinaden sistemde
beklenmedik segimin kaldiriimasini veya (segilmesinin) énlenmesini saglamak igin kullanilir. Simile
edilmis acil durum alistirmalarinin yapilacagi herhangi bir ugustan dnce, 6gretmen veya kontrol
pilotunun 8gdrencinin ugusta dokunmali alistirmalarin nasil ve ne zaman yapilacagina dair
anlayisini belirlemesi esastir. Ogretmen/kontrol pilotu her zaman beklenmedik bir bigimde bir
sistemi etkinlesmedigini veya devredisi birakmadigini saglamak i¢in 6grencinin eylemlerini
izlemelidir.

3.2 Durumsal Farkindalik

Ogretmenin/Kontrol Pilotunun hava aracinin emniyetinden nihai olarak sorumlu olmasi nedeniyle,
tehlikeli bir duruma girmemesini saglamalidir. Anlik isletim ortaminin potansiyel tehlikelerine dair
devam eden bir degerlendirme asagidakileri icerecek sekilde yapilmalidir:

e engellere yakinlik (yer dahil),

e diger trafik (kagcinma eyleminin mimkun olmamasi nedeniyle), kacis gtzergahlari,

e Uzerinde calisiimakta olan arazi (bir inis gerektiginde),

e hava durumu (6zellikle bulut tabani, rizgar hizi, gérius ve sicaklik).

e hava araci igletim sinirlari.

ilk 6gretim ve demolar esnasinda, 6grenci acil durumla bas etmeye ve nihai olarak durumsal
farkindalgin tehlikeye dismemesine odaklaniyor olacaktir. Ancak egitim ilerledikce ve test
esnasinda, durumsal farkindalik degerlendirilecektir.
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3.3 Prosediirlere Baglhhk

FM veya ATO egitim kilavuzu, bagh kalinmasi gereken egitim icin kullanilacak sartlari veya
teknikleri siklikla belirtecektir, drnegin:

e Agirlik, 1si1 ve irtifa tablolari

e Kullanilacak toplam agirlik

e Kullanilacak azami hizlar

e Egitim sinirlamalari -
e Minimum irtifalar =
e Ucus ekibi bilesimi -
e Kullanilacak alanlar/arazi. —
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4 6GR_ETME_NLERI KONTROL PILOTLARI ICIN
EMNIYET IPUCLARI

S—— 4.1 Otorotasyonlar ve Simiile Edilmis Motor Kapali inigler (SEOL)

. Bir cok motorlu helikopterde bir gucli kurtarmaya veya tek motorlu helikopterde icinde bir Simile
Edilen Motor Kapali inislere yonelik otorotasyonlarin égretilmesi ve testi (bazen inis ani
otorotasyonlari veya otorotatif isler olarak atifta bulunulur) EASA PPL/CPL/ATPL/FI/ Tip
degerlendirme kurslarinin bir sartidir. Bu egitimi yiritmeden énce, 6gretmen/ kontrol pilotu

= tarafindan asagidakiler degerlendiriimelidir:

. Ucus Oncesi
S Bir risk degerlendirmesi, asagidakileri degerlendirmek icin ATO SMS dogrultusunda yarutilmelidir:

e hava durumu — rtizgar hizi, gérus, i1sik dizeyleri, giines parlamasi/golge, yagis.
e inis bolgesi ylzeyi - ebat/es seviyeli/diz/sik/islak/kuru.

¢ ATC/Hava meydani operasyonlari — riizgar igine yaklasma ve inme yetenegi (yerlesik meydan
turu yénunden farkliysa), diger yerel trafik, kurtarma ve yanginla micadele hizmetlerinin
= == mevcudiyeti.

e Ogretmenin/kontrol pilotunun bilgilerinin giincelligi — son uculan Simdle Edilen Motor Kapali
== Inigler tarihi

— b= e hava araci uygunlugu — agirlik, ekipman uyumu, sigorta.

e brifing — s6zli komutlar, gaz/ugus kumanda kolu alistirmalari, dokunmali alistirmalar, kumanda
— — devralma/ pas ge¢cme prosedurleri ve kabul edilebilir algalma hizi (ROD).

Ucus (otorotasyon giristen dnce)

Asagidakiler degerlendiriimelidir

e Yikseklik — dengeli bir otorotasyonu belirleyebilmek i¢in yerden uygun yukseklik.
e Saha — uygun saha belirlenir ve aciktir.
e Guvenlik — kokpitte hareket edebilecek ve kumandalari sikistirabilecek gevsek malzemeler.

e Motor degerleri - tim gostergelerin normal, uygulanabilirse, karblrator isisinin uygulanmis
oldugunu; uygunsa motor hava tahliyelerinin segiminin kaldirilmis olduguna dair kontrol.

e GoOzculik - 6zellikle helikopterin altinda ve inis alanina dogru egitim boyunca gbzetleme sabit
kalir.

e Rizgar — ¢ok fazla, ¢ok az, rizgar yuku, riizgar degisimi, tirbulans.

e Agirlik — hafif gros agirlik, olasi sayi azalisi, agir gros agirlik - olasi sayi artisi ve artan algalma
orani.

Ucus (otorotasyonda)

En az 300 fit yerden ylUkseklikte (agl) asagidakiler degerlendirilmeli ve uygun degilse, bir
pas-ge¢me baslatiimalidir:

e Kayma yok!

e Suruklenme yok!

¢ Algalma HizI 6nceden tanimlanan sinirlar iginde!

e Ana Rotor hizi limit iginde!
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e Hava hizi 6nerilen hiz araligi iginde!
e Iinis yerine inis yapacagim!

Ucus (Flare/kontrol) =

POH/FM’de belirtilen yiikseklikte ve hizda, ‘flare’, ‘kontrol’ ve ‘ufki’ ugus baslatiimalidir (hava araci
tipine uygun sekilde) ve gl¢ henliz uygulanmamissa bir cok motorlu helikopterler igin yeniden
uygulanmalidir. -

Ucus (ini

Dogru inis vaziyeti, bas muhafaza edilirken ve uygun durumlarda kolektif kolu indirilirken —
korunmalidir. —

Simiile Edilen Motor Kapali inigler’leri yiiriiten Ogretmenler ve Kontrol Pilotlari igin Glivenlik ipuclari

e (Cok az faydasi olmasi nedeniyle “haber vermeden gaz kesmelerinden” kaginin, ¢ink( kazalara
neden olabilirler!

e Her zaman kumandalar Gzerinden takip edin!

e Bir ugusta gereginden fazla sayida otorotasyon/ Simiile Edilen Motor Kapali inigler yapmayin,
¢unkl rahatliga yol acabilir!

e Sartlari dlgmek igin bir Motor Kapali inigler’dan énce bir ‘giiglii kurtarmayr’ tamamlamayi
degerlendirin!

e Bir test/kontrol esnasinda, adaylarin kabiliyetlerinden emin olmadiginizda, adayin inis vaziyetini
ayarlayabilmesini, hava aracini diiz tutabilmesini ve kolu uygun bigimde indirebilmesini
saglamak icin bir Simiile Edilen Motor Kapali inisler’dan énce sinirli bir giigte inis gibi bir
alistirmayl tamamlamayi degerlendirin!

e Bir guclu kurtarmadan énce motorun yeniden calistiriimasi icin emniyetli bir yikseklige karar
vermede, motorun tam devre ulagsma stiresine, suzulis orani, gross agirlik ve ¢evresel kosullar
icin yanit siresinde gecikme dikkate alinmalidir.
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4.2 Ogrencinin Helikopter Sistemlerini Calistirmasi

Ogretmen, bir helikopter sistemi arizasi igin anlik eylemleri gosterirken, 6grencinin de sistemlerin
— i arizasini simile etmek igin sistem kumandalarini kullanma veya calistirarak yardimci olmasina
e gerekli olabilir. Ornegin, bir MEH'te, d3retmen bir gecis esnasinda bir motor arizasina yénelik anlk
bir eylemi gosterirken, 6grenciden motor kumandalarini almasini isteyebilir. Bu tlr durumlarda,
ucustan once asagidakileri icerecek kapsaml bir brifingin gerceklesmesi énemlidir:

= = e kumanda alindiginda

—_ — ¢ ilgili kumandanin tanimlamasi

S e kumandanin nasil, kimin tarafindan ve ne kadar kullanildigi
— = e kumandanin sifirlanmasina iligskin proses

e kullanilacak uygun s6zli komutlar.

= = Ucus egitiminden once, yerde uygun sekilde yeniden bir 6zet veriimeli ve alistirma yapilmalidir.
Ogrenci, galistirilacak uygun kumandayi belirleyecek ve yalnizca 6gretmenden bir onay ve bir
s6zIi komut aldiginda kumandayi kullanacaktir.

4.3 GCok Motorlu Helikopterde Tek Motorun GCalismadigi (OEI) Operasyonlar
Motor arizasi olmayan bu hava araci egitim degisiklikleri icin, asagidakiler degerlendiriimelidir:

¢ ilk OEIl ugus egitimi esnasinda, 6grencinin uygulamasi igin motor hizini kesmek yerine tork
paylasimini kullanmayi degerlendirin, diger deyisle OEI maksimum tork sinirt %140 TQ ise,
dgrencinin her iki motorda %70’ten fazlasini kullanmasini zorunlu kilin.

e Yere veya engellere yakin uguldugunda, kumandalarin 6gretmen/kontrol pilotu tarafindan
yakindan izlenmesi gerekir. Yerden kalktiginda ve 500 ft agl’nin altinda, bir ekip Gyesinin elinin
hizi kesilen motor kumandasinda olmasina dikkat edilmelidir, béylece diger motor ariza
yaptiginda veya bir sinir asilacaksa yeniden devreye sokulabilir.

e Hava araci tipi i¢in dogru standart terminolojiyi kullanin, diger deyisle TDP, LDP, CDP vb. ve
numara 1/sol numara 2/sag motor veya sistem.

e Normalde helikopter platformu OEl inisleri icin uygulanan tekerlek frenleri, iniste bir ilerleme igin
yeterli alan varsa egitimde uygulanmamalidir. Inigte bir ilerlemeye izin vererek, normal inis
teknidi yanlis yapilirsa, hava aracina yonelik hasar énlenebilir.

4.4 Kokpit Gradient

Derin bir Kokpit Gradyani, (pilotlarasi deneyim seviyesi) bir 6gretmenin/kontrol pilotunun daha
kidemli veya deneyimli bir pilota egitim verdigi veya test ettigi durumda olusur. ‘Algilanan
yetenegdin’ genellikle stati ve deneyime bagli olmasini nedeniyle, bu durum bir 6gretmenin/ kontrol
pilotunun daha deneyimli/kidemli bir 6grencinin veya adayin oldugundan daha fazla yetenegine
sahip olduguna inanmasina yol agabilir. Buna karsilik, bir ‘ne yaptigini biliyor’ tutumuna ve
ogretmen/kontrol pilotu tarafinda bir rahatlamaya yol agabilir; bu, ‘kumandayi almaya’ yonelik
isteksizlik ile birlikte bir istenmeyen hava araci durumuyla sonuglanabilir.
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Yakin bir Kokpit Gradyani bir 6gretmenin/kontrol pilotunun karsilastirilabilir bir yetenekteki pilotu, —
Ozellikle is arkadasi veya arkadasi egittigi/test ettigi bir durumda var olabilir. Bu yeniden SOP’lara

bir rahatlamaya ve bazi durumlarda beklenmedik bir rekabet unsuruna yol agabilir (6r. En iyi SEOL
uygulamasini kim yapabilir). Bu tekrar kumandayi dizeltme/alma isteksizligi ile birlikte bir

istenmeyen hava araci durumuna yol agabilir.

4.5 Sesli ikazlan devreden ¢ikarma

EAP’lerin egitimi esnasinda veya EAC izlendiginde egitimleri tamamlamak ve ugus ekibi Uyeleriyle
iletisime olanak saglamak igin bir sesli uyariyi devreden ¢ikarmak gerekli olabilir. Egitim -
tamamlandiginda uyari sisteminin yeniden secilmesini saglamak igin, uyari sistemlerini devredisi

birakma ve yeniden se¢cme ugus 6ncesi brifinginin pargasi olmalidir. Sesli/gérsel uyariyi devredisi
birakma egitim esnasinda yapilabilirken, gergek bir EAP’de bunun kabul edilebilir bir uygulama

olmadigi vurgulanmaldir.

4.6 Modern Teknolojiye sahip Helikopterler (Glass Kokpit/Otomasyon) =

Bir glass kokpitle donatiimis bir hava aracinda anormal gostergeleri gergekgi bigimde taklit etmek
zor olabilir. Ogretmen tarafinda, canli ekranin dniinde tutulabilecek anormal géstergeyi belirten ilgili
ekranin motor/sistem ekranlarinin (bir POH veya bir similatérden alinan) resimli
kartlarini/fotograflarini elde ederek énceden biraz hazirlik yapmak mumkindir. Ogretmen/kontrol
pilotu, pilotun tanimlayabilmesi ve gosterilmis olan olaya tepki verebilmesi amaciyla iligkili sesli
uyarilari s6zle ifade edebilir.
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Kompozit/geri alinabilir modda ¢ok fonksiyonlu bir ekrani kullanarak ugus yapmak degerli bir
egitimdir. Bu yapilirsa, hava araci ekranlarin standart ekrana donmemeleri durumunda uygulama
boyunca gorerek ugus sartlari mevcut olmalidir.

Otopilot modlarina ve ekranlarina atifta bulunulurken, dogru terminoloji kullaniimahdir. Tip ve
modele iligkin Ureticinin terminolojisi kullaniimiyorsa, iligkili egitimlerin ve EAC’nin kullanimi
zorlasabilir.

Karmasik hava aracinda Dikkat/Uyari sistemlerine fark edilmeyen sinyaller gonderilir. Bunlar
siklikla Ureticinin felsefesine gore dnceliklendirilir ve bazen yanhs bir taniya yol acabilirler.
Ogrencilere uygun islemleri segme ve izlemeden dnce ekrana verilen durum hakkinda ‘tam bir
anlayisa’ sahip olmalarini saglamak icin ADM’nin ‘Perceive’ (Algila) asamasinda zaman
gegirmelerinin dgretilmesi kesinlikle énerilir.

4.7 Saskinlik/Olagandigi Vaziyet Egitimi

Beklenmedik ters saskinlik/olagandisi vaziyetten (UA) kurtarmaya yonelik egitim ve test normal
olarak iyi VMC sartlarinda adaylarin gorisi ekranlar veya gozliklerle sinirlandiriimis bigimde
yapiimalidir. Asagidakiler, TEM siirecinin parcasi olarak Ogretmen/Kontrol Pilotu tarafindan
degerlendirilecek emniyetle ilgili hususlardir;

e Simule edilen saskinlk gercekci olmali ve ¢ok tehlikesiz veya ¢ok asiri olmamalidir.

e Tutulmasi gereken kurtarma bas istikameti, hiz ve irtifa (emniyet irtifasi dahil) egitimden 6nce
brifingte verilmelidir.

e Tam bir hava araci/gézetleme kontrolleri dizisi, manevradan dnce 6gretmen/kontrol pilotu
tarafindan tamamlanmalidir (bkz. Para 4.1).

e Kontrollli hava sahasi ile ilgili olarak hava aracinin pozisyonunun durumsal farkindalgi her
zaman muhafaza edilmelidir.

e Ucus kumandalari asiri vaziyet degiskliklerini veya motor/rotor limit agimini énlemek igin
kurtarma safhasi icin kumandalari adaya geri verme esnasinda yakindan izlenmelidir (6zellikle
mast carpmasi, kuyruk carpmasi tehlikeleri veya dusuk G risklerine sahip 6zellikle bocalayan bir
rotorla ilgilidir).

e Kurtarma, gergek bir UA’ya gelisen simile edilmis UA’y1 6nlemek icin izlenmelidir.

e Kurtarma Vorteks Halkasinin gelismesini 6nlemek tzere dogru sirada yurutilmesini saglamak
icin izlenmelidir (6r. Emniyetli hava hizina ulasilmadan gucun uygulanmamasi).

4.8 Hava Araci Durumunun Sifirlanmasi

Bir EAP tamamlandiginda, 6gretmenin/kontrol pilotunun acil durumu simtle etmek Uzere devredisi
birakilan herhangi bir sistemin ugusa devam etmeden 6nce sifirlandigini dogrulamasi 6nemlidir.
Kontrol pilotu ayrica ugusa veya muteakip EAP’lere devam etmeden 6nce ‘acil durumun’
tamamlandigini adaya da bildirmelidir.
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4.9 Brifingler o
Egitim veya test uguslarinda énce tam brifingler agagidakileri icermelidir

e Sorumlulugun, PIC sorumluluklarinin paylasimi.
e Olaylarin sirasi.

e Bir gergek acil durumda davranis tarzi.

o Gaz/ugus kumanda/motor yonetimi.

e Dokunmali aligtirmalar.

e Bir arizanin nasil simule edilecegi. —
e Uyari sistemlerinin devredisi birakilmasi ve segilmesi. —
e Standart olmayan alistirmalar. —
e Herhangi bir 6zel husus (hava durumu, meydan turu, arazi vb.). =
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5 TANIMLAR VE KISALTLAMALAR

Tanimlar:

Acil Durum - hava aracinin, aragtaki veya yerdeki kisilerin emniyetinin herhangi bir nedenle
tehlikeye girdigi durumdur.

Anormal Durum — normal prosedurler kullanilarak ugusu strdirmenin bundan sonra mimkdn
olmadidi, ancak hava aracinin, aragtaki veya yerdeki kisilerin emniyetinin tehlikede olmadigi bir
durumdur.

mecburi Inis - ugusla devam edilemeyecegi ve acil bir inisin gerektigi durumlardir. Tipik bir 6rnek,
tek motorlu helikopterde bir motor arizasidir.

Onlem amagli inis - ilave ugus miimkiinken, ancak éneriimezken planlanan bir inis. Tipik drnekler,
disUk gorus sartlarinda, kaybolma, yakit eksikligi ve kademeli olarak gelisen motor sorunu.

Kisaltmalar

ADM: Havada Karar Alma MCC: Coklu Ugus Ekibi isbirligi

CDP: Kritik Karar noktasi MPH: Cok Pilotlu Helikopter

CRM: Ucus Ekibi (Kokpit) Kaynak yonetimi OEB: Operasyon Degerlendirme Kurulu
DM: Karar Alma OEI: Tek Motor Calismiyor

DVE: Bozulan Goérig Ortami OSD: Operasyonel Uygunluk Verisi

EAC: Acil ve Anornal Durum Ceklisti PIC: Sorumlu Pilot

EAP: Acil ve Anormal Durum Prosedurleri POH: Pilot Calistirma El Kitabi

EOL: Motor Kapali inigler SEH: Tek Motorlu Helikopter

FCL: Yakit Kontrol Kumandasi SEOL: Simiile Edilen Motor Kapali inigler
FM: Ugus El Kitabi SMS: Emniyet YOnetim Sistemi

HF: insani Faktérler SOP: Standart Operasyon Prosedurleri
IR Uygulama Onerileri SPH: Tek Pilotlu Helikopter

LDP: Kritik Karar Noktasi TASE: Ozel Onem Gerektiren Egitim Alanlari
LTE: Kuyruk Rotoru Etkinligi Kaybi TDP: Kalkig Karar Noktasi

MAUM: Maksimum Tam YUukla Agirlik TEM: Tehdit ve Hata Yonetimi

MEH: Cok Motorlu Helikopter WAT: Agirlik irtifa Sicaklik
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NOTLAR
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BASKI

Sorumlulugun Reddi:

Bu brosirde ifade edilen gortigler EHEST in miinhasir sorumlulugudur. Verilen tim bilgiler yalnizca genel bir
niteliktedir ve belirli bir bireyin veya tizel kisiligin 6zel sartlarini ele almak icin tasarlanmamistir. Tek amaci,
Kabul Edilebilir Uyum Araclari veya Kilavuz Materyaller dahil olmak uzere, resmi olarak kabul edilen mevzuat
ve dizenleyici hikimlerin durumunu herhangi bir sekilde etkilemeden bir rehberlik saglamaktir. EHEST e,
katiimcilarina veya bagli kuruluslarina sézlesmeye dayali herhangi bir sekilde garanti, beyan veya kanunen
baglayici diger bir taahhut olarak tasarlanmamig olup, bu sekilde dikkate alinmamalidir. Bu turdeki énerilerin
kabul edilmesi, gonulli taahhiide baghdir ve bu eylemleri onaylayanlarin sorumlulugunu beraberinde getirir.

Sonug olarak, EHEST ve katilimcilari veya bagh kuruluslari bu brostrde verilen herhangi bir bilginin veya
onerinin dogrulugu, eksiksiz olmasi veya kullaniglihdi bakimindan herhangi bir garantide bulunmamakta, ima
etmemekte veya herhangi bir yikimlilik veya sorumluluk almamaktadir. Kanunen izin verilen 6lglide, EHEST
ve katilimcilar veya bagl sirketleri bu brosirtin kullanimi, kopyalanmasi veya goriintilenmesinden dogan
veya baglantili herhangi bir nevi hasardan veya diger iddialardan veya taleplerden yikimli olmayacaktir.
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Avrupa Helikopter Emniyet Ekibi
E-posta: ehest@easa.europa.eu, www.easa.europa.eu/essi/ehest

EHEST brosiirlerini indirin:
EHEST HE 1 Egitim Brogiirii — Emniyetle ilgili Dikkate Alinacak Hususlar
http://easa.europa.eu/HE1

EHEST HE 2 Egitim Brosuru — Helikopter Havaciligi
http://easa.europa.eu/HE2

EHEST HE 3 Egitim Brogiirii — Havaalani Disindaki inis Bélgesi Operasyonlari
http://easa.europa.eu/HE3
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EHEST HE 6 Egitim Brosuru - Helikopter Ugus Egitiminde Simdlatorlerin Avantajlari
http://easa.europa.eu/HE6

EHEST HE 7 Egitim Brosuru — Tepelik ve Daglik Arazide Helikopter Operasyonlari igin Teknikler
http://easa.europa.eu/HE7
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Yoénetiminin (TEM) llkeleri
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