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Projekt

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../..

z|...]

zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr .../.... ustanawiajace wymagania techniczne

i procedury administracyjne dotyczgce operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspoOlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie
(WE) nr 1592/2002 oraz dyrektywe 2004/36/WE', w szczeg6lnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

3)

4)

)

(6)

Operatorzy oraz personel zaangazowany w uzytkowanie konkretnych statkow powietrznych
musza przestrzega¢ wlasciwych, podstawowych wymagan okreslonych w zalaczniku IV do
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 nakazuje Komisji przyjecie przepisow wykonawczych
niezbednych dla stworzenia warunkéw dla bezpiecznego uzytkowania statkow
powietrznych.

Obecne rozporzadzenie rozszerza zakres rozporzadzenia (UE) nr .../.... o szczegdlne aspekty
zwigzane z operacjami zarobkowego transportu lotniczego wykonywanymi przy uzyciu
szybowcow 1 balonéw oraz pewnymi operacjami lokalnymi wykonywanymi przy uzyciu
samolotow i §migtowcow.

Aby zapewni¢ sprawne przej$cie oraz wysoki poziom bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
w Unii Europejskiej, srodki wykonawcze powinny odzwierciedla¢ aktualny stan wiedzy w
tym zakresie, w tym najlepsze praktyki, jak réwniez postep naukowy 1 techniczny w
obszarze operacji lotniczych. Nalezy zatem uwzgledni¢ wymagania techniczne oraz
procedury administracyjne uzgodnione pod auspicjami Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego oraz Europejskich Wspo6lnych Wiadz Lotniczych do dnia 30 czerwca
2009 r. oraz istniejace prawodawstwo dotyczace danego srodowiska krajowego.

Branzy lotniczej 1 administracji panstw cztonkowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilos$¢
czasu na dostosowanie do nowych ram regulacyjnych.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego opracowata projekt przepisow
wykonawczych i przedtozyta go Komisji Europejskiej jako opini¢ zgodnie z art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Dz.U.L 79z 13.03.2008, s. 1.
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(7 Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu
ustanowionego na mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr .../.... wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. W art. 1 ust. 1 slowa ,,operacje zarobkowego transportu lotniczego wykonywane przy
uzyciu samolotow i $miglowcOw”" zamienia si¢ na ,,operacje zarobkowego transportu
lotniczego przy uzyciu samolotéw, $miglowcow, szybowcow 1 balonow.”.

2. W art. 1 dodaje si¢ nowy ust. 2 w nastgpujacym brzmieniu:

,»2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez szczegdlowe przepisy dotyczace operacji
zarobkowego transportu lotniczego rozpoczynajacych si¢ i konczacych na tym samym
lotnisku/miejscu operacji lotniczej, realizowanych przy uzyciu samolotow o klasie osiggdw
B lub $migtowcow nieskomplikowanych technicznie.”.

Nastepnym ustepom nadaje si¢ nowa numeracje.
3. W art. 1 dodaje si¢ ustep w nastepujacym brzmieniu:

,,0. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do operacji lotniczych wykonywanych
przy uzyciu balondéw i sterowcéw na uwigzi oraz lotow na uwigzi wykonywanych przy
uzyciu balonow.”.

4. W art. 6 usuwa si¢ ust. 1, a wszystkim nastgpnym nadaje nowa numeracje.
W art. 7 wstawia si¢ ustep w nastepujacym brzmieniu:

,»3. Przepisy ust. 1 i 2 maja zastosowanie rowniez do operacji zarobkowego transportu
lotniczego rozpoczynajacych si¢ 1 konczacych na tym samym lotnisku/miejscu operacji
lotniczej 1 wykonywanych przy uzyciu samolotéw o klasie osiaggéw B lub $miglowcow
nieskomplikowanych technicznie.”.

6. W art. 8 ust. 1, lit. b) zostaje zastgpiona przez ,,b) w przypadku operacji zarobkowego
transportu lotniczego wykonywanych przy uzyciu $§miglowcow, balondow i szybowcow —
wymogi krajowe.”.

7. W art. 10 dodaje si¢ ustep w nastgpujacym brzmieniu:

»d. W drodze odstgpstwa od drugiego punktu ust. 1 panstwa czlonkowskie moga
zdecydowaé o niestosowaniu postanowien zatacznikéw III i IV do rozporzadzenia (UE)
o). do:

a)  operacji zarobkowego transportu lotniczego rozpoczynajacych si¢ i konczacych na
tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej i wykonywanych przy uzyciu
samolotow o klasie osiggow B lub $miglowcow nieskomplikowanych technicznie
przez [okres 2 lat od wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] oraz

b)  operacji zarobkowego transportu lotniczego wykonywanych przy uzyciu balonéw i
szybowcdw przez [okres 3 lat od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].”.

8. W zalaczniku I dodaje si¢ nastepujaca definicje, a wszystkim nastgpnym definicjom nadaje
Nnowg numeracje:
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10.
1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

,»12. «Masa wtasna balonu» oznacza mas¢ okres$lang przez zwazenie balonu wraz z calym
zainstalowanym w nim wyposazeniem okreslonym w instrukcji uzytkowania w locie
(AFM).”.

W zataczniku I definicje ,,ciezaru handlowego™ zastepuje si¢ nastepujaca definicja:

»«tadunek handlowy» oznacza catkowita mase¢ pasazerdw, bagazu, tadunku cargo i
przenos$nego sprzetu specjalistycznego oraz, z wyjatkiem balondw, balastu.”.

W zatgczniku II usuwa si¢ ust. ARO.OPS.210.
W zataczniku IT ust. ARO.OPS.100 dodaje si¢ ustgp w nastepujgcym brzmieniu:

,»¢) Wlasciwy organ moze okresli¢ szczego6lne ograniczenia operacyjne. Ograniczenia te sg
dokumentowane w charakterystyce prowadzonych operacji (OPSPECS).”.

W zalgczniku III ust. ORO.GEN.110 lit. j) na koncu zdania dodaje si¢ ,,Z wyjatkiem
operacji wykonywanych wedlug VFR w dzien przy uzyciu samolotow lub $migtowcoéw
ELA 2 startujacych i ladujacych na tym samym lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz
operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow i1 balonow.”.

W zalagczniku III ust. ORO.AOC.135, tre$¢ lit. a) pkt 4) zastepuje si¢ nastepujacym
punktem:

,»4) Ciagla zdatno$¢ do lotu, o ile jest wymagana na mocy rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003.”.

W zalaczniku III ust. ORO.AOC.140 na poczatku pierwszego zdania dodaje si¢ ,,Z
wyjatkiem operacji wykonywanych wedtug VFR w dzien przy uzyciu samolotow lub
sSmiglowcoOw ELA 2 startujacych i ladujacych na tym samym lotnisku lub miejscu operacji
lotniczej oraz operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow 1 balonow,”.

W zafaczniku III ust. ORO.MLR.101 na poczatku pierwszego zdania dodaje si¢ ,,Z
wyjatkiem operacji wykonywanych wedlug VFR w dzien przy uzyciu samolotow lub
smiglowcoOw ELA 2 startujacych i ladujacych na tym samym lotnisku lub miejscu operacji
lotniczej oraz operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow 1 balonow,”.

W zatgczniku III ust. ORO.MLR.115 lit. b) pkt 4) zastepuje si¢ w nastgpujacym punktem:
»(4) zawiadomienia o ladunkach specjalnych, w tym pisemne informacje dla

dowodcy/pilota dowoddcy dotyczace materialdw niebezpiecznych, stosownie do
przypadku.”.

W zalaczniku III ust. ORO.FC.005 zastepuje si¢ nastepujaco:

,»a) Niniejsza podczgs¢é ustanawia wymagania, ktdére operator musi spetni¢ w zakresie
wyszkolenia, doswiadczenia i kwalifikacji zatogi lotniczej 1 sklada si¢ z nastgpujacych
sekeji:

1)  Sekcja 1, okreslajaca wspolne wymagania majace zastosowanie zardéwno do operacji

niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkow
powietrznych o napgdzie silnikowym, jak 1 do wszelkich operacji zarobkowych;

2)  Sekcja 2, okreslajaca dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji
zarobkowego transportu lotniczego, z wyjatkiem operacji, o ktorych mowa w lit. b) oraz

3) Sekcja 3, okre$lajaca dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji
zarobkowych poza zarobkowym transportem lotniczym.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

b) Operatorzy wykonujacy nastepujace operacje zarobkowego transportu lotniczego
spetniajg wymagania, o ktorych mowa w lit. a pkt 1 1 pkt 3:

1)  operacje zarobkowego transportu lotniczego wykonywane przy uzyciu szybowcow
lub balonéw lub

2)  operacje zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego trwajace maksimum 30
minut oraz zaczynajace 1 konczgce si¢ na tym samym lotnisku lub miejscu operacji
lotniczej lub w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez wlasciwy organ,
wykonywane wedlug VFR w dzien przy uzyciu:

(1) jednosilnikowych samolotéw z napgdem $miglowym o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej nie wigkszej niz 5700 kg lub MOPSC wynoszacej 5 lub

(i) jednosilnikowych $miglowcow o MOPSC roéwnej 5, innych niz skomplikowane
technicznie $miglowce z napedem silnikowym.”.

W zalaczniku III ust. ORO.FC.105 lit. d) zastepuje si¢ nastepujacym ustgpem:
,d) lit. ¢) nie ma zastosowania w przypadku:

1) samolotéw o klasie osiaggéw B uczestniczacych w operacjach zarobkowego
transportu lotniczego wykonywanych wedlug VFR w dzien oraz

2) operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego trwajacych maksimum
30 minut oraz zaczynajacych i1 konczacych si¢ na tym samym lotnisku lub miejscu
operacji lotniczej badz w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez
wilasciwy organ, wykonywanych wedlug VFR w dzien przy uzyciu
jednosilnikowych $migtowcow o MOPSC réwnej 5, innych niz skomplikowane
technicznie $migltowce z napgdem silnikowym.”.

W zalgczniku III ust. ORO.FC.330 lit. a) po stowach ,,zadania specjalistyczne” dodaje si¢
stowa ,,lub operacje zarobkowego transportu lotniczego.”.

W zataczniku III ust. ORO.CC.100 lit. a) na poczatku ostatniego zdania dodaje si¢ stowa
»Z wyjatkiem balonow,”.

W zalaczniku IV podezesé A — Wymogi ogdlne zostaje wstawiona nowa ,,Sekcja 2 — statki
powietrzne bez napedu silnikowego”, zgodnie z brzmieniem z zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

W zalaczniku IV ust. CAT.OP.MPA.151 numeracj¢ lit. b) zmienia si¢ na c) oraz dodaje si¢
nowg lit. b) w nastepujacym brzmieniu:

»Niezaleznie od lit. a), w przypadku samolotéw ELA2 startujacych i ladujacych na tym
samym lotnisku lub miejscu operacji lotniczej w lotach VFR w dzien, operator okresla w
instrukcji operacyjnej minimalng ostateczng rezerwe¢ paliwa. Ta minimalna ostateczna
rezerwa paliwa nie moze by¢ mniejsza niz ilo$¢ paliwa pozwalajaca na 45 minut lotu.”.

W zataczniku IV podczgé¢ B — Procedury operacyjne zostaje wstawiona nowa ,,Sekcja 2 —
statki powietrzne bez napg¢du silnikowego”, zgodnie z brzmieniem z zatacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

W zalaczniku IV ust. CAT.POL.A.310 dodaje si¢ nowa liter¢ e) w nastepujacym
brzmieniu:

»€)  Wymogi lit. a) pkt 3)-5), lit. b) pkt 2) oraz lit. ¢) pkt 2) nie majg zastosowania do
operacji VFR wykonywanych w dzien.”.
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25. W zalgczniku IV podezes¢ C — Osiagi 1 ograniczenia operacyjne statkow powietrznych
zostajg wstawione nowe sekcje ,,Sekcja 4 — Szybowce” oraz ,,Sekcja 5 — Balony”, zgodnie
z brzmieniem z zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

26. W zalaczniku IV podczes¢ D — Przyrzady, dane 1 wyposazenie zostajg wstawione nowe
sekcje ,,Sekcja 4 — Szybowce” oraz ,,Sekcja 5 — Balony”, zgodnie z brzmieniem z
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od [nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Komisji
[...]

Przewodniczgcy



