Agéncia Europeia para a 3 de setembro de 2012
Seguranca da Aviacao

\ &

Cadh

NOTA EXPLICATIVA

PARECER N.© 03/2012
DA AGENCIA EUROPEIA PARA A SEGURANCA DA AVIACAO

de 3 de SETEMBRO DE 2012

sobre o Regulamento da Comissao que altera as regras de execucao relativas as
operacdes aéreas € as regras de execucao relativas a tripulacao aérea

Operacdes de transporte aéreo comercial com planadores e balbdes

Operacoes de transporte aéreo comercial efetuadas de A para A com avides e
helicopteros

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviag¢éo. Todos os direitos
reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas ndo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 1 de 94
revisdo na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

Indice
5] BT g =T g T T =TT U 1 o Y 3
) g T 116 o= Vo 4
l. (€1 =T 1T =TT = o [ P 4
[ Vg o oY1 (o Yo [0 JE 2T =Yt =Y P 4
R o o Tot ST Yo I o L= oo o T U | | = 6
AV 0o 1 o V=] o Tox= Vo TN o 18 1o o 1= o o> 7
CAT (S) B ettt 8
| Alteracdes ao Regulamento relativo as operacdes aéreas........cvvvvviieeviiiiieenneaaannann. 8
I Y 1 (=T = Tt 1T = W o= U = N 8
1. Alteragdes a Parte-ORO .. ...t ettt aeeaneas 14
A @ T 1 = T e 0 2= i 7= o 0 1 15
(07N I (o L= N o T= 1 = N AN 1 16
l. o0 o= T 16
1.  Alteracfes aos RegUIAMENTOS ... .oiiiii ettt e e e e eaaneees 18
R Y § (== Yot 1T = N o= = N 19
IV. Alteragdes a Parte-ORO .. ... it 21
V. AILEracBes @ Parte-ARO ..ot et e, 23
VI, ARErages @ Parte-ORA ...ttt ettt ettt ettt 23
AV 1 I @ 10 ) 4= TS J 0] o 1T Y 7= To o 1 23

Anexo 1: Tabelas de referéncias cruzadas entre os Apéndices dos OPS-EU e os
N L ] 7 24

Apéndice 1 ao 1.005, alinea a) — avides com desempenho de classe B, VFR durante o dia 24
Apéndice 1 ao 3.005, alinea f) - operacdes com helicépteros pequenos, VFR durante o dia43

Apéndice 1 ao 3.005, alinea g) - operacdes de area locais, VFR durante o dia ................. 53

Anexo 2: Lista de adaptacdes e regras nao aplicaveis as operacdes CAT (de A para

N T 59
= 1 = 5 N 59
ANEX0 3: ACIrONIMOS € AFEVIATUIAS . ... 83

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacéo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas ndo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 2 de 94
revisdo na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

Sumario executivo

O presente Parecer contém as regras de execucdo relativas as operacdes de transporte
aéreo comercial (CAT) efetuadas com planadores e baldes e altera os seguintes
documentos regulamentares:

- Regulamento relativo as operacdes aéreas;
- Anexo | — Defini¢des relativas aos Anexos Il a VIII;

- Anexo Il — Parte-ARO, Requisitos aplicaveis as autoridades no dominio das
operagdes aéreas;

- Anexo Il — Parte-ORO, Requisitos organizacionais relativos as operacfes aéreas,
nomeadamente aos operadores aéreos comerciais € ndo comerciais de aeronaves
a motor complexas; e

- Anexo IV - Parte-CAT, Requisitos técnicos aplicaveis as operacdes de transporte
aéreo comercial.

Além disso, o presente Parecer estabelece regras de execucdo aplicAveis as operacdes
CAT com inicio e fim no mesmo aerédromo ou local de operacdo. As alteragdes incidem
nos seguintes documentos regulamentares:

- Regulamentos aplicaveis as operacdes aéreas:
- Regulamento relativo as operacdes aéreas;

- Anexo Il — Parte-ARO, Requisitos aplicaveis as autoridades no dominio das
operagOes aéreas;

- Anexo Ill — Parte-ORO, Requisitos aplicaveis as organizacbes de operacdes
aéreas; e

- Anexo IV - Parte-CAT, Requisitos técnicos aplicAveis as operacdes de
transporte aéreo comercial;

- Regulamento relativo as tripulacdes aéreas:
- Regulamento relativo as tripulacdes aéreas; e

- Anexo VII — Parte-ORA, Requisitos organizacionais relativos a tripulacdo
aérea.

Os referidos requisitos foram elaborados de modo a contribuirem para a prossecucao
dos seguintes objetivos:

- manutencdo de um elevado nivel de seguranca;
- aplicacdo de regras adequadas, sempre que pertinente;
- garantia de flexibilidade e eficiéncia para operadores e autoridades.

O presente Parecer € o resultado de um extenso processo de consulta que envolveu
autoridades, associa¢fes, operadores e peritos na area da aviagao.
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Introducao
l. Generalidades
1. O Regulamento (CE) n.°© 216/2008"' do Parlamento Europeu e do Conselho (doravante

designado por «Regulamento de Base»), com a redacdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.°© 1108/2009%, estabelece um quadro amplo e adequado para a
definicdo e a aplicagcdo de requisitos técnicos e de procedimentos administrativos
comuns no dominio da aviacgao civil.

2. O presente Parecer tem como objetivo prestar assisténcia a Comissdo Europeia no
estabelecimento das regras de execucao (IR) relativas as operacfes aéreas.

3. O presente Parecer foi adotado de acordo com o procedimento especificado pelo
Conselho de Administracdo da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo (a
«Agéncia»)®, em conformidade com o disposto no artigo 19.° do Regulamento de Base.

1. Ambito do Parecer

4. O presente Parecer contém as IR relativas as operacdes de transporte aéreo comercial
(CAT) efetuadas com planadores e baldes e altera os seguintes documentos
regulamentares:

- Regulamento relativo as operacdes aéreas;
- Anexo | — Defini¢bes relativas aos Anexos Il a VIII;

- Anexo Il — Parte-ARO, Requisitos aplicaveis as autoridades no dominio das
operagles aéreas;

- Anexo Il — Parte-ORO, Requisitos organizacionais relativos as operacfes aéreas,
nomeadamente aos operadores aéreos comerciais € ndo comerciais de aeronaves
a motor complexas; e

- Anexo IV - Parte-CAT, Requisitos técnicos aplicaveis as operacdes de transporte
aéreo comercial.

5. O presente parecer contém ainda IR aplicaveis a opera¢des CAT com inicio e fim no
mesmo aerodromo ou local de operacdo (CAT de A para A) e altera os seguintes
documentos regulamentares:

- Regulamentos aplicaveis as operacdes aéreas;

1 Regulamento (CE) n.°© 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacao civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca
da Aviacdo, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a
Diretiva 2004/36/CE. JO L 79 de 19.3.2008, p. 1-49.

2 Regulamento (CE) n.© 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009,
que altera o Regulamento (CE) n.© 216/2008 no que se refere aos aerédromos, a gestao do trafego
aéreo e aos servicos de navegacdo aérea, e que revoga a Diretiva 2006/33/CE. JO L 309,
24.11.2009, pp. 51-70.

Decisdo do Conselho de Administracdo relativa ao procedimento a aplicar pela Agéncia para a
emissdo de pareceres, especificacbes de certificacdo e material de orientacdo (procedimento de
regulamentacédo). EASA MB 08-2007, 13.06.2007.
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- Anexo Il — Parte-ARO, Requisitos aplicaveis as autoridades no dominio das
operacgdes aéreas;

- Anexo Il — Parte-ORO, Requisitos aplicaveis as organizacdes de operacdes

aéreas; e

- Anexo IV - Parte-CAT, Requisitos técnicos aplicaveis as operacfes de
transporte aéreo comercial;

- Regulamento relativo as tripulacdes aéreas:

- Regulamento relativo as tripulacdes aéreas; e

- Anexo VII — Parte-ORA, Requisitos organizacionais relativos a tripulacédo

aérea.

Os documentos do presente Parecer tém por base a estrutura regulamentar revista,

conforme proposta pela Comissdo Europeia e pela Agéncia em abril de 2011. O seguinte
quadro apresenta uma perspetiva dos Anexos ao abrigo do Regulamento relativo as

operacdes aéreas e do Regulamento relativo as tripulacdes aéreas”.

Quadro 1 Anexos do Regulamento relativo as operacdes aéreas®

Regulation

Air

operations

Annex | Annex 11
Definitions Part-ARO
Annex 111 Annex 1V
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI

Part-SPA Part-NCC
Annex VII Annex VIl
Part-NCO Part-SPO

Regulamento (UE) n.© 1178/2011 que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagbes da aviacdo civil, com a ultima redacdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (UE) n.© 290/2012.

NCC: Operagbes nao comerciais com aeronaves a motor complexas;

NCO: Operacdes néo

comerciais com aeronaves a motor ndo complexas; SPO: Operac¢des especializadas.
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Quadro 2: Anexos do Regulamento relativo as tripulacdes aéreas®

Regulation

Aircrew
Annex |
- Annex IlI
Part-FCL
Annex IV
Annex 111
Part-MED
Annex V Annex VI
Part-CC Part-ARA
Annex VI
Part-ORA
1. Processo de consulta
7. O Parecer tem por base os seguintes NPA:

- NPA 2008-22, que apresenta propostas de Regras de Execucao (IR), bem como os
correspondentes meios de conformidade aceitaveis (AMC) e documentos de
orientacdo (GM) para as autoridades e organizacgdes;

- NPA 2009-02, que apresenta propostas de IR, bem como os correspondentes AMC
e GM para as operacdes aéreas.

8. O NPA 2008-22 foi publicado no sitio web da EASA (http://www.easa.europa.eu) em
31 de outubro de 2008. O periodo de consulta foi encerrado em 28 de maio de 2009. O
NPA 2009-02 foi publicado no sitio web da EASA (http://www.easa.europa.eu) em 30
de janeiro de 2009. O periodo de consulta foi encerrado em 31 de julho de 2009.

9. Os textos regulamentares alterados foram debatidos em pormenor com o0s grupos de
analise da regulamentacédo criados para os NPA 2008-22 e 2009-02.

10. Com base na extensa consulta realizada as autoridades, as associacfes e aos
operadores, a Agéncia publicou CRD para a Parte-AR e para a Parte-OR em 4 de
outubro de 2010, o CRD OPS | em 25 de novembro de 2010 e o CRD OPS Il em 27 de
outubro de 2011. O periodo de reacdo terminou em 6 de dezembro de 2010, em 15 de
fevereiro de 2011 e em 30 de janeiro de 2012, respetivamente.

11. A Agéncia discutiu propostas de CAT de A para A com os membros do Grupo de
Aconselhamento das Autoridades Nacionais (AGNA) em duas sessfes tematicas
realizadas em outubro de 2011 e em julho de 2012.

6 FCL: licenciamento das tripulagdes de voo; MED: médico; CC: tripulacdo de cabina; ARA: requisitos
de autoridade aplicaveis as tripulacdes aéreas.
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V. Convencdo numérica

12. Em consonancia com as orienta¢cdes da Agéncia para a elaboracdo de regulamentacéao,
foi aplicada a seguinte convencdo numeérica as IR:

<Parte>.<Subparte>.<Seccao>.<N>
Explicacao:

<Parte>: obrigatéria - até quatro letras ou algarismos
Exemplos: ARO, ORO, CAT

<Subparte>: obrigatéria - até quatro letras ou algarismos
Exemplos: GEN, OP, POL, IDE

<Seccao=>: obrigatéria - até cinco letras ou algarismos
Exemplos: MPA, NMPA, A, H, S, B

<N=>: obrigatério - nimero da regra — trés algarismos, comecando em 100,
seguindo-se numeros geralmente numerados em incrementos de 5.

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacéo. Todos os direitos
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CAT (S. B)

AlteracBes ao Regulamento relativo as operacdes aéreas

As alteracfes ao Regulamento incluem dois pequenos ajustes por forma a englobar as
operacdes CAT realizadas com baldes e planadores.

A alteracdo do artigo 1.°© estabelece a aplicabilidade das regras OPS as operacfes CAT
realizadas com planadores e balbes. Esclarece-se igualmente que o regulamento nédo se
aplica a baldes cativos, aerdstatos ou a voos com bal8es cativos. Algumas das inidmeras
operacdes com balbes séo realizadas de forma cativa. As maiores diferencas entre estes
trés principais tipos de operacéo cativa sdo:

- um «baldo cativo» é especificamente concebido para operar continuamente preso
ao chédo por um sistema de ancoragem;

- um «voo cativo» é uma restricdo temporaria de um baldo livre em voo, para
realizacdo de um voo para um unico local;

- uma «restricdo de descolagem» € uma restricdo temporéaria a um balédo livre para
dar inicio a um voo livre.

Apenas as operacdes com «restricdo de descolagem» serdo cobertas pelo presente
Regulamento. Os «baldes cativos» e 0s «voos cativos» ndo sdo abrangidos pelo
presente Regulamento e serdo considerados futuramente.

No que diz respeito a transicao, é proposto um periodo de autoexclusdo de 3 anos. Esta
proposta tem em conta o facto de, a tais operac¢des, nao se aplicar atualmente qualquer
regra harmonizada ao nivel da UE.

Alteracbes a Parte-CAT

Ambito

A Parte-CAT contém regras técnicas aplicaveis a todas as operacdes CAT. A estrutura da
Parte-CAT foi concebida de modo a permitir aditar regras aplicaveis a certas categorias
de aeronave, sem perturbar a sequéncia de regras ja estabelecida. Sendo assim, a
maioria das regras aplicaveis a CAT (S, B) encontra-se disposta em novas seccoes.

O quadro seguinte identifica, a azul, as subpartes e secces aplicaveis a operacbes CAT
(S, B).
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Part-CAT
|
| | | ]
Subpart A Subpart B . SUERErTE Subpart D
Gt'aneral Operating Alrgzagto%eef%rir:qaénce Instrument, data,
requirements procedures Tl fems equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
— | Motor-powered | Motor-powered Aeroplanes Aeroplanes
aircraft aircraft
Szl = SRl 2 Section 2 Section 2
Non—m;)it:‘):rrg)f(t)wered Non—mg}%::)fgwered Helicopters Helicopters
Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons
19. As regras da Parte-CAT (S, B) devem ser lidas em conjunto com:

- O Regulamento relativo as operacgdes aéreas;

- 0 Anexo | — Defini¢bes relativas aos termos utilizados nos Anexos Il a VIII;

- 0 Anexo Il — Parte-ARO, que contém requisitos de autoridade para operadores
CAT; e
- 0 Anexo IlIl — Parte-ORO, que contém requisitos de organizacdo, em que as

subpartes seguintes s&o especialmente relevantes: ORO.GEN, ORO.MLR,
ORO.AOC e ORO.FC;

- 0 Anexo V - Parte-SPA, que contém requisitos aplicaveis as operagfes sujeitas a
uma aprovacao especifica e €, em principio, também aplicavel aos operadores CAT
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(S, B); nenhuma destas operacfes parece, contudo, relevante para os operadores
CAT (S, B).

Resumo das reacdes

A Agéncia recebeu 92 reacfes provenientes de sete entidades.

Algumas das reacbes foram relativas as operacdes CAT (S, B), sugerindo que tais
operacdes ndo deveriam ser consideradas atividades comerciais. Apesar de tidas em
conta, estas reacdes nao foram aceites, uma vez que o0 presente Parecer nao incide
sobre a classificacdo das atividades como comerciais ou ndo comerciais. A designacao
«operacdo comercial» encontra-se definida no artigo 3.° do Regulamento de Base e néo
pode ser alterada através de regras de execuc¢ao de grau inferior.

No que respeita a subparte GEN, a maioria das reacbes incidiu sobre a
CAT.GEN.NMPA.140 «Documentos, manuais e informacfes a bordo». A maioria das
reacfes solicitou mais derrogacdes e um alinhamento com a Parte-NCO, tendo a maior
parte delas sido aceite.

No que concerne a subparte OP, a maioria das observacfes incidiu sobre as operacdes
realizadas com baldes. Muitas delas apontaram para a necessidade de mais
esclarecimentos, os quais sédo fornecidos mais abaixo, nas explicacdes.

Relativamente a subparte POL, a maioria das reacdes incidiu sobre o requisito relativo
aos baldes e sobre os AMC para a determinacdo da massa pelo sistema. A maioria
destas reacdes foi aceite.

Foram recebidas cerca de 30 reacfes sobre a subparte IDE, a maioria delas sobre os
baldes. Algumas das reac¢des incidiram sobre o sistema de retencdo para o comandante
dos balbes, apoiando, em certos casos, 0 texto proposto e, noutro casos, opondo-se a
ele. Em certas reacfes, foi pedida coeréncia com outras partes. As observacdes
destacaram ainda a necessidade de rever a disposicdo sobre outros equipamentos para
bal6es. Foram pedidos esclarecimentos sobre os equipamentos de radiocomunicacdes
instalados em planadores.

Explicacdes

Ao elaborar as novas seccdes, a Agéncia teve o cuidado de verificar a coeréncia das
regras propostas com os seguintes documentos, alinhando-os sempre que necessario:

- no que respeita as IR relativas a operacdes CAT, com a versao da Parte-CAT (A,
H) conforme adotada pelo Comité da EASA e transmitida ao Parlamento Europeu
para apreciacdo; e

- no que respeita as IR relativas as operacdes realizadas com planadores e baldes,
com a mais recente versao da Parte-NCO, conforme discutida no Comité da EASA.

Y

Os capitulos seguintes descrevem as alteracdes a versao CRD, na medida em que
envolvam uma alteracdo do conteddo das regras e explicam de forma mais detalhada
algumas das regras em causa.
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CAT.GEN.105 Planadores com motor fixo e planadores motorizados

O presente requisito tem como objetivo esclarecer que os planadores motorizados, a
excecdo dos planadores com motor fixo, devem ser operados ao abrigo das regras
aplicaveis as aeronaves e planadores nao motorizados. Além disso, 0 requisito
especifica as regras aplicaveis aos planadores com motor fixo (considerados uma
subcategoria dos planadores motorizados), as quais dependem de 0s mesmos serem
operados como avido ou como planador.

A regra subiu na ordem hierarquica das normas, encontrando--se agora posicionada
antes do texto das sec¢bes 1 e 2 da subparte GEN.

CAT.GEN.NMPA.100 Deveres do comandante

Esta regra sintetiza os mais importantes deveres do comandante. As regras foram
alteradas através da introducdo de requisitos adicionais, espelhando algumas das
regras aplicaveis aos membros da tripulacdo durante as operacbes CAT (A, H). Os
novos requisitos incidem sobre o plano de comunicacdo de ocorréncias do operador e
sobre as limita¢gbes de tempo de voo (FTL) e o descanso, listando as situacdes em que o
comandante ndo executa fun¢cdes numa aeronave.

Apesar de, no dominio dos planadores e dos balBes, se utilizar normalmente a
designacédo «piloto em comando» em vez de «comandante», a Agéncia propde que seja
utilizada esta ultima designacéo para efeitos de coeréncia com outras regras da Parte-
CAT e da Parte-ORO.

CAT.GEN.NMPA.105 Deveres dos tripulantes de um balédo

A Parte-ORO também se aplica as operacdes CAT realizadas com baldes. Tal significa
que o requisito disposto na subparte CC que obriga a designacdo de, pelo menos, um
tripulante de cabina para operar uma aeronave com capacidade maxima aprovada de
mais de 19 passageiros se aplica a baldes com capacidade para mais de 19 pessoas.

Contudo, as regras dispostas na parte ORO.CC foram essencialmente elaboradas para
operacfes com avides e helicopteros, ndo sendo consideradas adequadas a operacdes
com baldo. Propbe-se, portanto, que as operacdes com balbes sejam excluidas dos
requisitos aplicaveis a tripulagdo de cabina.

Considera-se, contudo, que o comandante necessita da assisténcia de um tripulante
adicional quando forem transportados mais de 19 passageiros. Por este motivo, foi
aditada uma nova regra: CAT.GEN.NMPA.105 «Tripulante adicional para voos com
baldo». A referida regra exige a presenca de um tripulante adicional a bordo de um
baldo que transporte mais de 19 passageiros, especificando ainda os seus deveres.

CAT.GEN.NMPA.140 Documentos, manuais e informacgdes a bordo

Esta regra foi alterada com base nas reacfes recebidas e para evitar incoeréncias com a
mais recente versao proposta da Parte-NCO. A regra permite agora que os documentos,
manuais e informacgdes indicados na respetiva alinea a) sejam transportados no veiculo
de recuperacdo dos documentos ou guardados no aerédromo ou local de operacao
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quando disserem respeito a operacfes com planadores ou baldes e quando os voos
forem considerados voos de A para A ou operag¢des de area locais.

CAT.GEN.NMPA.150 Transporte de mercadorias perigosas

As partes interessadas solicitaram a eliminacdo desta regra pelo facto de ndo serem
habitualmente transportadas mercadorias perigosas através de CAT (S, B). Importa
esclarecer que tal requisito diz respeito as circunstancias sob as quais as mercadorias
perigosas podem ser transportadas sem necessidade de aprovacdo nos termos da
SPA.DG. Tais circunstancias incluem, por exemplo, os itens transportados na bagagem
dos passageiros que normalmente sao considerados mercadorias perigosas. O numero

em questdo diz igualmente respeito a capacidade do comandante de detetar o
transporte inadvertido de mercadorias perigosas.

Sendo assim, apesar de ter decidido manter a regra, a Agéncia alterou-a nos casos em
que o transporte de mercadorias perigosas ndo € permitido, exceto quando nao estao
sujeitas as Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias perigosas por
Via Aérea (ICAO Doc 9284-AN/905) em conformidade com a Parte 1 de tais instrucdes,
ou quando sdo transportadas por passageiros ou membros da tripulacdo, ou se
encontram na bagagem, em conformidade com a Parte 8 das Instru¢des Técnicas.

A expressdo «Instrugbes Técnicas» encontra-se definida no Anexo | (publicado no
Parecer n.© 04/2011).

CAT.OP.NMPA.105 Procedimentos de atenuacdo do ruido — baldes e
planadores motorizados

Aceites algumas das observacdes das partes interessadas, o0s procedimentos de
atenuagdo do ruido foram alterados e especificou-se que a regra diz respeito a
operacfes com balBdes e planadores motorizados. Além disso, o texto foi aligeirado,
dirigindo-se agora ao comandante e ndo ao operador.

CAT.OP.NMPA.110 Abastecimento e planeamento de combustivel e lastro —
baldes

Este requisito foi alterado de modo a especificar que os céalculos devem ser
documentados num plano de voo operacional. A semelhanca do que aconteceu nas
restantes regras, a palavra «gas» da versdo inglesa foi eliminada, uma vez que o
conceito ja se encontra abrangido pela palavra «fuel» (combustivel).

CAT.OP.NMPA.115 Transporte de categorias especiais de passageiros (SCP)

Dando seguimento as reacdes das partes interessadas, esta regra foi simplificada e
limitada ao objetivo de seguranca, que estabelece que as SCP devem ser transportadas
em condi¢Bes que assegurem a seguranca da aeronave e dos seus ocupantes de acordo
com os procedimentos estabelecidos pelo operador.

O texto dos AMC conexos foi elaborado de modo a ter em conta o Regulamento (CE)
Nn.© 1107/2006 relativo aos direitos das pessoas com deficiéncia e das pessoas com
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mobilidade reduzida no transporte aéreo’. Foi ainda dada especial atencdo ao artigo
2.9, alinea a), que apresenta a definicdo de «pessoa com deficiéncia» ou «pessoa com
mobilidade reduzida», expressdes de dmbito ligeiramente mais alargado do que o seu
equivalente no OPS-EU (re. ACJ OPS 1.260 na Seccdo 2 dos JAR-OPS 1) e as
necessidades especiais decorrentes de operagdes CAT com baldes.

Ex-CAT.OP.NMPA.120 Arrumacéo de bagagem

Esta regra foi eliminada pelo facto de ter sido considerada irrelevante para as operacdes
CAT (S, B).

CAT.OP.NMPA.135 Acondicionamento da bagagem dos passageiros e dos
pilotos - balbes

Esta regra foi reformulada para ter em conta as operac¢des realizadas com baldes.

CAT.OP.NMPA.165 Gestdo do lastro ou do combustivel em voo

O texto foi alterado de modo a refletir as necessidades operacionais especificas dos
balbes. A regra é dirigida ao comandante, refletindo melhor a natureza das operacdes
CAT (B).

CAT.OP.NMPA.170 Utilizacdo de oxigénio suplementar

O texto incide sobre o requisito operacional relativo a utilizacdo de oxigénio
suplementar. Deve ser lido em conjunto com o0s requisitos relativos ao oxigénio
dispostos nas partes CAT.IDE.S.125 e CAT.IDE.B.125.

CAT.OP.NMPA.185 Limita¢Oes operacionais - planadores

Foi aditada uma nova regra que esclarece que os planadores s6 devem ser operados
durante o dia.

CAT.POL.S.110 Desempenho

A antiga alinea b) que incide nas operagfes realizadas sobre areas congestionadas de
cidades, vilas ou povoacfes foi eliminada pelo facto de esta situacdo ja se encontrar
abrangida na Parte-SERA 3.1.2.1.

CAT.POL.B.115 Desempenho

A antiga alinea b) que incide nas operacdes realizadas sobre areas congestionadas de
cidades, vilas ou povoac¢des foi eliminada pelo facto de esta situacdo ja se encontrar
abrangida na Parte-SERA 3.1.2.1.

7

JO L 204, 26.07.06, pp. 1-9.
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CAT.IDE.S.140 Equipamento de radiocomunicacdes

50. Foi esclarecido que o equipamento de radiocomunicagbes s6 é obrigatério quando
exigido pelos requisitos relativos ao espaco aéreo.

CAT.IDE.B.115 Operac6es em VFR — Instrumentos de voo e de navegacao e
equipamento associado

51. A regra alterada foi harmonizada com o texto da Parte-NCO e esclarece em que
condicdes é exigida a utilizacdo de um altimetro de pressao.

CAT.IDE.B.120 Sistemas de retencao

52. A regra alterada especifica que o comandante s6 € obrigado a utilizar sistemas de
retencdo em bal6es com cesto compartimentado.

CAT.IDE.B.135 Extintores portateis

53. A regra alterada apresenta uma ligacdo ao CS 31HB, que contém requisitos aplicaveis
aos extintores portateis.

CAT.IDE.B.150 Outros equipamentos

54. A regra foi reformulada de modo a ter em conta as observagbes recebidas e a
harmonizar-se com as Partes NCO/SPO. Sdo agora exigidos elementos especificos que
dependem da categoria do balao.

CAT.IDE.B.155 Equipamento de radiocomunicacdes

55. Esclarece-se que o equipamento de radiocomunicacdes s6 é obrigatério quando exigido
pelos requisitos relativos ao espacgo aéreo.

I11. Alteracdes a Parte-ORO

ORO.AOC

56. No que diz respeito aos operadores que realizam operacdes CAT de A para A e
operacdes CAT com planadores e baldes, o Regulamento (CE) n.© 2042/2003 nao exige
a nomeacdo de um dirigente para assegurar a aeronavegabilidade permanente da
aeronave. Este facto ndo se encontrava suficientemente refletido na parte
ORO.AOC.135, o que levou a alteracao da alinea a), ponto (4). Além disso, os requisitos
relativos as instalacdes definidos na parte ORO.GEN.215 s&o considerados suficientes,
pelo que os operadores em causa sao isentos do cumprimento dos requisitos relativos
as instalacdes estabelecidos na parte OR0O.AOC.140.

ORO.MLR

57. Considera-se que a estrutura completa de um manual de operag¢des, conforme exigido
na parte ORO.MLR.101, nédo é relevante para operagdes CAT (S, B). Sendo assim, para
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permitir uma maior flexibilidade e simultaneamente preservar os principios gerais de
um manual de operacdes, as operagdes CAT (S, B) foram isentas do cumprimento da
parte ORO.MLR.101 e foi elaborado um manual de operag¢des simplificado na AMC2
ORO.MLR.100.

ORO.FC

O Parecer n.© 04/2011 ja& continha os elementos necessarios as operagdes CAT
realizadas com planadores e baldes. No que diz respeito aos operadores CAT que
realizam voos de A para A, se forem operadores de balées e planadores, terdo de
cumprir os requisitos comuns estabelecidos na Seccdo |, aplicaveis a todos os
operadores comerciais € ndo comerciais de aeronaves a motor complexas. Sao ainda
sujeitos ao cumprimento do requisito aplicavel a operag¢des comerciais ndo CAT disposto
na Seccdo 3, que obriga a uma verificagdo anual de proficiéncia do operador. As
revogacdes foram novamente analisadas e adaptadas de acordo com as alteracfes
introduzidas para as operacbes de A para A. Tais alteracbes incidem sobretudo nos
elementos de AMC referentes a competéncias em termos de rota/area e aerédromo.

As regras aplicAveis as operacfes realizadas com balBes e planadores estabelecem
requisitos sobre a composicdo da tripulacdo, a designacdo do comandante, a formacao
em CRM, a formacao em diferencas e de familiarizacdo e a formacdo continua e testes,
incluindo sobre o teste de proficiéncia do operador.

ORO.CC

A Parte-ORO também se aplica aos balbes que realizam operagdes CAT. Tal significa
que o requisito disposto na subparte CC que obriga a designacédo de, pelo menos, um
tripulante de cabina para operar uma aeronave com capacidade maxima aprovada de
mais de 19 lugares de passageiros se aplica a balées com capacidade para mais de 19
pessoas.

Este elemento foi considerado irrelevante para este tipo de operacdo, pelo que se
propde excluir os baldes da obrigacdo de cumprimento do requisito relativo a tripulacéo
de cabina.

Outras observacdes

Para efeitos do presente Parecer, a definicdo «massa em vazio de baldo» é aditada ao
Anexo | — Definicbes, constante do Parecer n.© 04/2011. As definicbes de «baldo»,
«planador», «planador motorizado» e «planador com motor fixo» foram incluidas no
Parecer n.© 04/2011. Apesar de tais termos terem sido posteriormente excluidos
durante o processo de comitologia e ndo aparecerem no primeiro Regulamento (CE) n.°
XXX/XXXX relativo as operacdes aéreas (uma vez que o regulamento em questao apenas
contém requisitos aplicaveis a avides e helicopteros), as definicbes serdo inseridas no
regulamento alterado relativo as operacdes aéreas, que estabelecera disposicdes
aplicaveis a balbes, planadores, planadores motorizados e planadores de motor fixo.
Além disso, a definicdo de «massa de trafego» € ligeiramente alterada de modo a ter
em conta as operacdes realizadas com baldes.

Relativamente as opera¢des CAT realizadas com baldes e planadores, ndo foram
propostas alteracGes a Parte-ARO.

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacéo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas ndo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 15 de 94
revisdo na Internet/Intranet da EASA.



64.

65.

66.

67.

Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

CAT (de A para A)

Politicas

Objetivos das operacdes de A para A

Com base nas observacdes recebidas sobre o NPA e sobre o CRD, bem como nas
observacdes recolhidas durante as reunides tematicas do AGNA relativas aos voos de A
para A e durante os debates organizados no seio do Comité da EASA, a Agéncia
considera que as regras propostas para as operacdes CAT de A para A devem cumprir
0s seguintes objetivos:

- apoiar as operacfes CAT de organizacfes ndo complexas, que prestam servicos
turisticos em &reas locais, com aeronaves pequenas e ndo complexas, em
condi¢des diurnas ou noturnas de voo visual;

- apoiar os clubes de aviacdo que sejam, simultaneamente, organizacdes de
formacdo homologadas (ATO), nos seus esfor¢cos de aumentar o respetivo nimero
de membros, tendo em conta que, normalmente, tais organizagcdes executariam
operacbes de A para A com aeronaves nao complexas VFR durante o dia num
limitado nimero de dias;

- assegurar o cumprimento do principio da proporcionalidade;

- manter um nivel elevado de seguranca, adequado as operacfes CAT de transporte
de passageiros; e

- ter em conta os riscos decorrentes da inexperiéncia de pilotos que ocasionalmente
realizem operacdes CAT.

Ambito das operacdes de A para A, conforme definidas no Regulamento
relativo as operacdes aéreas

O artigo 6.2, n.° 1, do projeto de regulamento relativo as operacdes aéreas, conforme
adotado pelo Comité da EASA e transmitido para apreciacdo ao Parlamento Europeu e
ao Conselho, isenta as operacdes CAT de A para A da aplicabilidade dos Anexo Ill e IV.
O motivo de tal isencdo prende-se com a necessidade de remeter o debate sobre as
operacbes CAT de A para A para uma data em que se encontre disponivel o Parecer da
EASA sobre a matéria em questdo, altura que serd possivel discuti-la em maior
pormenor.

O artigo 6.° define as operacdes CAT de A para A como operacdes que tém inicio e fim
no mesmo aerdodromo ou local de operacéo, realizadas com avides com desempenho de
classe B e helicopteros ndo complexos.

A expressdo «avidao com desempenho de classe B» encontra-se definida no Anexo | -
Defini¢cbes, tendo sido transposta, sem alteragdes, a partir do OPS-EU 1.470. Para que
o desempenho de um avido seja considerado de classe B, o avido em causa tera de
cumprir todos os critérios seguintes:

- possuir propulsao por hélice;

- ter massa maxima a descolagem (MTOM) inferior ou igual a 5700 kg; e
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- ter capacidade maxima operacional (MPSC) até nove passageiros.

A designacgéo «helicoptero a motor ndo complexo» deriva da negacao da definicdo de
«helicoptero a motor complexo», constante do Regulamento de Base, artigo 3.°. Para
que um helicéptero seja considerado um helicéptero a motor ndo complexo, tera de
cumprir todos os critérios seguintes:

- ter MTOM igual ou inferior a 3175 kg;
- MPSC igual ou inferior a nove passageiros; e

- estar certificado para operacdes de piloto Unico.

Comparacdo entre os objetivos e o A&mbito de aplicacdo, conforme definido no
Regulamento

O Regulamento prevé um ambito de aplicacdo muito abrangente, permitindo operacdes
CAT regulares e complexas que ultrapassam o0s objetivos delineados acima. Em
particular, importa ter em conta os seguintes aspetos:

- 0 ambito de aplicacdo permite a realizacdo de operagbes com aeronaves a motor
complexas; um avido da classe de desempenho B é classificado como avido a
motor complexo se possuir motores de turbopropulsor ou for certificado para
funcionar com uma tripulacdo minima de dois pilotos;

- a definicdo constante do Regulamento ndo estabelece limites geograficos ou de
tempo de voo, permitindo assim que tais operacdes CAT de A para A possam ser
realizadas para além de uma area local (as IR ndo fornecem uma s6 definicdo
para esta designacdo), sobretudo se se tratar de uma aeronave a motor
complexa;

- além disso, ndo existem limites de regras de voo, o que significa que as operacgdes
CAT de A para A podem ser realizadas em condi¢gbes diurnas ou noturnas de VFR e
mesmo em condi¢cdes de IFR, ainda que, neste ultimo caso, a complexidade das
operacdes seja substancialmente superior;

- por fim, o nidmero maximo de nove passageiros € substancialmente elevado mas
facilmente alcancavel por avides a motores complexos.

Sintese das ac¢des propostas

Com base nas apreciacfes acima expostas, propdem-se as seguintes acoes.

Importa salientar que as autoridades competentes podem e devem aplicar o principio
da proporcionalidade nas respetivas instru¢gbes e procedimentos internos do processo
de certificacdo das organizacbes nao complexas. Por forma a assegurar um nivel
elevado de seguranca das operacdes CAT e a ter em conta 0s riscos associados a
realizacdo ocasional de opera¢gbes CAT por um operador cuja principal funcdo ndo recaia
no ambito do transporte aéreo comercial, propde-se que seja mantida a exigéncia de
certificacdo para a realizacdo de operacdes CAT de A para A.

No que diz respeito aos operadores aéreos que realizem exclusivamente operacdes CAT
de A para A com avifes e helicopteros, sdo propostas medidas de derrogacao
adicionais. Para este efeito, sdo propostas alteracbes a Parte-CAT, a Parte-ORO e a
Parte-ARO. A maioria dessas derrogacbes implica, contudo, limita¢cdes adicionais
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relacionadas com as regras de voo (operacdo VFR durante o dia) e as dimensdes da
aeronave (ex. ELA2).

Os avides e helicopteros ELA2 encontram-se definidos no «Anexo | - Definicbes» da
seguinte forma:

- um avido ELA2 é um avido com uma massa maxima a descolagem (MTOM) igual
ou inferior a 2000 kg, ndo classificada como aeronave a motor complexa; e

- um helicéptero ELA2 é um autogiro ultraleve com MTOM nao superior a 600 kg, de
concecdo simples, concebido para transportar no maximo dois ocupantes, sem
propulsdo por motores de turbina e/ou foguete.

H& que referir que as regras ja adotadas referentes a Parte-CAT e a Parte-ORO incluem
uma série de derrogacfes aplicaveis a operacdes locais ou a operacdes realizadas com
aeronaves a motor ndo complexas. Estas derivam das derrogac¢des dispostas no OPS-EU
e nos JAR-OPS3:

- Apéndice 1 a 1.005(a) — avibes da classe de desempenho B, VFR durante o dia;

- Apéndice 1 a 3.005(f) - operacdes com helicopteros pequenos, VFR durante o dia;
e

- Apéndice 1 a 3.005(g) - operacdes locais com helicéptero.

O Anexo 1 da presente Nota Explicativa contém uma tabela de referéncias cruzadas que
estabelece uma comparacdo entre os apéndices e as novas regras OPS da EASA,
incluindo uma coluna de descri¢cdo de diferencas.

O Anexo 2 da presente Nota Explicativa apresenta uma lista de derrogac¢des, proibicdes
e regras nao aplicaveis ou irrelevantes para as operacdes convencionais de A para A.

Por ultimo, propde-se que os clubes aeronauticos com certificado ATO possam oferecer,
em determinadas condi¢des, voos de promocao. Para tal, sdo propostas alteracdes ao
Regulamento relativo as tripulacdes aéreas, sobretudo a Parte-ORA.

Alteracg6es aos Regulamentos

As regras propostas referentes aos voos de A para A exigem alteracfes aos
regulamentos que cobrem o Regulamento relativo as operacbes aéreas e ao
Regulamento relativo as tripulacdes aéreas.

Nao se considera necessario apresentar uma definicdo das operacdes CAT de A para A.
As proprias regras especificam, como derrogacdo, a categoria de aeronave, as regras
de voo e o ambiente operacional em que se aplicam. Estabelecem-se, assim, regras
mais proporcionais, dependentes do contexto de aplicacdo.

O ponto 4 do Regulamento de alteracdo relativo as operacfes aéreas elimina do artigo
6.© a derrogacdo aplicaAvel aos voos de A para A. O ponto 5 do Regulamento de
alteracéo especifica que as disposicdes de derrogacdo dos AOC previstos no OPS-EU e o
processo de conversdo dos AOC referentes a helicopteros estabelecido no artigo 7.°
também se aplicam as operacgdes CAT realizadas de A para A. A alteracédo do artigo 10.°
propde uma transicdo sob a forma de um periodo de autoexclusdo de 2 anos para as
operacdes CAT realizadas de A para A. Além disso, o Regulamento de alteracdo propde
a introducdo de alteracdes para assegurar a coeréncia com o Regulamento, por
exemplo no que se refere aos requisitos FTL.
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81. O Regulamento de alteracdo incide sobre as alteracdes aos Anexos. Mais adiante, tais
altera¢des sao explicadas em maior pormenor.

82. No que diz respeito ao Regulamento relativo as tripulacfes aéreas, € aditado um novo
nimero ORA.ATO.155, de modo a permitir, em determinadas condi¢cdes, a oferta de
voos promocionais. Ndo é considerado necessario prever um periodo de transicédo.

I11. Alteracbes a Parte-CAT
Ambito

83. O gréfico seguinte identifica, a azul, as subpartes e sec¢des aplicaveis a operagdes CAT
realizadas de A para A.

Part-CAT
|
l | | ]
Subpart A Subpart B . SUEFEE © Subpart D
Gt'aneral Operating Alrgzagtopeef%rir:qance Instrument, data,
requirements procedures Iimigtions 9 equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
=] Motor-powered =] Motor-powered | Aeroplanes | Aeroplanes
aircraft aircraft
Section 2 Section 2 Section 2 Section 2
=] Non-motor-powered | =] Non-motor-powered | =] - = .
aircraft aircraft Helicopters Helicopters
Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacéo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas ndo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 19 de 94
revis@o na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

Explicacdes

84. Os Anexos do Regulamento relativo as operacfes aéreas e a Parte-CAT, em particular,
foram elaborados de modo a ter em conta o principio da proporcionalidade. Por motivos
de proporcionalidade, as regras dispostas na Parte-CAT ja estabelecem uma distincdo
entre:

- operacdes locais e voos de A para A versus operacdes de A para B;

- aeronaves nao complexas versus aeronaves complexas;

- aeronave monomotor versus aeronave multimotores;

- operacdes em condi¢des noturnas de VFR e IFR versus operacdes VFR durante o
dia ;

- operacoes de piloto Gnico versus operagdes multipiloto;

- operacdes que exigem a presenca de tripulantes de cabina versus operacfes que
nao exigem a presenca de tripulantes de cabina;

- avides de desempenho das classes A, Be C; e
- helicopteros de classes 1, 2, 3 e das categorias A e B.

85. Resumindo, no que diz respeito as operacdes CAT de A para A, as regras a seguir
indicadas ndo sdo aplicaveis nem relevantes:

- regras exclusivamente relativas a operacfes de A para B;
- regras relativas a aeronaves complexas;
- regras relativas a operacdes em condi¢des de IFR;

- regras relativas a operacfes multipiloto e regras relativas a tripulacdo de cabina;
e

- regras relativas a avides das classes A e C de desempenho.
86. O Anexo 2 apresenta uma lista exaustiva de 236 regras e respetivas explicacdes que:
- estabelece derrogacdes as operacdes CAT realizadas de A para A; ou

- estabelecem derrogacdes as operagfes com aeronaves nao complexas ou avides
da classe de desempenho B, ou as operacfes de area local, sendo igualmente
aplicaveis as operacbes CAT de A para A; ou

- por definicdo, ndo sdo aplicaveis ou relevantes para as operacdes CAT de A para
A.

87. Tal como referido supra, as derrogacdes ao OPS-EU e aos JAR-OPS 3, aplicaveis aos
avides da classe de desempenho B VFR durante o dia, as opera¢cdes com pequenos
helicopteros VFR durante o dia e as operagdes locais com helicopteros, foram, tanto
quanto possivel, transpostas para a Parte-CAT. O Anexo 1 apresenta uma tabela de
referéncias cruzadas, com uma coluna de explicacdo da transposicao.

88. A Agéncia verificou, mais uma vez, a proporcionalidade das regras aplicaveis as
operacdes CAT de A para A e identificou as seguintes regras que justificam a aplicacédo
de derrogac¢des adicionais as operacdes CAT de A para A.
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95.

96.
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CAT.OP.MPA.151 Politica de combustivel — atenuacao

Propfe-se que seja aditada uma nova alinea b) com uma derrogacédo as operacdes CAT
de A para A realizadas com avides ELA2 (aeronaves ligeiras europeias) VFR durante o
dia. Em vez de ser obrigado a aplicar os requisitos constantes da CAT.OP.MPA.150 em
termos de planeamento do voo e de método de calculo do combustivel necessario para
um voo, o operador podera, através da derrogacdo, especificar apenas uma reserva
final de combustivel no manual de operacdes (OM), que ndo devera ser inferior a
quantidade necessaria para voar durante um periodo de 45 minutos.

Tal derrogagédo ja se encontrava no OPS-EU, Apéndice 1 ao 1.005(a) 12(i).

Esta nova alinea b) obriga a que a atual alinea b) passe a ser a alinea c).

CAT.POL.A.310 Area livre de obstaculos a descolagem — avides multimotores

PropbGe-se o aditamento de uma nova alinea e), que introduz uma derrogacao nas
operacdes diurnas em condicdes VFR realizadas com avifes da classe de desempenho B
relativamente a certos requisitos de definicdo das trajetdrias de descolagem que, do
ponto de vista da seguranca, sdo relevantes para as operacdes realizadas em condi¢cdes
meteoroldgicas visuais.

Tal derrogacéo ja se encontrava no OPS-EU, Apéndice 1 ao 1.005(a) 24(i).

Alteracbes a Parte-ORO

ORO.GEN

Em termos gerais, ao estabelecer um equilibrio entre IR e AMC, a Agéncia considerou a
necessidade de assegurar a resiliéncia das regras numa altura em que 0S progressos
nas comunicacfes digitais, nas ciéncias informaticas e noutras areas abrem caminho a
inUmeras alternativas técnicas e em que existem cada vez mais escolhas disponiveis
que aumentam a complexidade e a densidade das operacdes. Esta complexidade
acrescida dos modelos empresariais e operacfes, com multiplas interacdes entre os
elementos do sistema, ndo s6 exige as autoridades e organiza¢des que implementem
sistemas de gestdo eficazes, mas também flexibilidade para que as organizacfes
cumpram ou suplantem os objetivos de seguranca definidos nas IR, através da adocao
de meios de conformidade e estratégias de reducédo de riscos, que deverdo depender do
tipo de organizacdo, modelo empresarial, infraestrutura e tipo de operacéo.

Tal também se aplica aos requisitos do sistema de gestdo propostos na Parte-ORO, que
sdo estruturados de modo a ter em conta o objetivo de seguranca na IR, enquanto os
meios de cumprimento do objetivo se encontram definidos como AMC. Assim se obtém
uma maior flexibilidade, uma vez que, para cumprir o objetivo estabelecido ao nivel IR,
uma organizacdo pode propor meios alternativos aos estabelecidos nos AMC da
Agéncia. Esta possibilidade ¢é especialmente importante na area da gestdo da
seguranca, uma vez que ndo é possivel garantir a eficacia dessa gestao através de uma
solucdo global: as organiza¢des necessitam de flexibilidade para identificarem perigos e

reduzirem os riscos de seguranca que lhes sdo especificos.

Sendo assim, nao sao introduzidos requisitos muito rigorosos ao nivel da ORO.GEN, de
modo a ndo sobrecarregar desnecessariamente certos tipos de organiza¢gdes. Em

TE.RPRO.00036-001®© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacéo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas ndo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 21 de 94
revisdo na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

termos de gestdo da seguranca, o requisitos principal (ORO.GEN.200(a)(3)) é bastante
preciso, remetendo para as organiza¢cdes a obrigacdo de:

- identificarem os riscos de seguranca decorrentes das suas atividade aeronauticas;
- assegurarem a sua avaliacdo e a gestdo dos riscos associados;
- tomarem medidas de reduc¢ao dos riscos e de verificacdo da sua eficacia.

97. Importa referir que, quer as organizacdes complexas, quer as organizacbes nao
complexas podem designar uma mesma pessoa para exercer as funcbes de gestor de
seguranca e de gestor de monitorizacdo da conformidade, desde que se encontrem
disponiveis recursos suficientes para ambas as funcbes e que se consiga garantir a
independéncia das inspecdes e auditorias.

98. Devido & natureza das operacdes, considera-se que o operador ndo transportaria, por
sua propria iniciativa, mercadorias perigosas. Além disso, e pelo mesmo motivo, nédo se
espera que 0s passageiros transportem mercadorias perigosas para além das
atualmente autorizadas ao abrigo da parte 8 das Instru¢gbes Técnicas. Por conseguinte,
as operacOes CAT de A para A e as operacdes CAT realizadas com planadores e baldes
foram isentas do cumprimentos do requisito ORO.GEN.110(j), que obriga o operador a
estabelecer e manter um programa de formacéo destinado a todo o seu pessoal.

ORO.AOC

99. 56. No que diz respeito aos operadores que realizam operacdes CAT de A para A e
operacbes CAT com planadores e baldes, o Regulamento (CE) n.© 2042/2003 nao exige
a nomeacdo de um dirigente para assegurar a aeronavegabilidade permanente da
aeronave. Este facto ndo se encontrava suficientemente refletido na parte
ORO.AOC.135, o que levou a alteracao da alinea a), ponto (4). Além disso, os requisitos
relativos as instala¢gbes definidos na parte ORO.GEN.215 sdo considerados suficientes,
pelo que os operadores em causa sao isentos do cumprimento dos requisitos relativos
as instalacdes estabelecidos na parte ORO.AOC.140.

ORO.MLR

100. Considera-se que a estrutura completa de um manual de operacfes, conforme exigido
na parte ORO.MLR.101, néo € relevante para opera¢gdes CAT de A para A realizadas com
avides e helicopteros ELA2. Sendo assim, para permitir uma maior flexibilidade e
simultaneamente preservar 0s principios gerais de um manual de operacfes, tais
operacbes CAT de A para A, bem como as opera¢des com planadores e baldes, foram
isentas do cumprimento da parte ORO.MLR.101 e foi elaborado um manual de
operacdes simplificado na AMC2 ORO.MLR.100.

ORO.FC

101. As alteragcdes a ORO.FC estdo em conformidade com a proposta ja apresentada no
Parecer n.© 04/2011 da EASA. Os operadores que realizam opera¢des CAT de A para A
e operacbes CAT com planadores e baldes tém de cumprir 0os requisitos comuns da
Seccédo | aplicaveis a todos os operadores comerciais e ndo comerciais de aeronaves a
motor complexas. S8o0 ainda sujeitos ao cumprimento do requisito aplicavel a operacdes
comerciais ndo CAT disposto na Sec¢do 3, que obriga a uma verificagdo anual de
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proficiéncia do operador. A seccdo comum ja incluia derrogacdes aplicaveis aos avides
da classe de desempenho B relativamente a validade da competéncia em termos de
rota/area e aerédromo. Esta derrogacao estende-se agora as operacdes CAT de A para
A, na medida em que o periodo de validade de 12 meses nao se aplica.

V. Alteracbes a Parte-ARO

102. E eliminado o ponto ARO.OPS.210 que exige que a autoridade designe uma area local.

103. Em seu lugar, é aditada uma nova alinea ¢) ao ARO.OPS.100 para esclarecer que a
autoridade competente pode determinar limites operacionais especificos, que devem ser
documentados no OPSPECS. O atual formato do OPSPECS contém campos destinados a
especificacdo dos limites operacionais.

V1. Alteracbes a Parte-ORA

104. Propde-se que seja aditado um novo numero ORA.ATO.155 para permitir as ATO
oferecerem, em certas condicfes, voos promocionais de A para A com avifes ELA2,
helicopteros e planadores ELA2 e operagfes de area local com baldes.

105. Esta regra devera permitir aos clubes aeronauticos continuarem a oferecerem voos
promocionais para atrair novos estudantes, ao mesmo tempo que estabelece uma boa
base juridica para tais operac¢des. A Agéncia procurou, simultaneamente, evitar criar
condicbes nado equitativas de concorréncia com operadores de transporte aéreo
comercial que realizam voos CAT de A para A VFR durante o dia com aeronaves ELA2. O
numero de dias e a area de operacédo foram limitados.

VIl. Outras observacoes

Para efeitos das operacdes CAT de A para A, ndo foram introduzidas alteracbes as
Defini¢bes constantes do Anexo | publicadas no Parecer n.© 04/2011.
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Anexo 1: Tabelas de referéncias cruzadas entre os Apéndices dos OPS-EU e os JAR-OPS3

Apéndice 1 ao 1.005, alinea a) — avides com desempenho de classe B, VFR durante o dia

Apéndice 1 ao OPS 1.005(a)

EASA OPS — Referéncia

Diferencas

(a) Terminologia

1. Operacgdes de A para A — Descolagem e
aterragem efetuadas no mesmo local.

2. OperacOes de A para B — Descolagem e
aterragem efetuadas em locais diferentes.

3. Noite — O periodo de tempo que decorre
desde o fim do crepusculo civil vespertino até
ao principio do crepusculo civil matutino, ou
qualquer outro periodo entre o por e o nascer
do sol, tal como estabelecido pela autoridade
adequada.

Anexo | - Defini¢cbes

As expressfes «de A para A» e «de A para
B» néo sao aqui definidas. A expressao
«de A para A» é descrita no Regulamento.

Definicdo de «noite»: Sem alteracéo

b) As operacdes as quais é aplicavel o
presente apéndice podem ser conduzidas em
conformidade com as seguintes adaptacdes:

Notas gerais:

Nas disposi¢des seguintes, os avides da
classe de desempenho B foram tratados
como avifes a motor ndo complexos.

Contudo, importa referir que os avibes da
classe de desempenho B também podem
ser considerados aeronaves a motor
complexas se estiverem certificados para
funcionar com uma tripulagdo minima de
dois pilotos ou com dois ou mais motores
de turbohélice.

1. OPS 1.035 Sistema de qualidade:

No caso de um pequeno operador, a funcéo

AMC1 ORO.GEN.200(a)(6)
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Alterado

A funcéo do gestor da qualidade é
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Diferencas

de gestor da qualidade pode ser
desempenhada por um dirigente nomeado se
se recorrer a auditores externos. O mesmo é
aplicavel se o gestor responsavel ocupar um
ou mais lugares de direcao.

exercida pelo gestor de monitorizacdo do
cumprimento (CMM). Esta funcdo ndo
pode ser acumulada com uma funcéo de
dirigente. Contudo, numa organizacdo nao
complexa, a funcdo do CMM pode ser
acumulada com a fun¢ao do gestor
responsavel, desde que este tenha
demonstrado que ambas as matérias
estdo relacionadas.

2) Reservado

3. OPS 1.075 Métodos de transporte de
pessoas:

N&o exigido para operacdes VFR de avides
monomotores.

CAT.GEN.MPA.165

N&o transposto

E evidente que este requisito € irrelevante
para os avides mais pequenos, pelo que
ndo sdo exigidas medidas especificas por
parte do operador.

4. OPS 1.100 Acesso a cabina de pilotagem:

i) O operador deve estabelecer regras para o
transporte de passageiros em lugares
destinados a tripulacdo de voo.

ii) O comandante deve assegurar que:

O transporte de passageiros em lugares
destinados a tripulacdo de voo néo cause
distracdo e/ou néao interfira com a operacgéo
do voo; e

O passageiro que ocupe um lugar destinado a
tripulacéo de voo seja familiarizado com as
restricbes e os procedimentos de seguranca
pertinentes.

AMC1 CAT.GEN.135(a)(3)
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Alterado

As operacdes em condi¢des noturnas de
VFR e em condi¢cfes de IFR foram
propositadamente excluidas para evitar a
manipulacdo inadvertida dos instrumentos
por um dos passageiros.
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Diferencas

5. OPS 1.105 Transporte nédo autorizado:

N&o exigido para operacdes VFR de avides
monomotores.

N&o transposto

E evidente que este requisito € irrelevante
para os avides mais pequenos, pelo que
nao sao exigidas medidas especificas por
parte do operador.

6. OPS 1.135 Documentacéo adicional e
impressos a transportar a bordo:

i) Para operagfes VFR diurnas de avides
monomotores de A para A, ndo é necessario
transportar a bordo os seguintes
documentos:

A) Plano de Voo Operacional;

B) Caderneta técnica do aviao;

C) Documentacdo de NOTAM/AIS;

D) Informacao meteorolégica;

E) Notificacdo de categorias especiais, de
passageiros, etc.; e

F) Notificacdo de cargas especiais incluindo
mercadorias perigosas, etc.

ii) Para operacdes VFR diurnas de avides
monomotores de A para B, ndo é necessario
transportar a bordo a notificacdo das
categorias especiais de passageiros descrita
na OPS 1.135 a) 7).

iii) Para operacbes VFR diurnas de A para B,
o Plano de Voo Operacional pode ser

elaborado de forma simplificada, satisfazendo

0s requisitos tipo de operacéo.

CAT.GEN.MPA.180 (b)
CAT.OP.MPA.175(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)
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Alterado

As adaptacfes na parte CAT.GEN.MPA.180
também incluem o certificado de ruido;

a licenga de radiocomunicagfes da
aeronave; e

a documentacao sobre massa e
centragem.

Além disso, as adaptacbes para as
operacOes de A para A e de area local séo
idénticas.

Assume-se que as operac¢des diurnas de
VFR realizadas de A para B com avides
monomotores constituem operacdes de
area local.
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Diferencas

7. OPS 1.215 Utilizac&do dos servicos de
trafego aéreo:

Para operacdes VFR de avibes monomotores,
de dia, deve ser mantido contacto n&o
obrigatdrio com os ATS na medida adequada
a natureza da operacdo. Deveréo ser
assegurados servicos de busca e salvamento
em conformidade com a OPS 1.300.

CAT.OP.MPA.100(b)

Sem alteracéo

8. OPS 1.225 Minimos de operacao de
aerédromo:

Para operacdes VFR, os minimos normais de
operacdo de voo visual cobrem geralmente
este requisito. Se necessario, o operador
especificara requisitos adicionais tendo em
conta fatores como cobertura de radio,
terreno, natureza dos locais para descolagem
e aterragem, condi¢cdes de voo e capacidade
dos ATS.

Proposto: Novo AMC

AMC 12 CAT.OP.MPA.110 Minimos de
operacdo de aerédromo

OPERACOES VFR COM AERONAVE A MOTOR
NAO COMPLEXA

Para determinar os minimos de operagdo em
VFR, o operador podera aplicar os minimos
de operacdo em VFR estabelecidos na Parte-
SERA. Se necessario, o operador
especificar4, no manual de operagdes (OM),
condicdes adicionais para a aplicabilidade de
tais minimos, tendo em conta fatores como
cobertura de réadio, terreno, natureza dos
locais para descolagem e aterragem,
condi¢bes de voo e capacidade dos ATS.

Sem alteracdo

9. OPS 1.235 Procedimentos de atenuacéo do
ruido:

Nao aplicavel a operacdes VFR de avibes
monomotores.

CAT.OP.MPA.130

Sem alteracéo

10. OPS 1.240 Rotas e areas de operacéao:

CAT.OP.135(c)
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Diferencas

A alinea a) 1) nao é aplicavel a operagdes de
voo visual diurnas de avibes monomotores de
A para A.

11. OPS1.250 Determinacédo das altitudes
minimas de voo:

Para operacdes diurnas de voo visual, este
requisito é aplicavel do seguinte modo: O
operador deve assegurar que as operacdes
sejam conduzidas ao longo de rotas ou em
zonas nas quais possa ser mantida uma
altura ao terreno, livre de obstaculos, e deve
ter em conta fatores tais como a
temperatura, o terreno, as condicdes
meteorolbdgicas desfavoraveis (por exemplo,
forte turbuléncia e correntes descendentes de
ar, correcdes as variacdes de temperatura e
pressao).

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145(a)

Sem alteracéo

12. OPS 1.255 Politica de combustivel:

i) Para voos de A para A - O operador deve
especificar a reserva minima de combustivel
apoés a conclusao do voo. Esse combustivel
minimo — reserva final — ndo deve ser
inferior a quantidade necessaria para 45
minutos de voo.

ii) Voos de A para B - O operador devera
assegurar que o calculo do combustivel
necessario para um voo inclua:

A) Combustivel para rolagem no solo («taxi
fuel») — O combustivel consumido antes da
descolagem, se for significativo; e

parai):
Proposto: novo CAT.OP.MPA.151(b)

b) Sem prejuizo do disposto na alinea a),
Nno que respeita as operacdes com
avides nao complexos com MTOM igual
ou inferior a 2000 kg com descolagem
e aterragem no mesmo aerédromo ou
local de operagdo, o operador devera
especificar, no manual de operacgdes, a
quantidade de combustivel de reserva
final, a qual ndo devera ser inferior a
quantidade necessaria para voar
durante um periodo de 45 minutos.
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Alterado

Limitado a avides ndo complexos com
MTOM igual ou inferior a 2000 kg.
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Diferencas

B) Combustivel de percurso («trip fuel») —
Combustivel para chegar ao destino; e
C) Combustivel de reserva

1. Combustivel de contingéncia —
Combustivel em quantidade nédo inferior a

5 % do combustivel de percurso previsto ou,
em caso de replaneamento em voo, 5 % do
combustivel de viagem para a restante parte
do voo; e

2) Combustivel de reserva final —
Combustivel para voar durante um periodo
adicional de 45 minutos (motores de pistdo)
ou 30 minutos (motores de turbina); e

D) Combustivel alternativo — Combustivel
para chegar ao destino alternativo, se for
necessario um destino alternativo; e

E) Combustivel extra — Combustivel que
pode ser exigido pelo comandante para além
do exigido ao abrigo das alineas A) a D)
supra.

A antiga alinea b) passa a ser a alinea c).
para ii)

CAT.OP.MPA.151(a)

13. OPS 1.265 Transporte de passageiros
inadmissiveis, de deportados ou de pessoas
sob custddia legal:

Para operacdes de voo visual de avides
monomotores, se ndo estiver previsto o
transporte de passageiros inadmissiveis, de
deportados ou pessoas sob custédia legal,
nao se exige que o operador estabeleca
procedimentos para o transporte de tais
passageiros.

CAT.OP.MPA.155
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Parcialmente transposto.

Do texto, depreende-se claramente que
os procedimentos do operador s6 sao
exigidos quando sao transportados SCP.

Apesar de raramente serem transportados
passageiros inadmissiveis, deportados ou
pessoas sob custédia legal em avides
monomotores CAT e em condi¢cdes de
VFR, ndo existe qualquer justificacdo de
seguranc¢a que impeca o estabelecimento
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Diferencas

de procedimentos operacionais para os
referidos voos.

14. OPS 1.280 Lugares dos passageiros:

Nao aplicavel a operacdes VFR de avibes
monomotores.

CAT.OP.MPA.165

Nao transposto

E evidente que, para as operacfes com
avides nao complexos, o estabelecimento
de procedimentos deve seguir uma
abordagem proporcional e pragmatica.
N&o parece haver necessidade de
adaptacao.

15. OPS 1.285 Instrucdes aos passageiros
(passenger briefing): Seréo feitas as
demonstracdes e dadas as instrucdes
adequadas ao tipo de operacdes. Nas
operacfes com um Unico piloto, ndo podem
ser atribuidas ao piloto tarefas que o
distraiam das suas funcdes de voo.

CAT.OP.MPA.170

Proposta de aditamento da AMC2
CAT.OP.MPA.170

OPERACOES COM UM UNICO PILOTO SEM
TRIPULACAO DE CABINA

No que diz respeito as operacdes com um
unico piloto sem tripulacédo de cabina, o
comandante deve fornecer instrucfes de
segurancga aos passageiros, exceto durante
as fases criticas de voo.

Sem alteracéo

16. OPS 1.290 Preparacdo do voo:

i) Plano de Voo Operacional para operacdes
de A para A — Nao exigido.

ii) Operacdes VFR diurnas de A paraB - O
operador deve assegurar que seja preenchida
para cada voo uma versdo simplificada do
Plano de Voo Operacional relevante para o
tipo de operacéo.

CAT.OP.MPA.170(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.170(a)
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17. OPS 1.295 Selecdo de aerédromos:

Nao aplicavel a operacdes de voo visual. As
instrucGes necessarias para a utilizacao de
aerédromos e locais para descolagem e
aterragem devem ser emitidas com
referéncia & OPS 1.220.

CAT.OP.MPA.180

N&o transposto

O texto atualmente em vigor ja exclui as
operacbes VFR.

18. OPS 1.310 Membros de tripulacdo nos
postos de trabalho:

Para operacfes de voo visual, as instrucdes
nesta matéria sdo exigidas apenas quando

forem conduzidas operag¢des com dois pilotos.

CAT.OP.MPA.210

N&o transposto

A regra em vigor ja incide apenas nas
operacOes de tripulacdo multipla. Além
disso, ndo existe relacdo légica entre os
requisitos de seguranca e as classes de
desempenho ou regras de voo gue possa
ser tida em conta.

19. OPS 1.375 Gestdo de combustivel em
rota:

Nao é necesséario aplicar o apéndice 1 a OPS
1.375 as operacdes diurnas de voo visual de
avibes.

CAT.OP.MPA.280

N&o transposto

O apéndice 1 a OPS 1.375 nao existe.

20. OPS1.405 Inicio e prosseguimento da
aproximacao:

Nao aplicavel a operacdes de voo visual.

CAT.OP.MPA.305

Nao transposto

O requisito incide sobre as operacfes IFR.
Nao ha necessidade de prever uma
adaptacéo explicita as operacgdes VFR.

21. OPS 1.410 Procedimentos de operagdo —
Altitude na passagem da cabeceira:

Nao aplicavel a operacdes de voo visual.

CAT.OP.MPA.310
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22. OPS1.430 a 1.460, incluindo apéndices:

Nao aplicavel a operacdes de voo visual.

CAT.OP.MPA.110-120
SPA.LVO

N&o transposto

A excecdo do requisito que obriga ao
estabelecimento de minimos para as
operacdes VFR, a IR e o correspondente
AMC incidem sobre as operacdes em
condi¢cbes de IFR. Ndo ha necessidade de
prever uma adaptacao explicita as
operacdes VFR.

23. OPS1.530 Descolagem:

i) A alinea a) aplica-se com o seguinte
aditamento: A Autoridade pode, numa base
caso a caso, aceitar outros dados de
desempenho fornecidos pelo operador e
baseados em demonstra¢des ou em
experiéncia documentada. As alineas b) e c)
aplicam-se com o seguinte aditamento:
Quando os requisitos desta alinea nao
puderem ser respeitados devido a limitagdes
fisicas relacionadas com a extenséo da pista
e se verificar claramente que a operacao é do
interesse publico e de necessidade
operacional, a Autoridade pode, numa base
caso a caso, aceitar outros dados de
desempenho, que ndo entrem em conflito
com o Manual de Voo do Avido em matéria de
procedimentos especiais, fornecidos pelo
operador e baseados em demonstracdes ou
na experiéncia documentada.

ii) O operador que deseje conduzir operacdes
em conformidade com a subalinea i) deve
obter aprovacao prévia da Autoridade que

CAT.POL.A.305

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas néo sao controladas. Confirme a situagdo de

reviséo na Internet/Intranet da EASA.

Pagina 32 de 94

Nao transposto

Qualquer adaptacdo realizada caso a caso
exigiria um procedimento previsto no
artigo 14.°.



Parecer n.© 03/2012

Apéndice 1 ao OPS 1.005(a)

EASA OPS — Referéncia

3 de setembro de 2012

Diferencas

emite o COA. Essa autorizagcado deve:

A) Especificar o tipo de aviao;

B) Especificar o tipo de operacéo;

C) Especificar o(s) aeroporto(s) e as pistas
em causa;

D) Restringir a descolagem que deve ser
efetuada em condi¢cdes meteordgicas de voo
visual (VMC);

E) Especificar as qualificacbes da tripulacéo;
e

F) Ser limitada aos avides cujo primeiro
certificado de tipo tenha sido emitido pela
primeira vez antes de 1 de janeiro de 2005.

iii) A operacdo deve ser aceite pelo Estado
em que o aerédromo esta situado.

24. OPS 1.535 Distancia minima aos
obstaculos a descolagem — Avides
multimotores:

i) As alineas a) 3), a) 4), a) 5), b) 2), c) 1),
c) 2) e o apéndice ndo séo aplicaveis as
operacdes diurnas de voo visual.

ii) Para as operacdes diurnas de voo por
instrumentos ou de voo visual, as alineas b)
e ¢) aplicam-se com as seguintes variantes:

A) As condicdes para a navegacao visual
consideram-se reunidas quando a visibilidade
de voo for igual ou superior a 1500 m;

B) A largura maxima exigida do corredor é de
300 m quando a visibilidade de voo for igual
ou superior a 1500 m.

CAT.POL.A.310
AMC1 CAT.POL.A.310

Para a transposicdo da alinea i), propde-se a
seguinte alteracdo a CAT.POL.A.310:

introducédo de uma nova alinea e)

e) Os requisitos dispostos em a) 3), a) 4),
a) 5), b) 2) e ¢) 2) ndo séo aplicaveis
as operacdes diurnas de voo visual.

Para a transposicdo parcial da alinea ii),
propde-se a seguinte alteracdo a AMC1
CAT.POL.A.310:

Aditamento no final da alinea a):

No que respeita as operacdes noturnas de
voo visual, as condi¢cdes para a navegacao
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Parcialmente transposto.

i) a referéncia a alinea c) 1) néo é
transposta. De outra forma, a regra néo
abrangeria as trajetérias de voo que
exigissem alteracdes de rota superiores a
15 graus.

ii) a referéncia as IFR e a alinea B) ndo é
transposta. Nao existe justificacdo em
termos de seguranca para a realizagcédo de
tais adaptacoes.
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visual consideram-se reunidas quando a
visibilidade de voo for igual ou superior a
1500 m.

25. OPS 1.545 Aterragem — Aerddromos de
destino e alternativos

i) Esta alinea aplica-se com o seguinte
aditamento: Quando os requisitos desta
alinea ndo puderem ser respeitados devido a
limitacdes fisicas relacionadas com a
extensao da pista e se verificar claramente
que a operacédo é do interesse publico e de
necessidade operacional, a Autoridade pode,
caso a caso, aceitar outros dados de
desempenho que ndo entrem em conflito com
0 Manual de Voo do Avido em matéria de
procedimentos especiais, fornecidos pelo
operador e baseados em demonstra¢cdes e/ou
na experiéncia documentada.

ii) O operador que deseje conduzir operacdes
em conformidade com a subalinea i) deve
obter a autorizacdo prévia da Autoridade que
emite o COA. Essa autorizagcédo deve:

A) Especificar o tipo de aviao;

B) Especificar o tipo de operacéo;

C) Especificar o(s) aeroporto(s) e as pistas
em causa;

D) Restringir a aproximacao final e a
aterragem gque devem ser efetuadas em
condi¢cbes meteorodgicas de voo visual (VMC);
E) Especificar as qualificacbes da tripulacéo;
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e
F) Ser limitada aos avides cujo certificado de
tipo tenha sido emitido pela primeira vez
antes de 1 de janeiro de 2005.

iii) A operacdo deve ser aceite pelo Estado
em gue o aerédromo esta situado.

26. OPS 1.550 Aterragem — Pistas secas:

i) Esta alinea aplica-se com o seguinte
aditamento: Quando os requisitos desta
alinea ndo puderem ser respeitados devido a
limitacgdes fisicas relacionadas com a
extensao da pista e se verificar claramente
que a operacédo € do interesse publico e de
necessidade operacional, a Autoridade pode,
caso a caso, aceitar outros dados de
desempenho que ndo entrem em conflito com
0 Manual de Voo do Avido em matéria de
procedimentos especiais, fornecidos pelo
operador e baseados em demonstracdes e/ou
na experiéncia documentada.

ii) O operador que deseje conduzir operacdes
em conformidade com a subalinea i) deve
obter a autorizacdo prévia da Autoridade que
emite o COA. Essa autorizagéo deve:

A) Especificar o tipo de aviao;

B) Especificar o tipo de operacéo;

C) Especificar o(s) aeroporto(s) e as pistas
em causa;

D) Restringir a aproximacao final e a
aterragem gue devem ser efetuadas em
condi¢cbes meteoroégicas de voo visual (VMC);
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E) Especificar as qualificacdes da tripulacéo;
e

F) Ser limitada aos avides cujo primeiro
certificado de tipo tenha sido emitido antes
de 1 de janeiro de 2005.

iii) A operacao deve ser aceite pelo Estado
em que o aerédromo esta situado.

27) Reservado

28. OPS 1.650 Operagdes diurnas de voo
visual:

O ponto 1.650 é aplicavel com o seguinte
aditamento: Os avibes monomotores cujo
primeiro certificado de navegabilidade
individual tenha sido emitido antes de 22 de
maio de 1995 podem ser dispensados dos
requisitos das alineas f), g), h) e i) pela
Autoridade se o cumprimento desses
requisitos implicar uma substituicdo do
equipamento.

CAT.IDE.A.125 (d)

Sem alteracdo

29. Paragrafo M. A.704, Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade:

O Manual de Gestédo da Continuidade da
Aeronavegabilidade pode ser adaptado ao
tipo de operacéo.

Matéria ndo abordada no Regulamento
relativo as operacbes aéreas.

30) Parte M, paragrafo M. A. 306, Caderneta
técnica do operador:

A Autoridade pode aprovar uma versao
abreviada da caderneta técnica do aviao,
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condizente com o tipo de operacéo efetuada.

31. OPS 1.940 Composicdo da tripulacédo de
VOO:

As alineas a) 2), a) 4) e b) nao sao aplicaveis
as operacgodes diurnas de voo visual, com a
ressalva de que a alinea a) 4) deve ser
plenamente aplicada quando a OPS 1 exigir
dois pilotos.

Nao transposto

A aplicabilidade/n&o-aplicabilidade
depreende-se claramente do texto.

32. OPS 1.945 Treinos de conversao e
verificacdes:

i) Alinea a) 7) — Os voos de linha com
supervisdo (LIFUS) podem ser efetuados em
qualquer avido da classe aplicavel. O numero
de voos de linha com supervisdo exigido
depende da complexidade das operacdes a
efetuar.

ii) A alinea a) 8) nao é exigida.

ORO.FC.220 (d (2 + AMC1
correspondente, ponto e.3

ORO.FC.220 (b)(i)

33. OPS 1.955 Nomeacdo como comandante:

A alinea b) aplica-se do seguinte modo: A
Autoridade pode aceitar um curso de
comando de aeronaves abreviado adequado
ao tipo de operacéo efetuada. A alinea a) 1)
i) ndo é aplicavel a operacdes diurnas de voo
visual.

ORO.FC.205 (g)

34. OPS 1.960 Comandantes com uma
Licenca de Piloto Comercial:
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35. OPS 1.965 Formacéo recorrente e
verificacdes:

i) A alinea a) 1) é aplicavel a operagdes
diurnas de voo visual do seguinte modo:
Todos os treinos e verificacbes devem ser
adequados ao tipo e a classe de aviao em
que o membro da tripulacdo opera, tendo
devidamente em conta qualquer equipamento
especializado utilizado.

ii) A alinea a) 3) ii) é aplicavel do seguinte
modo: O treino no avido pode ser efetuado
por um Examinador de Qualificacdo de Classe
(CRE), um Examinador de Voo (FE) ou um
Examinador de Qualificacdo de Tipo (TRE).

iii) A alinea a) 4) i) é aplicavel do seguinte
modo: A verificacdo de proficiéncia do
operador pode ser efetuado por um
Examinador de Qualificacdo de Tipo (TRE),
por um Examinador de Qualificacdo de Classe
(CRE) ou por um comandante devidamente
qualificado, nomeado pelo operador e
aceitavel para a Autoridade, com formacao
em conceitos de Gestdo de Recursos de
Pessoal de Voo (CRM) e na avaliacao de
conhecimentos CRM.

iv) A alinea b) 2) é aplicavel a operacgdes
diurnas de voo visual do seguinte modo: Nos
casos em que as operacdes sdo executadas
durante periodos néo superiores a oito meses
consecutivos, é suficiente numa verificacdo
de proficiéncia de operador. A verificacdo de
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proficiéncia deve ser efetuada antes do inicio
das operacdes de transporte aéreo comercial.

36. OPS 1.968 Qualificacdo de pilotos para
qualquer lugar de piloto:

O apéndice 1 nédo é aplicavel a operagdes
diurnas de voo visual de avibes monomotores
de A para A.

Nao transposto

O texto explica-se por si mesmo

37. OPS 1.975 Qualificagdo de competéncia
em rota e aerédromos:

i) Para as operacfes diurnas de voo visual,
nao sao aplicaveis as alineas b), c) e d), com
a ressalva de que o operador deve assegurar
que, quando for exigida uma aprovacao
especial pelo Estado do aer6dromo, sejam
cumpridos os requisitos associados.

ii) Para as operacfes noturnas de voo por
instrumentos ou de voo visual como
alternativa as alineas b) a d), a competéncia
em rotas e aerédromos pode ser revalidada
do seguinte modo:

(A) Com excecdo das operacdes para o0s
aerédromos mais dificeis, completando pelo
menos 10 setores dentro da area de
operacdo durante os doze meses anteriores,
além de qualquer estudo prévio necessario.
(B) As operacdes para os aerédromos
mais dificeis s6 podem ser executadas se:

1. O comandante tiver sido qualificado no
aerodromo nos 36 meses anteriores
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mediante uma visita na qualidade de membro
da tripulacdo em func¢bes ou de observador.

2. A aproximacgéo for efetuada em condi¢cBes
meteordgicas de voo visual (VMC) a partir da
altitude minima de setor aplicavel; e

3. Tiver sido efetuado um estudo prévio
adequado antes do voo.

38. OPS 1.980 Opera¢cdo em mais de um tipo
ou variante:

i) Nao aplicavel se as operacdes forem
limitadas a classes de avibes com motores de
pistdo, com um uUnico piloto, em voo visual,
de dia.

ii) Para as operacfOes noturnas de voo por
instrumentos e de voo visual, o requisito
constante da alinea d) 2) i) do apéndice 1 a
OPS 1.980 de completar 500 horas no posto
de tripulacdo pertinente antes de exercer os
privilégios de dois averbamentos na licenca é
reduzido para 100 horas ou setores se um
dos averbamentos for relacionado com uma
classe. Deve ser efetuado um voo de
verificacdo antes de o piloto poder
desempenhar as func¢des de comandante.

ORO.FC.240 (c)

AMC1 ORO.FC.240 a.4.ii.A

39. OPS 1.981 Operacao de helicopteros e
avides:

A alinea a) 1) n&o é aplicavel se as operacdes
forem limitadas a classes de avides com
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motores de pistdo, com um Unico piloto.

40. Reservado

41. OPS 1.1060 Plano de Voo Operacional:

Nao exigido para operacdes diurnas de voo
visual, de A para A. Para operagfes diurnas
de voo visual, de A para B, o requisito é
aplicavel, mas o plano de voo pode ser
elaborado de forma simplificada condizente
com o tipo de operacdo (ver OPS1.135).

CAT.OP.MPA.175(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)

Transposto

Diferenca: A OPS da EASA apenas se
refere a condi¢des VFR e ndo a condicdes
diurnas em VFR. Contudo, o &mbito das
operacdes de A para A encontra-se
limitado a condic¢fes diurnas de VFR.

42. OPS 1.1070 Manual de Gestéo da
Continuidade da Aeronavegabilidade

O Manual de Gest&o da Continuidade da
Aeronavegabilidade pode ser adaptado a
operacado a efetuar.

Matéria ndo abordada no Regulamento
relativo as operacdes aéreas.

43. OPS 1.1071 Caderneta técnica do aviao:

Aplicavel como indicado para a parte M,
paragrafo M. A. 306 Caderneta técnica do
operador.

Matéria ndo abordada no Regulamento
relativo as operacdes aéreas.

44) Reservado

45) Reservado

46. OPS 1.1240 Programas de treino:

Os programas de treino devem ser adaptados
ao tipo de operacfes efetuadas. Pode ser
aceitavel um programa de autoformacédo para
as operac¢des de voo visual.
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47. OPS 1.1250 Lista de controlo dos
procedimentos de busca do avido:

Nao aplicavel as operacdes diurnas de voo
visual.
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a) Terminologia

1) Operacgdes locais. Voo efetuado localmente numa
area geografica definida e aceitavel pela autoridade,
comecando e terminando no mesmo local e no
mesmo dia.

Anexo | - Defini¢cbes

Alterado

A definicdo na OPS da EASA é mais
especifica.

Os helicopteros pequenos (conforme definidos
nos JAR-OPS 1) séo considerados
helicopteros ndo complexos (na acecdo do
Regulamento de Base).

b) Aprovacdo. O operador que pretenda realizar
operacdes de acordo com este apéndice devera obter
a aprovacao prévia da autoridade que emite o COA.
Tal aprovacéo deve especificar:

1) o tipo de helicoptero; e
2) o tipo de operacéo.

3) As limitacdes geogréficas das operacdes locais no
contexto deste apéndice (ver ACJ ao Apéndice 1 a
norma JAR-OPS 3.005(f), alinea (b)(3)).

ORO.AOC

Nao transposto

Nao se afigura necessario transpor a regra
em causa. A operacao faz parte do COA e
encontra-se incluida no programa de
supervisdo da autoridade.

¢) Proibicdo. Sao proibidas as seguintes

atividades:

1) JAR-OPS 3.065. Transporte de armas de guerra e
munic¢des de guerra.

CAT.GEN.MPA.155

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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Esta adaptacdo ndo é considerada relevante.
E muito pouco provavel que armas e
munic¢des de guerra sejam transportadas num
helicoptero pequeno que execute operacdes
CAT.
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2) JAR-OPS 3.265. Transporte de passageiros
inadmissiveis, deportados ou sob custédia legal.

CAT.OP.MPA.155

N&o transposto

Irrelevante. O transporte de passageiros
inadmissiveis, de deportados ou de pessoas
sob custddia legal num helicéptero ndo
complexo ou em operag¢des locais com
helicopteros parece pouco provavel.

3) JAR-OPS 3.305. Reabastecimento/extracédo de
combustivel com passageiros a embarcar, a bordo ou
a desembarcar

CAT.OP.MPA.195

N&o transposto

A regra atualmente em vigor ja proibe o
reabastecimento e extracao de Avgas
(gasolina de avia¢ao) ou de combustivel de
gasolina e querosene, ou de uma mistura
destes dois tipos de combustivel, durante o
embarque, o desembarque ou a permanéncia
de passageiros a bordo da aeronave. A
maioria dos helicépteros ndo complexos ja é,
por conseguinte, abordada nesta regra.

4) JAR-OPS 3.335. Fumar a
bordo

CAT.OP.MPA.240

N&o transposto

A regra em vigor ja estabelece uma proibicdo
de fumar e garante um nivel de protecéo
suficiente.

(d) Adaptacgdes. Sdo adaptadas as seguintes

regras:

1) JAR-OPS 3.100 Autorizacédo para entrar na cabina
de pilotagem:

i) O operador deve estabelecer regras relativamente
ao transporte de passageiros hum assento destinado

AMC1 CAT.GEN.135(a)(3)

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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de piloto, se aplicavel.
ii) O comandante deve assegurar que:

A) O transporte de passageiros no assento do piloto
nao provoca distracdes e ou interfere com a
operacdo de voo; e

B) O passageiro que ocupa um assento do piloto é
posto a par das restricfes e procedimentos de
segurancga relevantes.

2) JAR-OPS 3.135 Informacdes e formuléarios
adicionais a transportar.

i) Nao é necessario transportar os seguintes
documentos em operacdes locais:

A) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 1) - Plano de
VOO operacional;

B) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 2) -
Caderneta técnica (salvo quando

exigido para aterragens fora da base);

C) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 4) -
Documentacdo Notam/AlS;

D) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 5) -
Informac&o meteoroldgica;

E) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 7) -
Informac&o sobre passageiros especiais, etc.;

F) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 8) -
Informacéo sobre cargas especiais, etc.

ii) Para operacdes néo locais:

CAT.GEN.MPA.180 (b)
CAT.OP.MPA.175(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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As adaptacdes na parte CAT.GEN.MPA.180
também incluem o certificado de ruido;

a licenca de radiocomunicacfes da aeronave;
e

a documentacdo sobre massa e centragem.

para a ii) Sem alteracdes.
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A) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 1) - Plano de
voo operacional; O plano de voo pode ser
apresentado de forma simplificada, apropriado ao
tipo de operacdo realizada e aceitavel pela
autoridade.

B) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 7) -

Informacé&o sobre passageiros especiais. Nao exigido.

3) JAR-OPS 3.140 Informagéo retida em terra.

Nao é necesséario reter informacdes em terra se
forem utilizados outros métodos de registo.

CAT.GEN.MPA.185

N&o transposto

A finalidade da adaptacdo é pouco clara e nao
se encontra suficientemente especificada para
ser considerada elegivel para IR. Além disso,
a regra atualmente em vigor ja especifica que
a informacgéo deve ser conservada até ser
duplicada no local onde sera armazenada.

4) JAR-OPS 3.165 Locacéo.
Aplicavel apenas quando existe contrato de locacéo.

Nota: Casos em que o contrato de transporte de
passageiros € transferido para outro operador ao
qual os passageiros pagarao pelo transporte ndo sao
considerados locacéao.

ORO.AOC.110

Nao transposto

E consensual o facto de um procedimento de
locagéo exigir um contrato formal de locacéao.

5) JAR-OPS 3.215. Utilizacao de servigos de trafego
aéreo.

Nao aplicavel, salvo quando os requisitos de espaco
aéreo o exigirem, e desde que acordos de prestacao
de servicos de busca e salvamento sejam aceitaveis
para a autoridade.

CAT.OP.MPA.100(b)

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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6) JAR-OPS 3.220. Autorizacédo de heliportos pelo
operador.

O operador deve estabelecer procedimentos de
qualificacdo do comandante para a selecédo de
heliportos ou locais de aterragem apropriados para o
tipo de helicéptero e o tipo de operacgao.

AMC1 CAT.OP.MPA.105 (d)

Alterado

A regra OPS da EASA aplica-se a todas as
operacdes de helicéptero em locais sem
avaliacdo prévia, que sdo presumivelmente o
objeto da presente regra.

7) JAR-OPS 3.255. Politica de combustivel.

O disposto nas alineas b) a d) nao é aplicavel quando
a politica de combustivel prescrita na norma JAR-OPS
3.255, alinea a), garante que, apo6s a conclusao do
VOO ou série de voos, o combustivel restante néo é
inferior a quantidade de combustivel suficiente para
trinta minutos de voo a velocidade normal de
cruzeiro (isto pode ser reduzido para vinte minutos,
quando a operacdo tem lugar numa area que dispde
de locais de aterragem de precaucédo frequentes e
adequados). O Combustivel de contingéncia deve ser
especificado no OM para permitir o cumprimento do
disposto na norma JAR-OPS 3.375, alinea c).

CAT.OP.MPA.151(b)

Sem alteracéo

8) JAR-OPS 3.280. Lugares de passageiro.
Nao requer procedimentos.

Nota: O propdsito deste paragrafo é atingido se o
piloto usar de bom senso. A norma JAR-OPS 3.260 é
aplicavel, e entende-se que chama a atencdo para a
necessidade de existirem procedimentos.

CAT.OP.MPA.165

Nao transposto

E evidente que, para as operacdes com
helicépteros ndo complexos, o
estabelecimento de procedimentos deve
seguir uma abordagem proporcional e
pragmatica. Nao parece haver necessidade de
adaptacéo.

9) JAR-OPS 3.285. Briefing aos passageiros.

CAT.OP.MPA.170

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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i) Alinea a), subalinea 1). Salvo se for arriscado fazé-
lo, os passageiros devem ser informados
verbalmente sobre medidas de seguranca, o que
pode ser feito parcial ou totalmente através de uma
apresentacéo audiovisual. A utilizacdo de aparelhos
eletrénicos portateis requer aprovacao prévia.

Proposta de aditamento da AMC2
CAT.OP.MPA.170

OPERACOES COM UM UNICO
PILOTO SEM TRIPULACAO DE
CABINA

No que diz respeito as operacdes
com um unico piloto sem
tripulacédo de cabina, o
comandante deve fornecer
instrucdes de seguranca aos
passageiros, exceto durante as
fases criticas de voo.

CAT.GEN.MPA.140

Considera-se que este AMC transpde a
finalidade da regra.

A finalidade da presente adaptacédo é pouco
clara. A CAT.GEN.MPA.140 ja implica que a
utilizacdo de aparelhos eletrénicos portateis
exige a autorizacdo do operador.

10) JAR-OPS 3.290. Preparacédo do voo.
i) Para operacdes locais:

A) JAR-OPS 3.290, alinea a). Nao € exigido um plano
de voo

operacional.
ii) Para operacdes nao locais:

A) JAR-OPS 3.290, alinea a). O plano de voo
operacional pode ser elaborado de forma
simplificada, condizente com o tipo de operacéao.

CAT.OP.MPA.175(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)

Sem alteracao

11) JAR-OPS 3.375. Gestdo de combustivel em voo.

Nao é exigida a aplicacdo do apéndice 1 a norma
JAR-OPS 3.375 [v. alinea d), subalinea 14)].

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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12) JAR-OPS 3.385. Utilizagdo de oxigénio
suplementar.

Mediante aprovacao prévia da autoridade, podem ser
realizadas incursdes entre 10000 pés e 16000 pés
por um periodo curto de tempo sem utilizacao de
oxigénio suplementar de acordo com os
procedimentos contidos no OM. (Nesses casos, 0
operador deve assegurar que 0S passageiros sejam
informados, antes da partida, que néo sera
disponibilizado oxigénio suplementar).

CAT.OP.MPA.285

N&o transposto

N&o se considerou seguro prever uma isengao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que
respeita aos helicépteros a regra também nao
€ conforme com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se
a concessdo de uma isencdo em condicfes
rigorosas e mediante aprovagdo prévia da
autoridade competente apenas para a Parte-
SPO.

13) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.270.
Acondicionamento de bagagens e carga.

Consoante o tipo de operacao e helicoptero.

ACM1 CAT.OP.MPA.160

N&o transposto

Regra geral, um procedimento deve ser
concebido de modo a adequar-se ao tipo de
operacédo e de helicoptero.

14) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.375. Gestdo de
combustivel em voo.

Nao aplicavel.

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

Sem alteracéo

O AMC que transpde o apéndice nao se aplica
a operagdes com helicopteros pequenos ou a
operac0des locais com helicépteros.

15) JAR-OPS 3.630. Introducdo geral. Instrumentos
e equipamento.

Equipamento alternativo que ndo esteja conforme os
padrées JTSO, mas que cumpra o padrao de
seguranca do equipamento original, pode ser aceite
pela autoridade.

N&o transposto

Fora do ambito de aplicacdo. Os requisitos de
aprovacéao ou conformidade com as normas
ETSO recaem no ambito do Regulamento
(CE) n.© 1702/2003. Quaisquer adaptacoes,
se aceitaveis, devem ser reguladas através
do referido regulamento.

16) JAR-OPS 3.775. Oxigénio suplementar -

CAT.IDE.H.240

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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helicopteros néo pressurizados.

Mediante autorizacao prévia da autoridade poderéo
ser realizadas incursdes breves entre 10 000 pés e
16 000 pés sem oxigénio suplementar, de acordo
com os procedimentos constantes do OM.

N&o se considerou seguro prever uma isengao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que
respeita aos helicépteros a regra também néo
é conforme com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se
a concessao de uma isenc¢do em condicdes
rigorosas e mediante aprovacgdo prévia da
autoridade competente apenas para a Parte-
SPO.

17) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.775. Oxigénio
suplementar para helicépteros nao pressurizados.

Nao aplicavel de acordo com as alineas 12) e 16).

CAT.IDE.H.240

Nao transposto

N&o se considerou seguro prever uma isengao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que
respeita aos helicopteros a regra também néo
é conforme com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se
a concessdo de uma isencdo em condicfes
rigorosas e mediante aprovacao prévia da
autoridade competente apenas para a Parte-
SPO.

18) JAR-OPS 3.955, alinea b). Promocéao a
comandante.

A Autoridade podera aceitar um curso de comando
de aeronaves abreviado adequado ao tipo de
operacao a ser realizada.

N&o transposto

N&o existem condicdes para os referidos
cursos abreviados.

[19) JAR-OPS 3.970, alinea a). Experiéncia recente.

Como alternativa ao requisitos da norma JAR-OPS
3.970, alinea a), mediante aprovacédo prévia da
autoridade, o requisito relativo aos 90 dias de

experiéncia recente pode considerar-se satisfeito se o

piloto tiver efetuado pelo menos trés descolagens,

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas néo sao controladas. Confirme a situagdo de

reviséo na Internet/Intranet da EASA.

FCL.060

Pagina 50 de 94



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

Apéndice 1 ao OPS 3.005, (f) - operagbes com
helicépteros pequenos, VFR durante o dia

EASA OPS — Referéncia Diferencas

trés circuitos e trés aterragens como piloto ao
comando num helicéptero do mesmo tipo (ver ACJ ao
Apéndice 1 as JAR-OPS 3.005(f), alinea (d)(19)). A
qualificacdo de experiéncia recente para o tipo de
helicéptero a ser operado esta condicionada:

i) a verificacdo de proficiéncia para uma qualificacdo
de tipo (TRPC) relativamente ao tipo a validar; e

ii) a conclusao de duas horas de voo no tipo ou
variante de helicéptero em causa durante os seis
meses anteriores; e

iii) a validade de um OPC num dos helicopteros
pertencente ao grupo designado; e

iv) a uma rotacéao rigida de OPC para todos os
helicopteros em voo no grupo designado; e

V) a composicao de grupos designados e ao
procedimento de validacdo de TRPC, OPC e
experiéncia recente, contidos no manual de
operacdes.]

([20]) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.965 Formagéo
e verificacOes recorrentes.

Um programa aplicavel ao tipo de operacao podera
ser aceite pela autoridade.

ORO.FC.230 (a)

21]) JAR-OPS 3.1060. Plano operacional de voo.

V. subalinea 2), subsubalineas i) e ii), letras A).

CAT.OP.MPA.175(c) Sem alteracéo
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)

([22]) JAR-OPS 3.1235 Requisitos de seguranca
(security).

N&o transposto

Recai no ambito do Regulamento (CE) n.°

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
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Aplicavel apenas nos Estados onde programa de
seguranca nacional se aplica as operacfes
abrangidas por este apéndice.

300/2008.

23) JAR-OPS 3.1240. Programas de formacao.

Os programas de formacdo devem ser adaptados ao
tipo de operacdes realizadas. Um programa de
formacdo com sistema de autoaprendizagem pode
ser aceite pela autoridade.

N&o transposto

Recai no ambito do Regulamento (CE) n.°
300/2008.

([24]) JAR-OPS 3.1250 Lista de procedimentos de
busca por helicéptero.

N&o exigido.

Nao transposto

Recai no ambito do Regulamento (CE) n.°
300/2008.
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locais, VFR durante o dia Referéncia
a) Aprovacdo. O operador que pretenda realizar operacdes ORO.AOC Nao transposto

de acordo com este apéndice devera obter a aprovacao
prévia da autoridade que emite o COA. Essa aprovacdo deve
especificar:

Nao se afigura necessario transpor a regra em

causa. A operacgéo faz parte do COA e encontra-se
incluida no programa de supervisdo da autoridade.
1) o tipo de helicéptero; e

2) o tipo de operacéo;

3) As limitacbes geograficas de operacdes nos termos deste
apéndice (ver ACJ ao Apéndice 1 a norma JAR-OPS
3.005(g), alinea (a)(3)).

b) Proibicdo. S&o proibidas as seguintes atividades:

1) JAR-OPS 3.065. Transporte de armas de guerra e CAT.GEN.MPA.155 N&o transposto

municGes de guerra. Esta adaptac&o nédo é considerada relevante. E

muito pouco provavel que armas de guerra e
municdes de guerra sejam transportadas numa
operacao local realizada com um helicoptero CAT.

2) JAR-OPS 3.265. Transporte de passageiros inadmissiveis, | CAT.OP.MPA.155 N&o transposto

deportados ou sob custodia legal. Irrelevante. O transporte de passageiros

inadmissiveis, de deportados ou de pessoas sob
custédia legal num helicéptero ndo complexo ou em
operacg0des locais com helicoépteros parece pouco

provavel.
3) JAR-OPS 3.305. Reabastecimento/extracédo de CAT.OP.MPA.195 N&o transposto
combustivel com passageiros a embarcar, a bordo ou a . . .

A regra atualmente em vigor ja proibe o
desembarcar

reabastecimento e extracao de Avgas (gasolina de
TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas néo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 53 de 94

reviséo na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012

Apéndice 1 ao OPS 3.005 (g) - operacdes de area
locais, VFR durante o dia

3 de setembro de 2012

EASA OPS —
Referéncia

Diferencas

aviacdo) ou de combustivel de gasolina e
querosene, ou de uma mistura destes dois tipos de
combustivel, durante o embarque, o desembarque
ou a permanéncia de passageiros a bordo da
aeronave. A maioria dos helic6pteros nao
complexos ja é, por conseguinte, abordada nesta
regra.

4) JAR-OPS 3.335. Fumar a bordo.

CAT.OP.MPA.240

Nao transposto

A regra em vigor ja estabelece uma proibicao de
fumar e garante um nivel de protecéo suficiente.

(c) Adaptacédo. As seguintes regras sado adaptadas:

1) JAR-OPS 3.135 Informacdes e formularios adicionais a
transportar.

i) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 1) - Plano de voo
operacional. O plano de voo pode ser apresentado de forma
simplificada, apropriado ao tipo de operacgéo realizada e
aceitavel pela autoridade.

ii) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 4) - Documentacao
NOTAM/AIS. Nao exigido.

iii) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 5) - Informacao
meteoroldgica. Ndo exigido.

iv) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 7) - Informacéo
sobre passageiros especiais, etc. Nao exigido.

v) JAR-OPS 3.135, alinea a), subalinea 8) - Informacéo
sobre passageiros especiais, etc. Nao exigido.

CAT.GEN.MPA.180
(b)
CAT.OP.MPA.175(c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175(a)

As adaptacOes na parte CAT.GEN.MPA.180 também
incluem o certificado de ruido;

a licenca de radiocomunicacfes da aeronave; e
a documentacédo sobre massa e centragem.

A adaptacédo relativa ao plano de voo operacional
foi transposta.

2) JAR-OPS 3.140 Informacéo retida em terra.

CAT.GEN.MPA.185
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Nao é necessario reter informacgdes em terra se forem
utilizados outros métodos de registo.

A finalidade da adaptacdo é pouco clara e nao se
encontra suficientemente especificada para ser
considerada elegivel para IR. Além disso, a regra
atualmente em vigor ja especifica que a informacéao
deve ser conservada até ser duplicada no local
onde serd armazenada.

3) JAR-OPS 3.165 Locagéo.

Aplicavel apenas quando existe um acordo formal de
locacao.

Nota: Casos em que o contrato de transporte de passageiros
é transferido para outro operador ao qual os passageiros
pagaréo pelo transporte ndo sé&o considerados locacao.

ORO.AOC.110

Nao transposto

E consensual o facto de um procedimento de
locacdo exigir um contrato formal de locacéao.

4) JAR-OPS 3.215. Utilizacao de servicos de trafego aéreo.

Nao aplicavel, salvo quando os requisitos de espaco aéreo o
exigirem, e desde que acordos de prestacdo de servicos de
busca e salvamento sejam aceitaveis para a autoridade.

CAT.OP.MPA.100(b)

Sem alteracéo

5) JAR-OPS 3.220. Autorizacédo de heliportos pelo operador.

O operador deve estabelecer procedimentos de qualificacdo
do comandante para a selecdo de heliportos ou locais de
aterragem apropriados para o tipo de helicéptero e o tipo de
operacao.

AMC1
CAT.OP.MPA.105 (d)

Alterado

A regra OPS da EASA aplica-se a todas as
operacOes de helicoptero em locais sem avaliagdo
prévia, que sdo presumivelmente o objeto da
presente regra.

6) JAR-OPS 3.255. Politica de combustivel. O disposto nas
alineas b) a d) nao é aplicavel quando a politica de
combustivel prescrita na norma JAR-OPS

3.255, alinea a), garante que, ap0s a conclusao do voo ou
série de voos, o combustivel restante ndo é inferior a

CAT.OP.MPA.151(b)
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quantidade de combustivel suficiente para trinta minutos de
voo a velocidade normal de cruzeiro (isto pode ser reduzido
para vinte minutos, quando a opera¢ao tem lugar numa
area que dispde de locais de aterragem de precaucao
frequentes e adequados). O Combustivel de contingéncia
deve ser especificado no OM para permitir o cumprimento
do disposto na norma JAR-OPS 3.375, alinea c).

7) JAR-OPS 3.290, alinea a).

[v. alinea c), subalinea 1), subsubalinea i)]

AMC1
CAT.OP.MPA.175(a)

Sem alteracdo

8) JAR-OPS 3.375. Gestao de combustivel em voo.

O apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.375 nao necessita de ser
aplicado [v. alinea c), subalinea 10)].

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Sem alteracao

9) JAR-OPS 3.385. Utilizacdo de oxigénio suplementar.

Mediante aprovacao prévia da autoridade, podem ser
realizadas incursdes entre 10 000 pés e 13 000 pés por um
periodo curto de tempo sem utilizagdo de oxigénio
suplementar de acordo com os procedimentos contidos no
OM. (neste caso, o0 operador deve assegurar que 0s
passageiros sdo informados antes da partida de que néo
sera disponibilizado oxigénio suplementar).

CAT.OP.MPA.285

N&o transposto

Nao se considerou seguro prever uma isencao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que respeita
aos helicopteros a regra também néo é conforme
com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se a concesséo de
uma isencdo em condi¢des rigorosas e mediante
aprovacao prévia da autoridade competente apenas
para a Parte-SPO.

10) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.375. Gestédo de
combustivel em voo.

Nao aplicavel.

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Sem alteracao

O AMC que transpfe o apéndice ndo se aplica a
operacfes com helicopteros pequenos ou a
operac0fes locais com helicépteros.

11) JAR-OPS 3.630. Introducao geral. Instrumentos e
equipamento. Equipamento alternativo que nao esteja
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conforme

os padrdes JTSO, mas que cumpra o padrao de seguranca
do equipamento original, pode ser aceite pela autoridade.

aprovacao ou conformidade com as normas ETSO
recaem no ambito do Regulamento (CE)

n.© 1702/2003. Quaisquer adaptacdes, se
aceitaveis, devem ser reguladas através do referido
regulamento.

12) JAR-OPS 3.775. Oxigénio suplementar - helicOpteros
nao pressurizados.

Mediante autorizacdo prévia da autoridade poderéo ser
realizadas incursdes breves entre 10 000 pés e 16 000 pés
sem oxigénio suplementar, de acordo com os procedimentos
constantes do OM.

CAT.IDE.H.240

N&o transposto

N&ao se considerou seguro prever uma isencao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que respeita
aos helicopteros a regra também nédo é conforme
com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se a concessédo de
uma isencdo em condi¢des rigorosas e mediante
aprovacao prévia da autoridade competente apenas
para a Parte-SPO.

13) Apéndice 1 a norma JAR-OPS 3.775. Oxigénio
suplementar para helicépteros nao pressurizados.

Nao aplicavel de acordo com as alineas 9) e 12).

CAT.IDE.H.240

Nao transposto

Nao se considerou seguro prever uma isencao
aberta da utilizacdo de oxigénio, e, no que respeita
aos helicopteros a regra também nado é conforme
com o Anexo 6 da ICAO. Prevé-se a concesséo de
uma isencdo em condi¢des rigorosas e mediante
aprovacao prévia da autoridade competente apenas
para a Parte-SPO.

14) JAR-OPS 3.1060. Plano operacional de voo.

[v. alinea c), subalinea 1), subsubalinea i)]

CAT.OP.MPA.175(c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175(a)

Sem alteracao

15) JAR-OPS 3.1235 Requisitos de seguranca (security).

Aplicavel apenas nos Estados onde o programa de
seguranca nacional se aplica as operacgfes abrangidas por

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas néo sao controladas. Confirme a situagdo de

reviséo na Internet/Intranet da EASA.

Nao transposto

Recai no dmbito do Regulamento (CE) n.©

Pagina 57 de 94



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

Apéndice 1 ao OPS 3.005 (g) - operacdes de area EASA OPS — Diferencas
locais, VFR durante o dia Referéncia

este apéndice. 300/2008.

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo. Todos os direitos
reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas néo sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 58 de 94
reviséo na Internet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 03/2012

3 de setembro de 2012

Anexo 2: Lista de adaptacdes e regras ndo aplicaveis as operacdoes CAT (de A para A)

Parte-CAT

Referéncia da regra

Titulo da regra

Explicacao:

CAT.GEN.MPA.115

AMC1 CAT.GEN.MPA.115

GM1 CAT.GEN.MPA.115

CAT.GEN.MPA.180

CAT.GEN.MPA.195

AMC1 CAT.GEN.MPA.195

GM1 CAT.GEN.MPA.195(a)

GM1 CAT.GEN.MPA.195(b)

Presenca no compartimento dos
passageiros de pessoal ou
membros da tripulacdo que nao
sejam membros da tripulagédo de
cabina

Presenca no compartimento dos
passageiros de pessoal ou
membros da tripulacdo que nao
sejam membros da tripulagédo de
cabina

MEDIDAS PARA EVITAR
CONFUSOES ENTRE OS
PASSAGEIROS

Presenca no compartimento dos
passageiros de pessoal ou
membros da tripulagcdo que nao
sejam membros da tripulagcédo de
cabina

MEMBROS DA TRIPULAGCAO EM
VOOS DE POSICIONAMENTO

Documentos, manuais e
informacgdes a bordo

Conservagao, apresentacgao e
utilizacdo dos registos de voo

Conservagao, apresentagao e
utilizacdo dos registos de voo
TESTES OPERACIONAIS

Conservagao, apresentacao e
utilizacdo dos registos de voo

REMOGCAO DOS EQUIPAMENTOS DE

REGISTO APOS O REGISTO DE
UMA OCORRENCIA

Conservagao, apresentacgao e
utilizacdo dos registos de voo

INSPECAO DOS REGISTOS DE VOO

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A

Adaptacdes aplicaveis a
operacdes de A para A com
aeronaves ndo complexas e a
operagodes locais

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Nao aplicavel a operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas
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Explicacao:

GM1

GM2

GM3

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

AMC5

AMCG6

AMC7

CAT.OP.MPA.100(b)

CAT.OP.MPA.105

CAT.OP.MPA.110(b)

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

Utilizacdo dos servicos de trafego
aéreo

Utilizacdo de aerédromos e locais
de operacéo

Minimos de operagdo de aer6dromo

Minimos de operacéo de aerédromo
PROCEDIMENTOS DE PARTIDA DE
AERODROMO ONSHORE —
HELICOPTEROS

Minimos de operagdo de aerédromo
SISTEMA DE LUZES DE
APROXIMACAO — ICAO, FAA

Minimos de operagdo de aerédromo
OPERACOES SBAS

Minimos de operagdo de aer6dromo
OPERACOES DE DESCOLAGEM -
AVIOES

Minimos de operagdo de aerédromo
OPERACOES DE DESCOLAGEM -
HELICOPTEROS

Minimos de operacédo de aerédromo
OPERAC}()ES NPA, APV, CAT I

Minimos de operagdo de aerédromo
CRITERIOS DE ESTABELECIMENTO
DE RVR/CMV

Minimos de operacéo de aerédromo
DETERMINACAO DOS MINIMOS DE
RVR/CMV/VIS PARA NPA, APV, CAT
I - AVIOES

Minimos de operagdo de aer6dromo
DETERMINACAO DOS MINIMOS DE
RVR/CMV/VIS PARA NPA, APV, CAT
| - HELICOPTEROS

Minimos de operagdo de aerédromo
OPERACOES DE CIRCUITO DE

Adaptacdes apliciveis a
aeronaves nao complexas
VFR durante o dia e a
operagdes locais com
helicoptero.

Adaptacdes apliciveis a
avides ndo complexos

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
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Explicacao:

AMCS8 CAT.OP.MPA.110
AMC10 CAT.OP.MPA.110
AMC11 CAT.OP.MPA.110
AMC12 CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.115
AMC1 CAT.OP.MPA.115
AMC2 CAT.OP.MPA.115
AMC3 CAT.OP.MPA.115

GM1 CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.120

APROXIMACAO POR
INSTRUMENTOS - AVIOES

Minimos de operagdo de aerédromo
OPERACOES ONSHORE DE
CIRCUITO DE APROXIMACAO POR
INSTRUMENTOS - HELICOPTEROS

Minimos de operagdo de aerédromo
CONVERSAO DA VISIBILIDADE
METEOROLOGICA COMUNICADA
PARA RVR

Minimos de operagdo de aer6dromo
CONVERSAO DOS MINIMOS DE
ATERRAGEM DE EQUIPAMENTO DE
TERRA TEMPORARIAMENTE
INOPERACIONAL OU OBSOLETO

Minimos de operagdo de aer6dromo
OPERACOES VFR COM AERONAVES
A MOTOR NAO COMPLEXAS

Técnica de voo de aproximagdo —
avides

Técnica de voo de aproximagdo —
avioes

APROXIMACAO FINAL EM DESCIDA
CONTINUA (CDFA)

Técnica de voo de aproximagcdo —
avides

OPERACOES NPA SEM APLICACAO
DA TECNICA CDFA

Técnica de voo de aproximagdo —
avides

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS E
INSTRUCOES E FORMACAO

Técnica de voo de aproximagdo —
avides

APROXIMACAO FINAL EM DESCIDA
CONTINUA (CDFA)

Aproximacao com radar de bordo
(ARA) para operacdes sobre a agua
— helicopteros

CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

Adaptacdes aplicaveis a
aeronaves nao complexas

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR
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AMC1 CAT.OP.MPA.120

GM1 CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.125

AMC1 CAT.OP.MPA.130

GM1 CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.135(c)

CAT.OP.MPA.140

AMC1 CAT.OP.MPA.140(c)

GM1 CAT.OP.MPA.140(c)

CAT.OP.MPA.150

Aproximacao com radar de bordo
(ARA) para operacdes sobre a agua
— helicopteros

GENERALIDADES

Aproximacao com radar de bordo
(ARA) para operacdes sobre a agua
— helicopteros

GENERALIDADES

Procedimentos de partida e de
aproximacao por instrumentos

Procedimentos de atenuacado do
ruido - avides
CONCECAO NDAP

Procedimentos de atenuacdo do
ruido - avibes

TERMINOLOGIA
GENERALIDADES

EXEMPLO

Procedimentos de atenuacdo do
ruido — avides

Rotas e areas de operagdo —
generalidades

Distancia maxima de um
aerédromo adequado para avides
bimotores sem aprovagdo ETOPS

Distancia maxima de um
aerddromo adequado para avides
bimotores sem aprovacdo ETOPS
CRITERIOS OPERACIONAIS PARA
PEQUENOS AVIOES BIMOTORES
SEM CAPACIDADE ETOPS

Distancia maxima de um
aerédromo adequado para avides
bimotores sem aprovacdo ETOPS
VELOCIDADE DE CRUZEIRO COM
UM MOTOR INOPERACIONAL

Politica de combustivel

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Nao aplicavel a avides ndo
complexos, VFR.

N&o aplicavel a avibes ndo
complexos, VFR.

N&o aplicavel a avides nao
complexos, VFR.

Adaptacdes apliciveis a
aeronaves nao complexas, de
A para A, VFR, dia.

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - operacdes
com aeronaves complexas

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - operacbes
com aeronaves complexas

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - operacbes
com aeronaves complexas

Parcialmente néo aplicavel a
operagOes CAT de A para A
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AMC1

AMC2

AMC3

GM1

GM1

GM1

AMC2

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(i)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(ii)

CAT.OP.MPA.151(a)

CAT.OP.MPA.151(b)

CAT.OP.MPA.151(c)

CAT.OP.MPA.170

CAT.OP.MPA.175

Politica de combustivel
CRITERIOS DE PLANEAMENTO -
AVIOES

Politica de combustivel
LOCALIZACAO DO AERODROMO
ALTERNATIVO EM ROTA (ERA) DE
COMBUSTIVEL

Politica de combustivel
CRITERIOS DE PLANEAMENTO -
HELICOPTEROS

Politica de combustivel

METODO ESTATISTICO DE
COMBUSTIVEL DE CONTINGENCIA
- AVIOES

Politica de combustivel
COMBUSTIVEL DE CONTINGENCIA

Politica de combustivel
AERODROMO ALTERNATIVO DE
DESTINO

Politica de combustivel -
adaptacoes

Politica de combustivel -
adaptacdes

Politica de combustivel -
adaptacdes

Informacgdes aos passageiros
OPERACOES DE PILOTO UNICO
SEM TRIPULACAO DE CABINA
INFORMACOES AOS PASSAGEIROS

Preparacdo do voo

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A

Adaptactes aplicaveis aos
avides de classe de
desempenho B

Adaptacdes aplicaveis a
avides ndo complexos, com
MTOM igual ou inferior a

2 000 kg, condi¢des diurnas
de VFR

Adaptacdes aplicaveis a
helicopteros ndo complexos e
operagdes locais com
helicéptero

Adaptacao aplicavel a
operacdes de piloto Unico
sem tripulacdo de cabina

Adaptacao aplicavel a avides
nao complexos, de A para A
em condi¢Oes de VFR;
operacdes locais VFR durante
o dia com helicopteros néo
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AMC1

AMC1

GM1

GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

CAT.OP.MPA.175(a)

CAT.OP.MPA.175(a)

CAT.OP.MPA.175(b)(5)

CAT.OP.MPA.180

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181(b)(1)

CAT.OP.MPA.181(d)

Preparacdo do voo
PLANO DE VOO OPERACIONAL —
AERONAVE A MOTOR COMPLEXA

Preparacdo do voo

PLANO DE VOO OPERACIONAL —
AERONAVE A MOTOR NAO
COMPLEXA E OPERACOES LOCAIS

Preparacdo do voo
TABELAS DE CONVERSAO

Escolha de aer6dromos — avides

Escolha de aer6dromos e locais de
operagdo — helicépteros

Escolha de aer6dromos e locais de
operacao — helicépteros
PREVISAO DE ATERRAGEM

Escolha de aer6dromos e locais de
operagado — helicépteros
ALTERNATIVAS OFFSHORE

Escolha de aer6dromos e locais de
operacao — helicopteros
PREVISAO DE ATERRAGEM

Escolha de aer6dromos e locais de
operagdo — helicépteros
AERODROMO COSTEIRO

Escolha de aer6dromos e locais de
operacao — helicopteros
ALTERNATIVAS OFFSHORE

complexos

N&o aplicavel a aeronaves
ndo complexas.

Nao aplicavel a avides ndo
complexos de A para A em
condi¢cOes de VFR; operacgdes
locais VFR durante o dia com
helicépteros ndo complexos;

Adaptacdes apliciveis a
avides ndo complexos, que
ndo em voos de A para A em
condi¢cdes de VFR e operacdes
locais que nédo VFR durante o
dia com helic6pteros nédo
complexos.

N&o aplicavel a avides nao
complexos, de A para A em
condi¢Bes de VFR; operacdes
locais VFR durante o dia com
helicépteros ndo complexos

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

CAT.OP.MPA.185

GM1 CAT.OP.MPA.185

GM2 CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.186

GM1 CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.210

AMC1

CAT.OP.MPA.210(b)

CAT.OP.MPA.220

CAT.OP.MPA.245

CAT.OP.MPA.246

CAT.OP.MPA.255

AMC1 CAT.OP.MPA.255

Minimos de planeamento para voos
IFR — avibes

Minimos de planeamento para voos
IFR - avibes

MINIMOS DE PLANEAMENTO PARA
AERODROMOS ALTERNATIVOS

Minimos de planeamento para voos
IFR - avibBes

PREVISOES METEOROLOGICAS NO
AERODROMO

Minimos de planeamento para voos
IFR — helicopteros

Minimos de planeamento para voos
IFR - avibBes

MINIMOS DE PLANEAMENTO PARA
AERODROMOS ALTERNATIVOS

Tripulantes em funcdes

Tripulantes em funcdes
LUGARES SENTADOS DA
TRIPULACAO DE CABINA

Meios de apoio para a evacuagao
de emergéncia

Condicdes meteoroldgicas — todas
as aeronaves

Condi¢Bes meteoroldgicas — avides

Gelo e outras substancias
contaminantes — procedimentos de
\Y/elo]

Gelo e outras substancias
contaminantes — procedimentos de
VOO

VOOS EM CONDIGCOES REAIS OU

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
ambiente de tripulacdo
multipla / operagdes com
tripulacdo de cabina

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - operagbes
com tripulacédo de cabina

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
aeronaves complexas

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - voos em
condi¢des reais ou previstas
de formacédo de gelo

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - voos em
condi¢des reais ou previstas
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Explicacao:

AMC2

AMC1

GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.281

CAT.OP.MPA.290

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.305

CAT.OP.MPA.305(€)

CAT.OP.MPA.310

CAT.POL.A.200

PREVISTAS DE FORMAGCAO DE
GELO - AVIOES

Gelo e outras substancias
contaminantes — procedimentos de
\Y/el6)

VOOS EM CONDICOES REAIS OU
PREVISTAS DE FORMA(;AO DE
GELO - HELICOPTEROS

Gestao do combustivel em voo -
helicopteros

HELICOPTEROS A MOTOR
COMPLEXOS, OPERACOES QUE
NAO OPERACOES LOCAIS

Detecdo de proximidade do solo
PROGRAMAS DE FORMACAO DA
TRIPULACAO DE VOO SOBRE O
SISTEMA DE PERCEGCAO E AVISO
DO TERRENO (TAWS)

Utilizacdo do sistema de anticolisdo
de bordo (ACAS)

PROGRAMAS DE FORMACAO DA
TRIPULAGAO DE VOO SOBRE O
SISTEMA ACAS

Utilizac&do do sistema de anticolisédo
de bordo (ACAS)
GENERALIDADES

Utilizagdo do sistema de anticolisdo
de bordo (ACAS)

Inicio e prosseguimento da
aproximacao

Inicio e prosseguimento da
aproximacao

REFERENCIAS VISUAIS PARA
OPERACOES DE APROXIMACAO
POR INSTRUMENTOS

Procedimentos operacionais —
altura da passagem na soleira —
avides

Generalidades
DADOS RELATIVOS A PISTAS

de formacao de gelo

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - voos em
condi¢des reais ou previstas
de formacéo de gelo

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/ operagdes que
néo operacdes locais

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes

CAT de A para A - IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
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Explicacao:

AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

AMC1

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.215

CAT.POL.A.215

MOLHADAS E CONTAMINADAS

Generalidades

Descolagem
PERDA DE COMPRIMENTO DE
PISTA DEVIDO AO ALINHAMENTO

Descolagem
CONDICOES DA SUPERFICIE DA
PISTA

Descolagem

Area livre de obstéaculos a
descolagem

AREA LIVRE DE OBSTACULOS A
DESCOLAGEM

Area livre de obstaculos a
descolagem

EFEITO DO ANGULO DE
INCLINAC}AO LATERAL

Area livre de obstaculos a
descolagem

PRECISAO DE NAVEGACAO
NECESSARIA

Area livre de obstaculos a
descolagem

PROCEDIMENTOS DE
CONTINGENCIA PARA LIMPEZA DE
OBSTACULOS

Area livre de obstéaculos a
descolagem

Em rota — com um motor
inoperacional (OEI)
ANALISE DE ROTA

Em rota — com um motor
inoperacional (OEI)

complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas
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Explicacao:

AMC2

AMC1

GM1

AMC1

GM1

CAT.POL.A.220

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.230

CAT.POL.A.230

CAT.POL.A.230

CAT.POL.A.235

CAT.POL.A.240

CAT.POL.A.245

CAT.POL.A.250

Em rota — avides com trés ou mais

motores, dois motores
inoperacionais

Aterragem — aerédromos de
destino e alternativos
APROXIMAC}AO FALHADA

Aterragem — Aerddromos de
destino e alternativos

Aterragem — aerédromos de
destino e alternativos
MEDICAO DA ALTITUDE

Aterragem — aerédromos de
destino e alternativos
GRADIENTE DE APROXIMACAO
FALHADA

Aterragem — aerédromos de
destino e alternativos
CALCULO AUTOMATICO DA
DISTANCIA DE ATERRAGEM -
DADOS DE DESEMPENHO

Aterragem - pistas secas

Aterragem - pistas secas
MASSA A ATERRAGEM

Aterragem — pistas molhadas e
contaminadas

Aprovacdo de operacdes com
maiores angulos de inclinacdo
lateral

Aprovacdo de operacdes de
aproximacao a pique

Aprovacao de operagdes de
aterragem curta

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas
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Explicacao:

AMC1 CAT.POL.A.310

CAT.POL.A.310 (e)

CAT.POL.A.345

CAT.POL.A.400

GM1 CAT.POL.A.400

AMC1 CAT.POL.A.400

AMC2 CAT.POL.A.400

CAT.POL.A.405

AMC1 CAT.POL.A.405

AMC2 CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.410

CAT.POL.A.415

Area livre de obstaculos a
descolagem — avides multimotores
TRAJETORIA DE DESCOLAGEM —
NAVEGAGCAO DE ORIENTACAO
VISUAL

Area livre de obstéaculos a

descolagem — avifes multimotores

Aprovacdo de operacdes de
aproximacao a pique

Descolagem

Descolagem
CONDICOES DA SUPERFICIE DA
PISTAf

Descolagem
PERDA DE COMPRIMENTO DE
PISTA DEVIDO AO ALINHAMENTO

Descolagem
DECLIVE DA PISTA

Area livre de obstéaculos a
descolagem

Area livre de obstaculos a
descolagem

EFEITO DO ANGULO DE
INCLINAQAO LATERAL

Area livre de obstaculos a
descolagem

PRECISAO DE NAVEGACAO
NECESSARIA

Em rota — todos os motores
operacionais

Em rota — OEI

Adaptacao para os avides da
classe de desempenho B, VFR
durante o dia

Adaptacao para os avides da
classe de desempenho B, VFR
durante o dia

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/ altura igual ou
superior a 35 pés

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
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Explicacao:

AMC1 CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.420

CAT.POL.A.425

AMC1 CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.430

AMC1 CAT.POL.A.430

AMC2 CAT.POL.A.430

GM1 CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.435

CAT.POL.H.110

CAT.POL.H.210

CAT.POL.MAB.105

Em-rota — OEI
ANALISE DE ROTA

Em rota — avides com trés ou mais

motores, dois motores
inoperacionais

Aterragem — Aerddromos de
destino e alternativos

Aterragem — aerédromos de
destino e alternativos
MEDIQAO DA ALTITUDE

Aterragem - pistas secas

Aterragem — pistas secas
FATORES DE CORRECAO DA
DISTANCIA DE ATERRAGEM

Aterragem - pistas secas
DECLIVE DA PISTA

Aterragem - pistas secas
MASSA A ATERRAGEM

Aterragem — pistas molhadas e
contaminadas

Consideracgao de obstaculos

Trajetoria de descolagem

Dados e documentacao referentes

a massa e a centragem

complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagodes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Adaptacdes para os avides e
helicopteros da classe de
desempenho B, para a
posicdo CG na documentagédo
referente a massa e a
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Explicacao:

CAT.IDE.A.120

AMC1  CAT.IDE.A.120
CAT.IDE.A.130

AMC1  CAT.IDE.A.130 (a)(5)

AMC2  CAT.IDE.A.130 (b)

AMC1  CAT.IDE.A.130 (e)

AMC1  CAT.IDE.A.130 (i)

AMC1  CAT.IDE.A.130(j)

Equipamento de limpeza do para-
brisas

Equipamento de limpeza do para-
brisas -

LIMPEZA DO PARA-BRISAS EM
CONDICOES DE PRECIPITACAO

Operagdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegagédo e equipamento
associado

Operacgdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacédo e equipamento
associado

INDICADOR DE VOLTAS

Operacgdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacédo e equipamento
associado

ALTIMETROS — OPERACOES
NOTURNAS OU EM IFR

Operagdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacdo e equipamento
associado

DISPOSITIVOS DE INDICA(;AO DE
FALHA DOS INDICADORES DE
VELOCIDADE DO AR
DISPOSITIVOS DE PREVENC}AO DE
MAU FUNCIONAMENTO DEVIDO A
CONDENSACAO OU FORMACAO DE
GELO

Operacgdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacdo e equipamento
associado

INDICADOR DE ATITUDE

Operacgdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de

centragem.

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - regra
relativa a aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - regra
relativa a aeronaves
complexas

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR;

adaptacao parcial para
aeronaves nao complexas.

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
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Explicacao:

CAT.IDE.A.135

CAT.IDE.A.140

CAT.IDE.A.150

AMC1

CAT.IDE.A.150

CAT.IDE.A.155

CAT.IDE.A.160

AMC1 CAT.IDE.A.160

CAT.IDE.A.165

CAT.IDE.A.170

AMC1 CAT.IDE.A.170

CAT.IDE.A.175

navegacdo e equipamento
associado
PRANCHETA DE CARTAS

Equipamento adicional para
operagdes com um Unico piloto em
IFR

Sistema de aviso de altitude

Sistema de percec¢ao e aviso do
terreno (TAWS)

Sistema de percecéo e aviso do
terreno (TAWS)

AVISO DE ANGULO DESCENDENTE
EXCESSIVO PARA A CLASSE A

Sistema de anticolisdo de bordo
(ACAS)

Equipamento de detecao de
condi¢des climatéricas em voo

Equipamento de detecéo de
condi¢des climatéricas em voo
GENERALIDADES

Equipamento adicional para
operagdes noturnas em condi¢des
de formacéo de gelo

Sistema de comunicacdo da
tripulacdo de voo por interfone

Sistema de comunicacao da
tripulacdo de voo por interfone
TIPO DE INTERFONE DA
TRIPULACAO DE VOO

Sistema de comunicacao da
tripulacdo por interfone

IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC =9

Nao aplicavel a operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC =9

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC >9

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC =9

Nao aplicavel a operagdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC >9/avibes
pressurizados

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC =>9/avibes
pressurizados

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - operacbes
em condicdes reais ou
previstas de formacéo de gelo

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - operagbes
multipiloto

Irrelevante para operagdes
CAT (de A para A) -
operacdes multipiloto

Nao aplicavel a operagdes
CAT de A para A - aeronaves
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Explicacao:

AMC1 CAT.IDE.A.175

CAT.IDE.A.180

AMC1 CAT.IDE.A.180

CAT.IDE.A.185

AMC1 CAT.IDE.A.185

CAT.IDE.A.190

AMC1 CAT.IDE.A.190

AMC2 CAT.IDE.A.190

AMC3 CAT.IDE.A.190

Sistema de comunicacédo da
tripulacdo por interfone
ESPECIFICACOES

Sistema de comunicagdo com 0s
passageiros

Sistema de comunica¢cdo com 0s
passageiros
ESPECIFICACOES

Gravador de voz na cabina de
pilotagem

Gravador de voz na cabina de
pilotagem
GENERALIDADES

Registador de pardmetros de voo

Registador de pardmetros de voo
LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL
TENHA SIDO EMITIDO EM 1 DE
JANEIRO DE 2016 OU
POSTERIORMENTE

Registador de parametros de voo
LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL

TENHA SIDO EMITIDO ENTRE 1 DE
ABRIL DE 1998 E 1 DE JANEIRO DE

2016

Registador de parametros de voo

ESPECIFICAGOES DE DESEMPENHO

RELATIVOS AOS PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL

TENHA SIDO EMITIDO ENTRE 1 DE
ABRIL DE 1998 E 1 DE JANEIRO DE

2016

complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

AMC4 CAT.IDE.A.190

AMC5 CAT.IDE.A.190

AMC6 CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.195

AMC1 CAT.IDE.A.195

GM1 CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.200

AMC1 CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.210

Registador de parametros de voo

LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL

TENHA SIDO EMITIDO ENTRE 1 DE

JUNHO DE 1990 E 31 DE MARCO
DE 1998, INCLUSIVE

Registador de parametros de voo
ESPECIFICACOES DE DESEMPENHO

RELATIVAS AOS PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL

TENHA SIDO EMITIDO ENTRE 1 DE

JUNHO DE 1990 E 31 DE MARCO
DE 1998, INCLUSIVE

Registador de pardmetros de voo

LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA AVIOES CUJO
PRIMEIRO COFA INDIVIDUAL

TENHA SIDO EMITIDO ANTES DE 1

DE JUNHO DE 1990

Registador de ligacdes de dados

Registador de ligacbes de dados
GENERALIDADES

Registador de ligacdes de dados
GENERALIDADES

Gravador misto

Gravador misto
GENERALIDADES

Sinais de apertar cintos e de
proibicdo de fumar

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A -
passageiros nao visiveis a
partir dos lugares da
tripulacdo de voo
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

AMC1

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

GM1

AMC1

AMC2

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.235

Portas e cortinas interiores

Portas e cortinas interiores
NDICACAO DE PAINEL

Estojo de emergéncia médica

Estojo de emergéncia médica
CONTEUDO DO ESTOJO DE
EMERGENCIA MEDICA

Estojo de emergéncia médica
TRANSPORTE SOB CONDICOES DE
SEGURANCA

Estojo de emergéncia médica
ACESSO AO ESTOJO DE
EMERGENCIA MEDICA

Estojo de emergéncia médica
MANUTENCAO DO ESTOJO DE
EMERGENCIA MEDICA

Oxigénio de emergéncia

Oxigénio de emergéncia
GENERALIDADES

Oxigénio suplementar — avides
pressurizados

Oxigénio suplementar — avides
pressurizados
GENERALIDADES

Oxigénio suplementar — avides
pressurizados

REQUISITOS DE OXIGENIO PARA
OCUPANTES DOS LUGARES DA
CABINA DE PILOTAGEM E

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - avibes de
grande porte

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - avibes de
grande porte

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - voos a
altitudes acima dos 25 000
pés

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - voos a
altitudes acima dos 25 000
pés

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - avibes
pressurizados

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - avibes
pressurizados

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - avibes
pressurizados
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

GM1 CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.245

AMC1 CAT.IDE.A.245
CAT.IDE.A.255
AMC1 CAT.IDE.A.255
CAT.IDE.A.265
CAT.IDE.A.270
AMC1 CAT.IDE.A.270

CAT.IDE.A.275

CAT.IDE.A.325

TRIPULANTES DE CABINA
TRANSPORTADOS PARA ALEM DO
NUMERO MINIMO EXIGIDO

Oxigénio suplementar — avides
pressurizados
MASCARAS DE APLICACAO RAPIDA

Equipamento de protecéo
respiratéria da tripulacdo

Equipamento de protecgédo
respiratoéria da tripulacao
EQUIPAMENTO DE PROTECAO
RESPIRATORIA (PBE)

Machados e pés-de-cabra

Machados e pés-de-cabra
ARMAZENAMENTO DE MACHADOS
E PES-DE-CABRA

Meios para evacuacgéo de
emergéncia

Megafones

Megafones
LOCALIZACAO DOS MEGAFONES

lluminagéo e marcagfes de
emergéncia

Auscultadores

Irrelevante para operacgdes
CAT de A para A - avibes
pressurizados

N&o relevante/aplicavel a
operacdes CAT de A para A -
avides
pressurizados/aeronaves
complexas

N&o relevante/aplicavel a
operacdes CAT de A para A -
avides
pressurizados/aeronaves
complexas

Nao relevante/aplicavel a
operacdes CAT de A para A -
avides
pressurizados/aeronaves
complexas

Nao relevante/aplicavel a
operacdes CAT de A para A -
avides
pressurizados/aeronaves
complexas

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - altura de
saida superior a 6 pés

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas/MOPSC >9

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

AMC1 CAT.IDE.A.325

GM1 CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.335

CAT.IDE.A.345

AMC1 CAT.IDE.A.345
AMC2 CAT.IDE.A.345
AMC2 CAT.IDE.A.345
AMC3 CAT.IDE.A.345
AMC4 CAT.IDE.A.345

Auscultadores
GENERALIDADES

Auscultadores
GENERALIDADES

Painel audio-seletor

Equipamento de comunicacéo e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres

Equipamento de comunicacéo e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
DOIS MEIOS DE COMUNICACAO
INDEPENDENTES

Equipamento de comunicacéo e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
NUMERO E TIPO DE EQUIPAMENTO
DE COMUNICACAO E NAVEGACAO
ACEITAVEIS

Equipamento de comunicacéo e
navegacdo para operacgdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
NUMERO E TIPO DE EQUIPAMENTO
DE COMUNICAGAO E NAVEGAGCAO
ACEITAVEIS

Equipamento de comunicacao e
navegacéo para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
FALHA DE UNIDADE UNICA

Equipamento de comunicacao e
navegacdo para operacgdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres

HF - EQUIPAMENTO EM CERTAS

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

GM1 CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.H.115

AMC1  CAT.IDE.H.115
CAT.IDE.H.130

AMC1  CAT.IDE.H.130 (e)

AMC1  CAT.IDE.H.130 (f) (6)

AMC1  CAT.IDE.H.130 (i)

CAT.IDE.H.135

ROTAS MNPS

Equipamento de comunicacao e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
REQUISITOS APLICAVEIS AO
ESPACO AEREO

Luzes

Luzes
LUZES DE ATERRAGEM

Operacgdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento
associado

Operagfes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento
associado

DISPOSITIVOS DE INDICACAO DE
FALHA DOS DISPOSITIVOS DE
PREVENCAO DE MAU
FUNCIONAMENTO DEVIDO A

CONDENSACAO OU FORMACAO DE

GELO DOS INDICADORES DE
VELOCIDADE DO AR

Operagdes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento
associado

ILUMINACAO DO EQUIPAMENTO
SUPLEMENTAR DE MEDIQAO E
INDICAC}AO DA ATITUDE

Operagfes noturnas ou em IFR —
instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento
associado

PRANCHETA DE CARTAS

Equipamento adicional para
operagdes com um unico piloto em
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - IFR
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

CAT.IDE.H.160

AMC1 CAT.IDE.H.160

CAT.IDE.H.165

CAT.IDE.H.170

AMC1 CAT.IDE.H.170

CAT.IDE.H.175

AMC1 CAT.IDE.H.175

CAT.IDE.H.180

CAT.IDE.H.185

AMC1

CAT.IDE.H.185

CAT.IDE.H.190

Equipamento de detecao de
condic¢des climatéricas em voo

Equipamento de detecao de
condic¢des climatéricas em voo
GENERALIDADES

Equipamento adicional para
operag¢des noturnas em condi¢des
de formacédo de gelo

Sistema de comunicacédo da
tripulacdo de voo por interfone

Sistema de comunicacao da
tripulacdo de voo por interfone
TIPO DE INTERFONE DA
TRIPULACAO DE VOO

Sistema de comunicacao da
tripulacdo por interfone

Sistema de comunicacédo da
tripulacdo por interfone
CARACTERISTICAS
ESPECIFICACOES

Sistema de comunicagdo com 0s
passageiros

Gravador de voz na cabina de
pilotagem

Gravador de voz na cabina de
pilotagem
GENERALIDADES

Registador de parametros de voo

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - voos em
condi¢des reais ou previstas
de formacédo de gelo

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - operacdes
multipiloto

Irrelevante para operagodes
CAT de A para A - operacdes
multipiloto

Irrelevante para operacoes
CAT de A para A - transporte
de tripulantes que néo
membros da tripulagdo de
\Y/ele]

Irrelevante para operacdes
CAT de A para A - transporte
de tripulantes que ndo
membros da tripulagdo de
VOO

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

AMC1

AMC2

AMC3

AMC1

GM1

CAT.IDE.H.190

CAT.IDE.H.190

CAT.IDE.H.190

CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.195

Registador de parametros de voo
LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA HELICOPTEROS
COM MCTOM SUPERIOR A 3 175
KG E CUJO PRIMEIRO COFA
INDIVIDUAL TENHA SIDO EMITIDO
EM 1 DE JANEIRO DE 2016 OU
POSTERIORMENTE

Registador de pardmetros de voo
LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA HELICOPTEROS
COM MCTOM SUPERIOR A 3 175
KG E CUJO PRIMEIRO COFA
INDIVIDUAL TENHA SIDO EMITIDO
ENTRE 1 DE AGOSTO DE 1999 E 1
DE JANEIRO DE 2016 E
HELICOPTEROS COM MCTOM
SUPERIOR A 7 000 KG OU MPSC
SUPERIOR A NOVE PASSAGEIROS
E CUJO PRIMEIRO COFA
INDIVIDUAL TENHA SIDO EMITIDO
ENTRE 1 DE JANEIRO DE 1989 E 1
DE AGOSTO DE 1999

Registador de parametros de voo
LISTA DE PARAMETROS A
REGISTAR PARA HELICOPTEROS
COM MCTOM SUPERIOR A 3 175
KG E CUJO PRIMEIRO COFA
INDIVIDUAL TENHA SIDO EMITIDO
ENTRE 1 DE AGOSTO DE 1999 E 1
DE JANEIRO DE 2016 E
HELICOPTEROS COM MCTOM
SUPERIOR A 7 000 KG OU MPSC
SUPERIOR A NOVE PASSAGEIROS
E CUJO PRIMEIRO COFA
INDIVIDUAL TENHA SIDO EMITIDO
ENTRE 1 DE JANEIRO DE 1989 E 1
DE AGOSTO DE 1999

Registador de ligacbes de dados

Registador de ligacdes de dados
GENERALIDADES

Registador de ligacdes de dados

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes

CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
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Titulo da regra

3 de setembro de 2012

Explicacao:

CAT.IDE.H.200

AMC1 CAT.IDE.H.200

CAT.IDE.H.240

CAT.IDE.H.270

AMC1

CAT.IDE.H.270

CAT.IDE.H.275

CAT.IDE.H.335

CAT.IDE.H.345

AMC1 CAT.IDE.H.345

AMC2 CAT.IDE.H.345

GENERALIDADES

Gravador misto de parametros de
voo e de voz na cabina de
pilotagem

Gravador misto de parametros de
voo e de voz na cabina de
pilotagem

GENERALIDADES

Oxigénio suplementar —
helicopteros nao pressurizados

Megafones

Megafones
LOCALIZAQAO DOS MEGAFONES

lluminagéo e marcagfes de
emergéncia

Painel audio-seletor

Equipamento de comunicacéo e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres

Equipamento de comunicacao e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
DOIS MEIOS DE COMUNICACAO
INDEPENDENTES

Equipamento de comunicacéo e
navegacao para operacdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres

NUMERO E TIPO DE EQUIPAMENTO

DE COMUNICACAO E NAVEGACAO
ACEITAVEIS

CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Adaptacdes para helicopteros
nao complexos e nao
pressurizados

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

N&o aplicavel a operacgdes
CAT de A para A - aeronaves
complexas

Irrelevante para operagdes
CAT de A para A - IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacgdes CAT de A para A -
IFR

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR
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Referéncia da regra Titulo da regra Explicacdo:

Equipamento de comunicagédo e

navegacao para operacdes IFR ou Parcialmente irrelevante para
AMC3 CAT.IDE.H.345 VFR em rotas ndo navegadas por operacdes CAT de A para A -
referéncias visuais terrestres IFR

FALHA DE UNIDADE UNICA

Equipamento de comunicagédo e
navegacgao para operacgdes IFR ou
VFR em rotas ndo navegadas por
referéncias visuais terrestres
REQUISITOS APLICAVEIS AO
ESPACO AEREO

Parcialmente irrelevante para
operacdes CAT de A para A -
IFR

GM1 CAT.IDE.H.345
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Anexo 3: Acronimos e abreviaturas

3 de setembro de 2012

AAC Comunicacdo administrativa aerondutica

AAD Desvio da altitude designada

AAL Nivel acima do aerédromo

AC Corrente alternada

ACAS 11 Sistema de anticolisdo de bordo Il

ADF Indicador automético de direcéo

ADG Gerador movido a ar

ADS Vigilancia automatica dependente

ADS-B Vigilancia automatica dependente - transmissao

ADS-C Vigilancia automatica dependente - contrato

AeMC Centro de medicina aerondutica

AEO Todos os motores operacionais

AFCS Sistema automatico de controlo de voo

AFM Manual de voo da aeronave

AFN Notificacdo de voo da aeronave

AFN Notificacdo para o centro ATS

AGL Nivel acima do solo

AHRS Sistema de referéncia de atitude e rumo

AlS Servicos de informacgao aeronautica

ALS Sistema de luzes de aproximacao

ALSF Sistema_ Qe luzes de aproximacdo com relampagos luminosos
sequenciais

AMC Meios de conformidade aceitaveis

AMSL Acima do nivel médio das 4guas do mar

ANP Desempenho real da navegacéo
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AOC Certificado de operador aéreo

APCH Aproximacao

APU Unidade de poténcia auxiliar

APV Procedimento de aproximacdo com orientagéo vertical
AR Rota ATS

AR Autorizacdo exigida

AR Requisitos aplicaveis as autoridades

ARA Aproximacdo com radar de bordo

ASC Comité da Seguranca Aérea

ASDA Distancia disponivel para aceleragcédo - paragem
ATC Controlo de trafego aéreo

ATO Organizacéo de formacao certificada

ATPL Licenca de piloto de linha aérea

ATQP Programa alternativo de formacdo e qualificacdo
ATS Servicos de trafego aéreo

AVGAS Gasolina de aviacao

AVTAG Combustivel de gasolina e querosene

B-RNAV Area de navegacdo basica

BALS Sistema bésico de luzes de aproximacao

CAP Parametros de acesso do controlador

CDFA Aproximacao final em descida continua

CDL Lista de desvios a configuragcao

CFIT Voo controlado contra o solo

CG Centro de gravidade

cm Centimetros

CM Gestéo de configuracdo/contexto

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranc¢a da Aviacdo. Todos os direitos

3 de setembro de 2012

reservados.
Documento sujeito a direito de propriedade. As copias impressas nao sao controladas. Confirme a situagdo de Pagina 84 de 94
revisdo na Internet/Intranet da EASA..



Parecer n.© 03/2012 3 de setembro de 2012

CMA Abordagem de monitorizagdo continua

CMV Visibilidade meteorolégica convertida

CMPA Aeronave a motor complexa

CofA Certificado de aeronavegabilidade

CPA Ponto de maior aproximacgao

CPDLC Comunicac0fes por ligacdo de dados entre controlador e piloto
CPL Licenca de piloto comercial

CRM Gestao de recursos de pessoal de voo

CRT Instrumento de resposta as observacdes

CVR Gravador de voz na cabina de pilotagem

DA Altitude de deciséo

D-ATIS Ligagcédo de dados - Servigo automéatico de informacgéo terminal
DC Corrente direta

DCL Autorizacdo de partida

DDM Diferenca na profundidade da modulagao

D-FIS Ligacdo de dados - servicos de informacado de voo

DGOR Relatério de ocorréncia com mercadorias perigosas

DH Altura de deciséo

DME Equipamento de medi¢éo da distancia

D-OTIS Ligacdo de dados - Servico operacional de informacédo terminal
DR Ponto de deciséo

DSTRK Percurso desejado

EASP Programa Europeu para a Seguranca da Aviacao

CE Comisséo Europeia

EFB Pacote eletrénico de voo

EFIS Sistema eletrénico de instrumentacao de voo

EGT Temperatura dos gases de escape
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ELT(AD) Transmissor localizador de emergéncia (disponibilizacao
automatica)

ELT(AF) Transmissor localizador de emergéncia (fixagcdo automatica)

ELT(AP) Transmissor localizador de emergéncia (portatil e automatico)

ELT(S) Transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia

EPE Erro estimado de posicdo

EPR Raz&o de compressdo do motor

EPU Incerteza estimada de posicédo

ERA (Aer6dromo) alternativo em rota

ESSG Grupo Diretor Europeu do Programa SAFA

ETOPS Operacdes prolongadas com avides bimotores

ETSO Especificacdes técnicas normalizadas europeias

EUROCAE Organizacéo Europeia para o Equipamento da Aviacéo Civil

EVS Sistemas de visibilidade melhorada

FAA Administracdo Federal da Aviacao

FAF Fixo de aproximacao final

FAK Estojo de primeiros socorros

FALS Sistema completo de luzes de aproximacéo

FANS Futuro sistema de navegagao aérea

FAP Ponto de aproximacéo final

FATO Area de aproximacao final e de descolagem

FDM Controlo dos parametros de voo

FDR Registador de parametros de voo

FFS Simulador de voo completo

Fl Instrutor de voo

FL Nivel de voo

FM Modulador de frequéncia
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FMS Sistema de gestao de voo

FOR Campo de observacao

FOV Campo de visao

FSTD Dispositivos de treino de simulacdo de voo

ft Pés

FTD Dispositivo de treino de voo

g Grama

g Gravidade

GBAS Sistema de melhoramento de sinal baseado no solo
GCAS Sistema de anticolisédo de bordo

GIDS Sistema de detecédo de gelo no solo

GLS Sistema de aterragem GBAS

GM Material de orientacado

GNSS Sistema global de navegacao por satélite

GPS Sistema de posicionamento global

GPWS Sistema de aviso de proximidade do solo

HEMS Operacdes com helicopteros de servicos de emergéncia médica
HF Alta frequéncia

HI1/MI Intensidade elevada / intensidade média

HIALS Sistema de luzes de aproximacéao de intensidade elevada
HLL Lista de limitacBes na heliplataforma

HoT Tempo de protecéo

hPa Hectopascal

HUD Colimador de pilotagem frontal

HUDLS Sistema de aterragem por guiamento frontal

IAF Fixo de aproximacao inicial

IALS Sistema intermédio de luzes de aproximacgéao
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OACI Organizacdo da Aviacao Civil Internacional
IF Fixo intermédio

IFR Regras de voo por instrumentos

IGE Efeito de solo

ILS Sistema de aterragem por instrumentos
IMC Condicdes meteoroldgicas de voo por instrumentos
inHg Polegadas de mercurio

INS Sistema de navegacao por inércia

IORS Sistema interno de comunicacéo de ocorréncias
IP Ponto intermédio

IR Regra de execucgéo

IRNAV/IAN Area de navegacdo integrada

IRS Sistema de referéncia inercial

ISA Atmosfera standard internacional

v intravenoso

JAA Autoridades Comuns da Aviagao

JAR Requisitos Comuns da Aviacao
JT1/A/AlL Querosene

JET B Combustivel de gasolina e querosene

JIP Procedimentos de Execucdo Conjunta
JP-4 Combustivel de gasolina e querosene

km Quilémetros

kN Quilonewton

KSS Formula Ktitorov, Simin, SindalovskKii

kt N6

LAT/LONG Latitude/longitude

LED Diodos emissores de luz
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LIFUS Voos de linha com supervisao

LNAV Navegacéao lateral

LoA Carta de acordo

LOC Localizador

LOE Avaliacdo em voo de linha orientado

LOFT Formacdo em voo de linha orientado

LOS Superficie de limitagdo de obstaculos

LOUT Temperatura mais baixa de utilizacdo operacional

LP Desempenho do localizador

LPV Precisdo lateral com aproximac¢do com orientacéo vertical
LRNS Sistema de navegacdo de longo alcance

LVO Operacdes com baixa visibilidade

LVP Procedimentos com baixa visibilidade

LVTO Descolagens com baixa visibilidade

m metros

MALS Sistema de luzes de aproximacéao de intensidade média
MALSF Sistema de luzes de aproximacdo com reldmpagos luminosos

sequenciais de intensidade média

MALSR Sistema de luzes de aproximacao de intensidade média com luzes
indicadoras de alinhamento com a pista

MAPt Ponto de aproximacédo falhada

MCTOM Massa maxima a descolagem certificada

MDA Altitude minima de descida

MDA/H Altura/altitude minima de descida

MDH Altura minima de descida

MEA Altitude minima segura em rota

MEL Lista de equipamento minimo

METAR Comunicado meteorolégico do aerédromo

MGA Altitude de seguranca minima
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MHz Megahertz

MID Ponto do meio

ml Mililitros

MLS Sistema de aterragem por micro-ondas

MMEL Lista de equipamento minimo de referéncia
MNPS Especificagdes de desempenho minimo de navegacéao
MOC Minimo livre de obstaculos

MOCA Altitude minima livre de obstaculos

MOPS Norma de desempenho minimo de navegacao
MORA Altitude minima fora de rota

MPSC Capacidade maxima de passageiros

mSv Milisievert

NADP Procedimentos de atenuacdo do ruido a partida
NALS Sistema de luzes de ndo aproximacao

NAV Navegacéao

NDB Farol ndo direcional

Ne Velocidade de turbina livre

NM Milhas nauticas

NOTAM Aviso aos aviadores

NPA Aproximacao de ndo precisdo

NVG Oculos de vis&o noturna

OAT Temperatura no exterior

OCH Altura livre de obstaculos

OoCL Autorizacdo oceénica

ODALS Sistema omnidirecional de luzes de aproximacao
OEI Um motor inoperacional

OFS Superficie livre de obstaculos
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OGE Sem efeito de solo

OlIP Ponto de iniciacédo offset

OM Manual de operacdes

ONC Carta de navegacao operacional

osD Dados de adequacdo operacional

otCMPA Aeronave a motor ndo complexa

PAPI Indicador de precisao de trajetéria de aproximacao

PAR Radar de aproximacdo de precisdo

PBE Equipamento de protecao respiratoria

PBN Navegacdo baseada no desempenho

PCDS Sistema de transporte individual de pessoal

PDP Ponto predeterminado

PNR Ponto de nao retorno

POH Manual de operacfes do piloto

PRM Pessoa com mobilidade reduzida

QFE Pressdo atmosférica na elevagdo do aerédromo (ou na soleira da
pista)

QNH (Question Nil Height), pressao local reduzida ao nivel do mar

R/T Radio/Telefonia

RA Aviso de resolugao

RAT Turbina de ar dindmica

RCC Centro de coordenagéo de salvamento

RCF Combustivel de contingéncia reduzido

RCLL Luzes do eixo da pista

RFC Carta de rota

RNAV Navegacao aérea

RNAV 5 B-RNAV, area de navegacéo basica

RNP Desempenho de navegacdo exigido
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RNPX Desempenho de navegacao exigido X

ROD Raz&o de descida

RTCA Comissao Radiotécnica da Aerondautica

RTZL Luzes locais da zona de aterragem

RVR Alcance visual de pista

RVSM Reducao da separacao vertical minima

SACA Avaliacdo da seguranca de aeronaves da UE

SAFA Avaliacdo da seguranca de aeronaves estrangeiras

SAE ARP Praticas aeroespaciais recomendadas da Associacdo de Engenheiros
Automoveis

SALS Sistema simples de luzes de aproximacao

SALSF Sistema_dg luzes de aproximacao curta com relampagos luminosos
sequenciais

SAp Aproximacéo estabilizada

SAP Pardmetros de acesso ao sistema

SAR Busca e salvamento

SBAS Sistema de melhoramento do sinal baseado em satélite

SCP Categorias especiais de passageiros

SID Partidas-padrao por instrumentos

SMS Sistema de gestédo da seguranca

SPECI Com.unicado de observacdo meteorolégica especial selecionada para
a aviagao

SRA Aproximacao de vigilancia radar

SRE Elemento de vigilancia radar

SSALF Sistema simplificado de luzes de aproximacdo curta com
reldampagos luminosos sequenciais

SSALR Sistema simplificado de luzes de aproximacdo curta com luzes
indicadoras de alinhamento com a pista

SSALS Sistema simplificado de luzes de aproximacéao curta

SSP Programa de Seguranca do Estado
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SSR Radar de vigilancia secundaria (indicando a altitude de pressao)
CTS Certificado-tipo suplementar

SVS Sistema de visdo sintética

TA Servigos consultivos do trafego aéreo

TAC Carta de terminal de aproximacao

TAFS Previsbes para o aerédromo

TAS Velocidade real

TAWS Sistema de percecéo e aviso do terreno

TCAS Sistema de anticolisdo e de alerta do trafego aéreo
TCCA Transport Canada Civil Aviation

TDP Ponto de decisdo da descolagem

TDZ Zona de aterragem

THR Soleira da pista

TODA Distancia disponivel para descolagem

TORA Distancia disponivel para a corrida de descolagem
TRI Instrutor de qualificacdo de tipo

TSE Erro total do sistema

TVE Erro total vertical

TWIP Terminal de informacdo meteoroldgica para pilotos
UMS Sistema de monitorizacao da utilizacédo

uTC Tempo universal coordenado

UTR Cinto de seguranca com arnés

Vat Velocidade do ar indicada na soleira

VDF Indicador de direcdo VHF

VFR Regras de voo visual

VHF Frequéncia muito alta

VIS Visibilidade

VMC Condicbdes meteorolégicas visuais
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Vmo Velocidade méxima de operacgéo

VNAV Navegacéao vertical

VOR Radiofarol de alinhamento omnidirecional VHF
Vsic 1-G de velocidade de perda

Vso Velocidade de perda

Vy Velocidade para o melhor gradiente de subida
WAC Carta aeronautica mundial

WXR Radar meteorolégico

ZFT Tempo de voo zero

ZFTT Formacdo em tempo de voo zero
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