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NOTA WYJASNIAJACA

OPINIANR 03/2012
EUROPEJSKIEJ AGENCJI BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

z dnia 3 WRZESNIA 2012 r.

do rozporzadzenia Komisji zmieniajacego przepisy wykonawcze dotyczace operacji
lotniczych oraz przepisy wykonawcze dotyczace zatég statk6w powietrznych,
w zakresie

operacji zarobkowego transportu lotniczego realizowanych przy uzyciu szybowcow i
balonéw

lotow z A do A w operacjach zarobkowego transportu lotniczego przy uzyciu
samolotow i $miglowcow
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Streszczenie

Niniejsza opinia zawiera przepisy wykonawcze dotyczace operacji zarobkowego
transportu lotniczego (CAT) realizowanych przy uzyciu szybowcow i balondéw oraz
wprowadza zmiany do nastepujacych dokumentéw normatywnych:

- rozporzadzenie ramowe w zakresie operacji lotniczych;
- zatacznik I - Definicje terminéw stosowanych w zatgcznikach II-VIII;

- zatacznik II - Cze$¢ ARO: wymagania wobec organdw w zakresie operacji
lotniczych;

- zatacznik III - Cze$¢ ORO: wymagania wobec organizacji w zakresie operacji
lotniczych w szczegdlnosci dotyczace operatorow wykonujgcych zarobkowe
operacje lotnicze oraz operatoréw wykonujgcych niezarobkowe operacje lotnicze
przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z napedem
silnikowym; a takze

- zatacznik IV - Czesé CAT: wymagania techniczne w zakresie operacji zarobkowego
transportu lotniczego.

Ponadto niniejsza opinia zawiera przepisy wykonawcze dotyczace operacji CAT
rozpoczynajacych sie i konczacych na tym samym lotnisku lub miejscu operacji
lotniczej. Wprowadza zmiany do nastepujacych dokumentéw normatywnych:

- rozporzadzenie w sprawie operacji lotniczych:
- rozporzadzenie ramowe w zakresie operacji lotniczych;

- zatgcznik II - Cze$¢ ARO: wymagania wobec organdéw w zakresie operacji
lotniczych;

- zatacznik III - Czes¢ ORO: wymagania wobec organizacji w zakresie operacji
lotniczych oraz

- zatgcznik IV - Cze$¢ CAT: wymagania techniczne w zakresie operacji
zarobkowego transportu lotniczego;

- rozporzadzenie w sprawie zatdg statkédw powietrznych:
- rozporzadzenie ramowe w zakresie zatdg statkow powietrznych oraz

- zatacznik VII - Czes$¢ ORA: wymagania wobec organizacji w zakresie zatdg
statkow powietrznych.

Powyzsze wymagania przygotowano zgodnie z nastepujacymi zasadami:

- utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa;

- zapewnienie proporcjonalnych zasad w stosownych przypadkach;

- zagwarantowanie elastycznosci i sprawnosci operatorom oraz organom.

Niniejsza opinia jest wynikiem wielostronnego procesu konsultacyjnego, w ktéry byty
zaangazowane organy, stowarzyszenia, operatorzy oraz eksperci lotniczy.
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Wstep

Postanowienia ogodlne

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008' Parlamentu Europejskiego i Rady (zwane dalej
,rozporzadzeniem podstawowym”) zmienione przez rozporzadzenie (WE) nr 1108/2009
tworzy witasciwe i kompletne ramy do okreslania i wdrazania ujednoliconych wymagan
technicznych oraz procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

2. Celem niniejszej opinii jest wsparcie Komisji Europejskiej w przygotowaniu przepisow
wykonawczych w zakresie operacji lotniczych.

3. Opinia zostata przyjeta zgodnie z procedurg okreslong przez Zarzad Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencji”)?, zgodnie z postanowieniami art. 19
rozporzadzenia podstawowego.

II. Zakres opinii

4, Niniejsza opinia zawiera przepisy wykonawcze dotyczace operacji zarobkowego
transportu lotniczego (CAT) realizowanych przy uzyciu szybowcéw i balonéw oraz
wprowadza zmiany do nastepujacych dokumentéw normatywnych:

- rozporzadzenie ramowe w zakresie operacji lotniczych;
- zatacznik I - Definicje terminéw stosowanych w zatgcznikach II-VIII;

- zatacznik II - Cze$¢ ARO: wymagania wobec organdw w zakresie operacji
lotniczych;

- zatacznik III - Czes¢ ORO: wymagania wobec organizacji w zakresie operacji
lotniczych, w szczegdlnosci dotyczace operatoréw wykonujacych zarobkowe
operacje lotnicze oraz operatoréw wykonujacych niezarobkowe operacje lotnicze
przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z napedem
silnikowym; a takze

- zatacznik IV - Czes$¢ CAT: wymagania techniczne w zakresie operacji zarobkowego
transportu lotniczego.

5. Ponadto niniejsza opinia zawiera przepisy wykonawcze dotyczace operacji zarobkowego
transportu lotniczego rozpoczynajacych sie i konczacych na tym samym lotnisku lub
miejscu operacji lotniczej (CAT A-do-A) oraz wprowadza zmiany do nastepujacych
dokumentédw normatywnych:

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE. Dz.U. L 79 z 19.03.2008, s. 1-49.

Rozporzadzenie (WE) nr 1108/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w sprawie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym oraz
stuzb zeglugi powietrznej oraz uchylajace dyrektywe 2006/33/WE. Dz.U. L 309 z 24.11.2009, s. 51-
70.

Decyzja Zarzadu dotyczaca procedury, ktéra zostanie zastosowana przez Agencje do wydawania
opinii, wymagan dot. certyfikatédw oraz wytycznych (procedura tworzenia przepisow). EASA MB 08-
2007, 13.06.2007 r.
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- rozporzadzenie w sprawie operacji lotniczych:
- rozporzadzenie ramowe w zakresie operacji lotniczych;

- zatacznik II — Czes$¢ ARO: wymagania wobec organow w zakresie operacji
lotniczych;

- zatacznik III - Cze$¢ ORO: wymagania wobec organizacji w zakresie operacji
lotniczych; a takze

- zatacznik IV - Cze$¢ CAT: wymagania techniczne w zakresie operacji
zarobkowego transportu lotniczego;

- rozporzadzenie w sprawie zatdg statkdédw powietrznych:
- rozporzadzenie ramowe w zakresie zatdg statkéw powietrznych oraz

- zatacznik VII - Czes¢ ORA: wymagania wobec organizacji w zakresie zatdg
statkdw powietrznych.

6. Dokumenty niniejszej opinii przygotowano w oparciu o poprawiong strukture przepiséw,
zgodnie z propozycjq Komisji Europejskiej i Agencji z kwietnia 2011 r. Ponizsza tabela
przedstawia przeglad zatgcznikdw do rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych oraz
rozporzadzenia w sprawie zatdg statkdw powietrznych®.

Tabela 1. Zalaczniki do rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych®

Regulation
Air
operations
Annex I Annex I1
Definitions Part-ARO
Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT
Annex V Annex VI
Part-SPA ||| Part-NCC
Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

Rozporzadzenie w sprawie zatdg statkow powietrznych w lotnictwie cywilnym (UE) nr 1178/2011
oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 290/2012.

NCC: operacje niezarobkowe przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z
napedem silnikowym (CMPA); NCO: operacje niezarobkowe przy uzyciu statkéw powietrznych
innych niz CMPA; SPO: operacje specjalistyczne.
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Tabela 2. Zatlaczniki do rozporzadzenia w sprawie zaldg statkéw powietrznych®

Regulation
Aircrew
Annex I
part-kcL T Annex I1
Annex IV
A ITI
nnex Part-MED
Annex V Annex VI
Part-CC [|| Part-ARA
Annex VII
Part-ORA
III. Konsultacje
7. Niniejszg opinie sporzadzono w oparciu o:

- zawiadomienie NPA 2008-22 zawierajace propozycje wstepne dotyczace przepisow
wykonawczych (IR) oraz powigzanych akceptowalnych sposobdéw spetnienia
wymagan (AMC) oraz wytycznych (GM) dla operacji lotniczych;

- zawiadomienie NPA 2009-02 zawierajace propozycje wstepne dotyczace przepisow
wykonawczych (IR) oraz powigzanych akceptowalnych sposobdéw spetnienia
wymagan (AMC) oraz wytycznych (GM) dla operacji lotniczych.

8. Zawiadomienie NPA 2008-22 opublikowano w witrynie internetowej EASA
(http://www.easa.europa.eu) w dniu 31 pazdziernika 2008 r. Okres konsultacji
zakonczyt sie dnia 28 maja 2009 r. Zawiadomienie NPA 2009-02 opublikowano w
witrynie internetowej EASA (http://www.easa.europa.eu) w dniu 30 stycznia 2009 r.
Okres konsultacji zakonczyt sie dnia 31 lipca 2009 r.

9. Zmieniong tres$¢ przepiséw poddano dyskusji w grupach rewizyjnych ds. tworzenia
przepisow powotanych na mocy NPA 2008-22 i 2009-02.

10. Na podstawie wielostronnych konsultacji z organami, stowarzyszeniami oraz
operatorami Agencja opublikowata dokumenty reakcji na uwagi (CRD) dotyczace czesci
AR i czesci OR w dniu 4 pazdziernika 2010 r., CRD dotyczacy OPS I w dniu 25 listopada
2010 r., a CRD dotyczacy OPS III w dniu 27 pazdziernika 2011 r. Okresy zgtaszania
reakcji zakonczyty sie odpowiednio 6 grudnia 2010 r., 15 lutego 2011 r. i 30 stycznia
2012r.

6 FCL: licencjonowanie zatdg lotniczych; MED: medyczne, CC: personel poktadowy; ARA: wymogi

wobec organdw w zakresie zatég statkdw powietrznych.
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11. Agencja przedyskutowata projekt propozycji dotyczacych operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A z cztonkami AGNA podczas dwéch sesji tematycznych
w pazdzierniku 2011 r. i lipcu 2012 r.

IV. Konwencja dotyczaca numerowania przepisow

12. Zgodnie z wytycznymi Agencji dotyczacymi sporzadzania projektow przepiséow, w
przypadku przepisdw wykonawczych zastosowano nastepujaca konwencje numerowania
przepisow:

<Czes$¢>.<Podczesé>.<Sekcja>.<N>
Wyjasnienie:

<Czesc>: obowigzkowo - do czterech liter lub cyfr
przykfady: ARO, ORO, CAT

<Podczes¢>: obowigzkowo - do czterech liter lub cyfr
przykfady: GEN, OP, POL, IDE

<Sekcja>: obowigzkowo — do pieciu liter lub cyfr
przyktady: MPA, NMPA, A, H, S, B

<N> obowigzkowo - numer przepisu - trzy cyfry rozpoczynajqce sie od 100,
kolejne liczby w ogélnym numerowaniu w przyrostach co 5.
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CAT (S, B)

Zmiany do rozporzadzenia ramowego w zakresie operacji lotniczych

Zmiany do rozporzadzenia ramowego zawierajg dwie nieznaczne korekty umozliwiajace
uwzglednienie operacji CAT realizowanych przy uzyciu balondw i szybowcow.

Zmiana do art. 1 ustala stosowanie przepiséw OPS do operacji CAT realizowanych przy
uzyciu szybowcdw i balondw. Wyjasnia rowniez, iz przepiséw rozporzadzenia nie stosuje
sie do balondw i sterowcéw na uwiezi oraz lotdw na uwiezi wykonywanych przy uzyciu
balonéw. Niektére sposrod wielu rodzajow operacji balonowych wykonywane sg na
uwiezi. Podstawowe rdéznice miedzy najwazniejszymi rodzajami tych operacji sg
nastepujace:

- »,balon na uwiezi” jest przeznaczony do statego zakotwiczenia do ziemi za pomocag
systemu przytrzymujacego;

- ~lot na uwiezi” to tymczasowe ograniczenie swobody balonu wolnego podczas lotu,
w celu wykonania catego lotu w jednym miejscu;

- ~przytrzymanie przy starcie” to tymczasowe ograniczenie swobody balonu wolnego
w celu rozpoczecia lotu swobodnego.

Tres¢ niniejszej opinii obejmuje tylko operacje z ,przytrzymaniem przy starcie”. ,Balon
na uwiezi” i ,lot na uwiezi” nie sg w niej uwzglednione i zostang wziete pod uwage w
pézniejszym terminie.

Odnosnie do okresu przejsciowego, biorgc pod uwage brak zharmonizowanych
przepisdOw w obszarze takich operacji, proponuje sie trzyletnie klauzule opt-out.

Zmiany do czesci CAT

Zakres

Czesc¢ CAT zawiera przepisy techniczne dotyczace wszystkich operacji CAT. Jej strukture
zaplanowano tak, aby w przysztosci mozna byto dodawac przepisy dotyczace pewnych
kategorii statkdw powietrznych bez koniecznosci dokonywania zmian w istniejgcym juz
tekscie. Dlatego wiekszo$¢ przepisbw majacych zastosowanie do CAT (S, B)
umieszczono w nhowych sekcjach.

Na ponizszym schemacie podczesci i sekcje stosujace sie do operacji CAT (S, B)
zaznaczono na niebiesko.
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SubpartA Subpart B Ltk SubpartD
General Operating Alrcrac:t pefortl:nance Instrument, data,
requirements procedures Gl CPTEL AT, equipment
limiations
Section 1 Section 1 | Section 1 | Section 1
Hutf::i*-'g;v:tered Hutf::i*-'g;v:tered Aeroplanes Aeroplanes
N Se:t'on e p N Se:t'on e N Section 2 Section 2
==Non-motor-powere === Non-motor-powere s . -
aircrap;t aircrap;t Helicopters Helicopters
SecHon 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons

Section 5
Balloons

19. Przepisy czesci CAT (S, B) nalezy czytac¢ wraz z:
- rozporzadzeniem ramowym w zakresie operacji lotniczych;
- zatacznikiem I - definicje termindéw stosowanych w zatgcznikach II-VIII

- zatacznikiem II - czes¢ ARO, zawierajgcym wymogi wobec organdéw w zakresie
operatorow CAT oraz

- zatagcznikiem III - cze$¢ ORO, zawierajacym wymagania wobec organizacji, przy
czym zastosowanie majq zwitaszcza nastepujgce podczesci: ORO.GEN, ORO.MLR,
ORO.AOC oraz ORO.FC;
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- zatacznikiem V - czes¢ SPA, zawierajgcym wymagania dotyczace operacji
podlegajacych specjalnym zatwierdzeniom; chociaz przepisy tego zalacznika z
zasady stosujg sie rowniez do operatorow CAT (S, B), zadna z takich operacji nie
wydaje sie by¢ odpowiednia dla operatorow CAT (S, B).

Przeglad reakcji

Agencja otrzymata tqcznie 92 reakcje od siedmiu interesariuszy.

Niektore z reakcji dotyczyly operacji CAT (S, B) jako catosci i sugerowaty, ze nie
powinno sie ich uwazac za dziatalno$¢ zarobkowa. Reakcje te zostaty odnotowane, ale
nie uwzglednione, poniewaz celem niniejszej opinii nie jest klasyfikowanie
poszczegollnych dziatan jako zarobkowych Iub niezarobkowych. Termin ,operacja
zarobkowa” zdefiniowano w art. 3 rozporzadzenia podstawowego i nie mozna go
zmienié przez przepis wykonawczy nizszej rangi.

Wiekszos$¢ reakcji odnoszacych sie do podczesci GEN dotyczyta CAT.GEN.NMPA.140
~Dokumenty, instrukcje oraz informacje przewozone na poktadzie”. W wiekszosci reakcji
zwracano sie o dalsze odstepstwa oraz dostosowanie do przepisow czesci NCO.
Wiekszos¢ z nich uwzgledniono.

Wiekszos¢ uwag do podczesci OP dotyczyta operacji wykonywanych przy uzyciu
balonéw. W wielu z nich wskazywano na potrzebe dalszych wyjasnien, ktorych
udzielono ponizej.

Wiekszos¢ reakcji odnoszgacych sie do podczesci POL dotyczyta wymagan dla balonéw
oraz akceptowalnych sposobdw spetnienia wymagan (AMC) w zakresie systemu
okreslania masy. Wiekszos¢ z tych uwag uwzgledniono.

Otrzymano okoto 30 reakcji odnoszacych sie do podczesci IDE. Wiekszo$¢ z nich
dotyczyta balondéw. Niektére reakcje koncentrowaty sie na systemie przytrzymujacym
przeznaczonym dla dowddcy balonu - jedne wyrazaty poparcie dla proponowanego
tekstu, inne byly jemu przeciwne. W niektorych reakcjach domagano sie spdjnosci z
innymi czesciami. W uwagach podkreslano réwniez potrzebe zrewidowania przepisu
dotyczacego wyposazenia roznego balonow. Zwracano sie o wyjasnienia dotyczace
wyposazenia fgcznosci radiowej dla szybowcow.

Wyjasnienia

Opracowujac propozycje nowych sekcji, Agencja starannie sprawdzata zgodnosc
proponowanych przepiséw z trescig nastepujacych dokumentéw i w odpowiednich
przypadkach dostosowywata je:

- w przypadku przepisow wykonawczych dotyczacych zarobkowego transportu
lotniczego - z wersjg czesci CAT (A, H) przyjeta przez Komitet EASA i przekazang
Parlamentowi Europejskiemu do weryfikacji oraz

- w przypadku przepiséw wykonawczych w wiekszym stopniu dotyczacych operacji z
uzyciem szybowcoéw i balondéw - z najnowszg wersjg czesci NCO w ksztatcie
oméwionym w Komitecie EASA.
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W ponizszych rozdziatach opisano zmiany w stosunku do wersji przedstawionej w
dokumencie CRD w zakresie, w jakim prowadzily one do zmian tresci przepiséw i
przedstawiaty dalsze wyjasnienia wybranych przepisow.

CAT.GEN.105 Motoszybowce turystyczne i szybowce z napedem

Celem tego wymogu jest wyjasnienie, ze uzytkowanie szybowcéw z napedem, z
wyjatkiem motoszybowcdw turystycznych, podlega przepisom dotyczacym szybowcow i
statkéw powietrznych bez napedu silnikowego. Ponadto przepis ten precyzuje stosowne
przepisy dotyczgce motoszybowcdéw turystycznych, ktére uznaje sie za podkategorie
szybowcdow z napedem, w zaleznosci od tego czy sg one uzytkowane jako samoloty, czy
szybowce.

Przepis przesunieto w gére w hierarchii i umieszczono przed tekstem sekcji 1 i 2
podczesci GEN.

CAT.GEN.NMPA.100 Obowiazki dowédcy

Ten przepis podsumowuje najwazniejsze obowigzki dowddcy. Wprowadzono zmiany
uwzgledniajace dodatkowe wymagania, odzwierciedlajac niektére z przepisdw majacych
zastosowanie do cztonkow zatdég w operacjach CAT (A, H). Nowe wymagania dotyczg
obowigzujgcego u operatora programu zgfaszania zdarzen, wymogow w zakresie
ograniczen czasu lotu i stuzby (FTL) oraz wypoczynku, a takze wymienia sytuacje, w
ktorych dowddca nie powinien wykonywaé obowigzkow na pokfadzie statku
powietrznego.

Chociaz spotecznos$¢ uzytkownikow szybowcdw i balonéw zwykle stosuje termin pilot
dowddca zamiast terminu dowodca, Agencja proponuje stosowanie tego pierwszego dla
zachowania zgodnosci z pozostatymi przepisami czesci CAT i ORO.

CAT.GEN.NMPA.105 Obowiazki cztonkéw zatogi balonu

Czes$¢ ORO stosuje sie réwniez do operacji CAT z uzyciem balonéw. Oznacza to, ze
znajdujacy sie w podczesci CC wymog wyznaczania co najmniej jednego cztonka
personelu poktadowego w przypadku statkéw powietrznych o certyfikowanej pojemnosci
ponad 19 pasazerow miatby zastosowanie rowniez do balondw przewozacych ponad 19
pasazerdw.

Poniewaz jednak przepisy ORO.CC opracowano z myslg gtdwnie o operacjach z uzyciem
samolotow i Smigtowcow oraz nie uznano ich za odpowiednie dla balonéw, proponuje sie
wytaczy¢ operacje realizowanych przy uzyciu balondw z wymogéw dotyczacych
personelu poktadowego.

Uwaza sie jednak, ze dowoddca potrzebuje pomocy w postaci dodatkowego cztonka
zatogi w przypadku przewozenia na pokfadzie ponad 19 pasazeréw. Z myslg o tym
dodano nowy przepis CAT.GEN.NMPA.105 ,Dodatkowy cztonek zatogi balonu”. Przepis
wymaga obecnosci dodatkowego cztonka zatogi na poktadzie balonu przewozacego
ponad 19 pasazerdw i precyzuje jego podstawowe obowigzki.
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CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, instrukcje oraz informacje przewozone na
poktadzie

Ten przepis zmieniono w oparciu o reakcje otrzymane od interesariuszy oraz w celu
unikniecia niezgodnosci z najnowszg dostepng wersjg czesci NCO. Przepis pozwala teraz
na przewozenie dokumentow, instrukcji oraz informacji okreslonych w lit. a) w
towarzyszacym pojezdzie pomocniczym lub przechowywanie ich na lotnisku lub miejscu
operacji lotniczej, zarowno w przypadku operacji szybowcowych jak i balonowych, pod
warunkiem ze dany lot ma by¢ operacjg A-do-A lub operacjg lokalna.

CAT.GEN.NMPA.150 Transport materiatéow niebezpiecznych

Interesariusze domagali sie wykreslenia tego przepisu, poniewaz w ramach operacji CAT
(S, B) zwykle nie zaktada sie przewozenia materiatdw niebezpiecznych. Nalezy wyjasnic¢,
ze dotyczy on okolicznosci, w ktérych materiaty niebezpieczne moga by¢ przewozone
bez pozwolenia zgodnie z SPA.DG. Dotyczy to na przykiad przedmiotéw normalnie
uznawanych za materiaty niebezpieczne, przewozonych w bagazu pasazeréw. Ten ustep
dotyczy roéwniez zdolnosci dowddcy do wykrywania materiatdw niebezpiecznych
przewozonych nieumyslnie.

Dlatego Agencja utrzymata ten przepis, zmieniajac go w taki sposdb, ze zakazuje on
przewozu materiatdw niebezpiecznych, chyba ze nie podlegajg one przepisom Instrukcji
technicznych dla bezpiecznego transportu materiatdw niebezpiecznych drogg lotniczg
(ICAO Doc 9284-AN/905) zgodnie z czescig 1 tych instrukcji lub sg przewozone przez
pasazerow lub cztonkdw zatogi badz znajdujg sie w bagazu, zgodnie z czescig 8
Instrukcji technicznych.

Termin ,Instrukcje techniczne” zdefiniowano w zataczniku I (opublikowanym w Opinii
04/2011).

CAT.OP.NMPA.105 Procedury przeciwhatasowe - balony i szybowce z
napedem

W oparciu o uwzglednione reakcje interesariuszy wprowadzono zmiany do procedur
przeciwhatasowych, ktore teraz precyzuja, Ze przepis dotyczy operacji wykonywanych
przy uzyciu balonéw i szybowcdéw z napedem. Ponadto tres¢ przepisu ztagodzono i teraz
jest on skierowany nie do operatora, ale do dowddcy.

CAT.OP.NMPA.110 Paliwo i balast oraz ich planowanie - balony

Zgodnie ze zmienionym przepisem, stosowne obliczenia dokumentuje sie w planie
operacyjnym lotu. Ponadto - tak samo jak w przypadku innych przepisow - usunieto z
niego termin ,gaz”, poniewaz uznaje sie, ze zostat on juz objety terminem ,paliwo”.

CAT.OP.NMPA.115 Przewoz pasazerow specjalnych kategorii

W oparciu o uwzglednione reakcje interesariuszy przepis ten skrécono i ograniczono do
celu bezpieczenstwa, w mysl ktdrego pasazerdw specjalnych kategorii nalezy przewozi¢
zgodnie z procedurami ustanowionymi przez operatora w celu zapewnienia
bezpieczenstwa statku powietrznego i oséb na jego poktadzie.
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Tres¢ powigzanego akceptowalnego sposobu spetnienia wymagan uwzglednia przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 1107/2006 w sprawie praw osob niepetnosprawnych oraz osob
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotnicza’. Szczegdlng uwage
poswiecono tresci art. 2 lit. @), gdzie zakres definicji terminéw ,,osoba niepetnosprawna”
i ,osoba o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” jest nieco szerszy niz ich
odpowiedniki w UE-OPS (patrz AC] OPS 1.260 w sekcji 2 JAR-OPS 1), a takze
konkretnym potrzebom operacji CAT wykonywanych przy uzyciu balondow.

Wczesniejszy CAT.OP.NMPA.120 Rozmieszczenie bagazu

Ten przepis usunieto, poniewaz uznano, iz nie dotyczy on operacji zarobkowego
transportu lotniczego (S, B).

CAT.OP.NMPA.135 Zabezpieczenie przedziatu pasazerskiego i przedziatu
pilotow - balony

Tres¢ przepisu przeredagowano z mys$la o operacjach balonowych.

CAT.OP.NMPA.165 Gospodarka paliwem lub balastem w locie

Tre$¢ zmieniono, aby odzwierciedli¢ potrzeby operacyjne specyficzne dla balondéw.
Przepis jest adresowany do dowddcy, co lepiej oddaje charakter operacji CAT(B).

CAT.OP.NMPA.170 Uzycie dodatkowego tlenu
Tres$¢ dotyczy warunkéw, w ktérych wymagane jest uzycie dodatkowego tlenu. Przepis

nalezy czyta¢ w pofaczeniu ze zwigzanymi z nim wymogami zawartymi w
CAT.IDE.S.125 i CAT.IDE.B.125.

CAT.OP.NMPA.185 Ograniczenia operacyjne — szybowce

Nowy przepis dodano, aby wyjasni¢, ze szybowce uzytkuje sie wytacznie w ciggu dnia.

CAT.POL.S.110  Osiagi

Poprzednia lit. b) dotyczaca operacji nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub
osad zostata usunieta, poniewaz kwestia ta jest juz objeta zakresem czesci SERA
3.1.2.1.

CAT.POL.B.115  Osiagi

Poprzednia lit. b) dotyczaca operacji nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub
osad zostata usunieta, poniewaz kwestia ta jest juz objeta zakresem czesci SERA
3.1.2.1.

Dz.U. L 204 z 26.7.2006, s. 1-9.
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CAT.IDE.S.140 Wyposazenie facznosci radiowej

50. Wyjasniono, ze wyposazenie tacznosci radiowej jest obowigzkowe, tylko jezeli jest to
zgodne z wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

CAT.IDE.B.115 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz
wyposazenie towarzyszace

51. Zmieniony przepis, ktory dostosowano do treséci czesci NCO, wyjasnia, w jakich
warunkach wymagany jest wysokosciomierz cisSnieniowy.

CAT.IDE.B.120 Systemy przytrzymujace

52. Zmieniony przepis precyzuje, ze system przytrzymujacy przeznaczony dla dowddcy jest
wymagany tylko w przypadku balonéw z koszem podzielonym na przedziaty.

CAT.IDE.B.135 Gasnice reczne

53. Zmieniony przepis zawiera odwotanie do CS 31HB, gdzie przedstawiono wymagania
dotyczace gasnic recznych.

CAT.IDE.B.150 Wyposazenie rézne

54. Tre$¢ przepisu przeredagowano zgodnie z otrzymanymi uwagami i trescig czesci
NCO/SPO. Konkretne elementy wyposazenia sg teraz wymagane w zaleznosci od
kategorii balonu.

CAT.IDE.B.155 Wyposazenie tacznosci radiowej

55. Wyjasniono, ze wyposazenie tgcznosci radiowej jest obowigzkowe, tylko jezeli jest to
zgodne z wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

III. Zmiany w czesci ORO

ORO.AOC

56. W przypadku operatoréw realizujgcych operacje zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A oraz operacje zarobkowego transportu lotniczego wykonywane przy uzyciu
szybowcow i balondw rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 nie wymaga mianowania
pracownika odpowiedzialnego za ciagta zdatnos$¢ do lotu. Poniewaz nie zostato to
wystarczajaco odzwierciedlone w ORO.AOC.135, w lit. a) pkt 4) wprowadzono
odpowiednie zmiany. Ponadto poniewaz wymagania dotyczace infrastruktury okreslone
w ORO.GEN.215 uznaje sie za wystarczajace, operatorzy tacy sg zwolnieni z obowigzku
spetnienia wymagan dotyczacych infrastruktury ustanowionych w ORO.AOC.140.
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ORO.MLR

Uznano, ze kompletna struktura instrukcji operacyjnej wymagana przez ORO.MLR.101
nie jest istotna dla operacji CAT (S, B). Dlatego - z mysla o wiekszej elastycznosci przy
jednoczesnym zachowaniu ogdlnych zasad budowy instrukcji operacyjnej - operacje
CAT (S, B) wytgczono spod ORO.MLR.101 i przewidziano dla nich uproszczong strukture
instrukcji operacyjnej - AMC2 ORO.MLR.100.

ORO.FC

W opinii 04/2011 zawarto juz kwestie dotyczgce operacji CAT realizowanych z uzyciem
szybowcow i balonow. Odnosnie do operatorow wykonujgcych zarobkowe operacje
lotnicze w systemie A-do-A, zarobkowi operatorzy balondw i szybowcéw majg
obowigzek przestrzegania tych wymagan wspodlnych zawartych w sekcji I, ktore stosujg
sie do wszystkich operatoréw zarobkowych i niezarobkowych uzytkujacych
skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym. Dodatkowo tacy
operatorzy sq zobowigzani do przestrzegania wymogu dotyczacego operacji
zarobkowych innych niz CAT przedstawionego w sekcji 3, ktéry przewiduje coroczng
kontrole umiejetno$ci u operatora. Odstepstwa raz jeszcze poddano ocenie i
dostosowano do zmian opracowanych dla operacji zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A. Zmiany te dotyczg gtdwnie akceptowalnych sposobdw spetnienia wymagan
(AMC) w zakresie znajomosci trasy/obszaru i lotniska.

Przepisy stosowane do operacji wykonywanych przy uzyciu balondéw i szybowcow
obejmujg wymagania dotyczace skfadu zatogi lotniczej, wyznaczania dowddcy, szkolenia
w zakresie zarzadzania zasobami zatogi (CRM), szkolenia w zakresie rdznic, szkolenia w
zakresie zaznajomienia sie ze statkiem powietrznym, a takze szkolen i sprawdzianéw
okresowych, w tym kontroli umiejetnosci u operatora.

ORO.CC

Przepisy czesci ORO stosuje sie rowniez do balondédw wykonujacych operacje CAT.
Oznacza to, ze znajdujacy sie w podczesci CC wymog wyznaczania co najmniej jednego
cztonka personelu poktadowego w przypadku statkow powietrznych o certyfikowanej
pojemnosci ponad 19 pasazeréw miatby zastosowanie réwniez do balondow
przewozacych ponad 19 pasazerdw.

Poniewaz powyzsze uznano za nieistotne dla tego typu operacji, proponuje sie
wytaczenie balonéw spod wymogu dotyczacego personelu poktadowego.

Inne spostrzezenia

Na potrzeby niniejszej opinii do zatgcznika I - Definicje dodano definicje masy witasnej
balonu w ksztalcie przedstawionym w opinii 04/2011. Definicje balonu, szybowca,
szybowca z napedem oraz motoszybowca turystycznego zawarto w opinii 04/2011.
Chociaz terminy te zostaty pdzniej wytaczone w ramach procedury komitetowej i nie
pojawiajgq sie w pierwszym rozporzadzeniu (UE) nr XxX/Xxxx w sprawie operacji
lotniczych (jako ze rozporzgdzenie to zawiera wymagania dotyczace tylko samolotow i
$migtowcdow), przedmiotowe definicje znajdg sie w rozporzadzeniu zmieniajagcym w
sprawie operacji lotniczych, w ktdrym ustanowione zostang przepisy dotyczgce balonéw,
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szybowcow, szybowcdéw z napedem oraz motoszybowcow turystycznych. Ponadto

nieznacznie zmieniono definicje ciezaru handlowego, tak aby objeta swym zakresem
operacje balonowe.

63. Na potrzeby operacji CAT wykonywanych z uzyciem balonéw i szybowcéw nie
zaproponowano zadnych zmian w czesci ARO.
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CAT (A-do-A)

Polityka

Cele dla operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A

W oparciu o otrzymane uwagi dotyczace NPA, reakcje dotyczace CRD, spostrzezenia
zebrane podczas spotkan tematycznych AGNA poswieconych lotom A-do-A oraz dyskusji
w ramach Komitetu EASA Agencja rozumie, ze przepisy proponowane dla operacji
zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A powinny by¢ zgodne z nastepujacymi
celami:

- wspieranie operacji zarobkowego transportu lotniczego prowadzone przez
organizacje o nieziozonej strukturze, $wiadczace ustugi w postaci lotow
krajoznawczych VFR w dzien lub w nocy na obszarze lokalnym, wykonywanych
przy uzyciu nieskomplikowanych technicznie statkow powietrznych;

- motywowanie aeroklubow bedacych rdéwniez zatwierdzonymi organizacjami
szkoleniowymi (ATO) w ich wysitkach na rzecz zwiekszania liczby cztonkdw,
pamietajac o tym, ze organizacje te zwykle wykonujg pewng liczbe lotow typu A-
do-A  w ramach zarobkowego transportu lotniczego przy  uzyciu
nieskomplikowanych technicznie statkédw powietrznych wedtug zasad VFR w dzien;

- zapewnienie przestrzegania zasady proporcjonalnosci;

- utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa odpowiedniego dla operacji CAT,
podczas ktérych przewozeni sg pasazerowie oraz

- szczegdlne uwzglednienie zagrozen wiasciwych sytuacjom, w  ktérym
niedoswiadczeni piloci okazyjnie podejmujg operacje zarobkowego transportu
lotniczego.

Zakres operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A
zdefiniowanych w rozporzadzeniu ramowym w sprawie operacji lotniczych

Art. 6 ust. 1 projektu rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych w ksztatcie
przyjetym przez Komitet EASA i przekazanym do Parlamentu Europejskiego i Rady do
weryfikacji, wytacza operacje zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A spod
postanowien zatgcznikéw III i IV. Wytaczenie miato na celu odlozenie bardziej
szczegdtowej dyskusji na temat operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-
A do czasu, gdy dostepna bedzie opinia EASA w tej sprawie.

Art. 6 definiuje operacje zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A jako operacje
rozpoczynajace sie i konczace na tym samym lotnisku lub miejscu operacji lotniczej,
wykonywane przy uzyciu samolotow o klasie osiggow B i $migtowcow
nieskomplikowanych technicznie.

Termin ,samolot o klasie osiaqgéw B” zdefiniowano w zafaczniku I - Definicje i
transponowano z UE-OPS 1.470 bez zmian. Do zaliczenia do klasy osiggdw B konieczne
jest spetnienie nastepujacych kryteridw:

- naped silnikiem $migtowym;
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- maksymalna masa startowa (MTOM) nie wieksza niz 5700 kg oraz
- maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich (MPSC) nie wieksza niz 9.

Termin ,$migtowiec nieskomplikowany technicznie” wywodzi sie z zaprzeczenia definicji
skomplikowanego technicznie $migtowca o napedzie silnikowym podanej w art. 3
rozporzadzenia podstawowego. Do zaliczenia do $migtowcow nieskomplikowanych
technicznie konieczne jest spetnienie nastepujacych kryteriow:

- MTOM nie wieksza niz 3175 kg;
- MPSC nie wieksza niz 9 oraz

- dopuszczenie do lotéw z jednym pilotem.

Porownanie celow z zakresem okreslonym w rozporzadzeniu ramowym

Niniejszy zakres, zdefiniowany w rozporzadzeniu ramowym, jest bardzo szeroki i
umozliwiatby prowadzenie regularnych, ztozonych operacji zarobkowego transportu
lotniczego wykraczajacych poza okreslone wyzej cele. W szczegdlnosci nalezy zwrdcic
uwage na nastepujgce kwestie:

- Zakres umozliwiatby réwniez wykonywanie operacji przy uzyciu skomplikowanych
technicznie statkdéw powietrznych z napedem silnikowym. Samolot o klasie
osiggéw B klasyfikuje sie jako skomplikowany technicznie samolot z napedem
silnikowym, jezeli jest napedzany silnikami turbo$smigtowymi lub certyfikowany do
lotow z zatogq sktadajacyg sie z minimum 2 pilotow.

- Definicja podana w rozporzgdzeniu ramowym nie okresla ograniczen czasu lotu ani
ograniczen geograficznych, co oznacza, ze rozpatrywane operacje zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A mogg by¢ oferowane réwniez poza obszarem
lokalnym (definicja tego terminu pojawia sie w przepisach wykonawczych),
zwlaszcza przy uzyciu skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych.

- Ponadto nie wprowadza sie zadnych ograniczen dotyczacych przepiséw, wedtug
ktérych majg by¢ wykonywane loty, co oznacza, ze rozpatrywane operacje
zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A mogq byc¢ realizowane wedtug
przepisow VFR w dzien, VFR w nocy, a nawet IFR, przez co ich ztozonos$¢ znaczgco
rosnie, zwtaszcza w ostatnim przypadku.

- Maksymalna liczba 9 pasazerdw jest znaczaca, a moze zostac¢ faktycznie
osiggnieta na poktadzie samolotu skomplikowanego technicznie.

Podsumowanie proponowanych dziatan

W oparciu o powyzszg ocene proponuje sie podjecie nastepujacych dziatan.

Nalezy podkreslic, iz wiasciwe organy moga | powinny stosowac zasade
proporcjonalnosci w swoich wewnetrznych instrukcjach i procedurach dotyczacych
certyfikacji organizacji o nieztozonej strukturze. Aby zapewni¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa operacji zarobkowego transportu lotniczego oraz zajac¢ sie zagrozeniami
wilasciwymi dla okazyjnych operacji tego typu prowadzonych przez operatorow, ktérych
gtowna dziatalnos¢ nie miesci sie w zakresie operacji CAT, proponuje sie utrzymac
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wymadg posiadania certyfikatu dla operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-
do-A.

W przypadku operatorow prowadzacych wylacznie operacje zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A przy uzyciu samolotéw i Smigtowcow proponuje sie
wprowadzenie dalszych odstepstw. W tym celu proponuje sie zmiany w czesci CAT,
czesci ORO oraz czesci ARO. Wiekszos¢ tych odstepstw wprowadza jednak dodatkowe
ograniczenia dotyczace odpowiednich przepisow wykonywania lotow (VFR za dnia) oraz
rozmiarow statku powietrznego, np. ELA2.

Samoloty i $migtowce ELA2 zdefiniowano w zatgczniku I - Definicje w nastepujacy
sposob:

- samolot ELA2 to samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wiekszej niz
2000 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako skomplikowany technicznie statek
powietrzny z napedem silnikowym oraz

- Smigtowiec ELA2 to bardzo lekki wiroptat o MTOM nie przekraczajacej 600 kg,
ktory ma prostg konstrukcje przeznaczona do przewozu nie wiecej niz dwdch oséb
i nie jest napedzany silnikami turbinowymi i/lub rakietowymi.

Ponadto nalezy zauwazyé, ze juz przyjete przepisy czesci CAT i czeSci ORO dopuszczajg
pewng liczbe odstepstw dla operacji lokalnych Iub wykonywanych przy uzyciu
nieskomplikowanych technicznie statkow powietrznych. Wywodzg sie one z odstepstw
przewidzianych w UE-OPS i JAR-OPS3:

- dodatek 1 do 1.005(a) dla operacji wykonywanych przy uzyciu samolotéw o klasie
osiggéw B wedtug VFR w dzien;

- dodatek 1 do 3.005(f) dla operacji wykonywanych przy uzyciu mniejszych
$migtowcéw wedtug VFR w dzien oraz

- dodatek 1 do 3.005(g) dla lokalnych operacji $migtowcowych.

W zataczniku 1 do niniejszej opinii przedstawiono tabele poréwnawczg zatacznikéw i
przepisow EASA OPS z wyszczegdlnieniem rdéznic.

W zataczniku 2 do niniejszej opinii przedstawiono wykaz wszystkich odstepstw, zakazow
i przepisow, ktére nie majg zastosowania lub ktére nie dotycza typowych operacji A-do-
A.

Ponadto aerokluby posiadajgce certyfikaty ATO powinny mie¢ mozliwos¢ oferowania
lotédw promocyjnych w pewnych warunkach. W tym celu proponuje sie wprowadzenie
zmian w rozporzadzeniu w sprawie zatdg statkdw powietrznych, zwiaszcza w czesci
ORA.

Zmiany w rozporzadzeniach ramowych

Proponowane przepisy w zakresie lotow A-do-A wymagaja wprowadzenia zmian w
rozporzadzeniach ramowych do rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych oraz
rozporzadzenia w sprawie zatdg statkow powietrznych.

Nie uwaza sie za konieczne definiowania operacji zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A. Przepisy dotyczace odstepstw same precyzujg, do jakiej kategorii statku
powietrznego, do jakich przepiséw dotyczacych wykonywania lotéw oraz do jakiego
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$rodowiska operacyjnego sie odnoszg. Pozwala to na zachowanie proporcjonalnosci
przepiséw w stosunku do danej operaciji.

80. Punkt 4 ramowego rozporzadzenia zmieniajacego w sprawie operacji lotniczych usuwa
odstepstwo dotyczace lotow A-do-A z art. 6. Punkt 5 ramowych rozporzadzen
zmieniajacych precyzuje, iz ustalone w art. 7 zasady praw nabytych dotyczace
certyfikatbw AOC podlegajacych przepisom UE-OPS AOC, a takze proces konwersji
przewidziany dla certyfikatdw AOC w przypadku $migtowcow w rownym stopniu stosujg
sie do operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A. W zmianie do art. 10
proponuje sie dla operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A okres
przejsciowy w ramach dwuletnich klauzul opt-out. Ponadto w rozporzadzeniu
zmieniajgcym proponuje sie wprowadzenie do CR zmian stuzacych spdjnosci, np. w
zakresie ograniczen czasu lotu (FTL).

81. Ponadto rozporzadzenie zmieniajgce dotyczy zmian w zatacznikach, ktére w sposob
bardziej szczegétowy omowiono ponizej.

82. Odnosnie do rozporzadzenia ramowego w sprawie zatdg statkow powietrznych
wprowadza sie nowy ustep ORA.ATO.155 umozliwiajacy organizacjom ATO w pewnych
okolicznosciach oferowanie lotdw promocyjnych. Nie uznano za konieczne
wprowadzenia okresu przejsciowego.

III. Zmiany w czesci CAT

Zakres

83. W ponizszym diagramie na niebiesko zaznaczono podczesci i sekcje majace
zastosowanie do operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A.
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Part-CAT

SubpartA Subpart B Ltk SubpartD
General Operating Alrcrac:t pefortl:nance Instrument, data,
requirements procedures Gl CPTEL AT, equipment
limiations
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
| MOt;E;E:a"f‘;:ered | MOt;E;E:a"f‘;:ered Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 Section 2 Section 2 Section 2
Non-maoitroio:li‘g:;towered Non-maoitroio:li‘g:;towered Helicopters Helicopters
Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons

Wyjasnienia

84. Zataczniki do rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych oraz czesci CAT w
szczegdlnosci od poczatku przygotowywano z mysla o zasadzie proporcjonalnosci. Ze
wzgledu na proporcjonalnosc¢ istniejgce przepisy czesci CAT odrozniajq juz:

- lokalne operacje i loty A-do-A od operacji typu A-do-B;

- nieskomplikowane technicznie statki powietrzne od skomplikowanych technicznie
statkdéw powietrznych;

- statki powietrzne jednosilnikowe od wielosilnikowych;
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- loty IFR i VRF wykonywane w nocy od lotéw VFR wykonywanych w dzien;

- operacje w jednoosobowej zatodze lotniczej od operacji w wieloosobowej zatodze
lotniczej;

- operacje, w ktérych wymagana jest obecnos¢ personelu poktadowego, od operacii,
w ktérych nie ma takiej koniecznosci;

- samoloty o klasie osiaggow A, B i C oraz
- klasy osiagow 1, 2, 3 oraz kategorie A i B w przypadku smigtowcow.

Nastepujgce przepisy nie majgq zastosowania lub nie dotyczg operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A:

- przepisy dotyczace wytacznie operacji A-do-B;
- przepisy dotyczace skomplikowanych technicznie statkdw powietrznych;
- przepisy dotyczace lotow IFR;

- przepisy dotyczace operacji w wieloosobowej zatodze lotniczej oraz przepisy
dotyczgce personelu poktadowego oraz

- przepisy dotyczace samolotéow o klasie osiggéw A i C.

W zataczniku 2 przedstawiono obszerng liste wyjasnien zawierajacq odniesienia do 236
przepiséw, ktore:

- przewidujg odstepstwa dotyczace w szczegdlnosci operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A lub

- przewidujg odstepstwa dotyczace operacji wykonywanych przy uzyciu
nieskomplikowanych technicznie statkow powietrznych badZz samolotow o klasie
osiggow B albo operacji lokalnych, ktére rowniez majg zastosowanie do operacji
zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A lub

- z definicji nie dotyczg badz nie stosujg sie do operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A.

Jak podano wyzej, odstepstwa z przepisow UE-OPS i JAR-OPS 3 dotyczace operacji VFR
wykonywanych w dzien z wykorzystaniem samolotéw o klasie osiggdw B, operacji VFR
wykonywanych w dzien z wykorzystaniem matych $migtowcow oraz lokalnych operacji
Smigtowcowych zostaty transponowane z czesci CAT w najszerszym mozliwym zakresie.
W zalgczniku 1 przedstawiono tabele poréwnawcza zawierajgcg informacje o
transpozycji.

Agencja raz jeszcze dokonata sprawdzenia proporcjonalnosci stosownych przepiséow
dotyczacych operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A, w wyniku czego
stwierdzita, ze w nastepujacych przepisach uzasadnione jest wprowadzenie
dodatkowych odstepstw dotyczacych operacji zarobkowego transportu lotniczego typu
A-do-A.

CAT.OP.MPA.151 Polityka paliwowa - odstepstwa

Proponuje sie dodanie nowej lit. b) zawierajacej odstepstwo dla operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A wykonywanych przy uzyciu samolotéw ELA2 wedtug
VFR w dzien. Odstepstwo to pozwalatoby, aby operator, zamiast stosowac sie do
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wymogow ust. CAT.OP.MPA.150 w zakresie planowania ilosci paliwa w locie i przed
lotem, mdgt jedynie okresli¢ w instrukcji operacyjnej minimalng ostateczng rezerwe
paliwa, nie mniejszg niz ilo$¢ paliwa wystarczajaca na 45 minut lotu.

Odstepstwo takie byto rowniez zawarte w UE-OPS, dodatek 1 do 1.005(a) 12(i).

W wyniku dodania nowej lit. b) nalezy zmieni¢ oznaczenie istniejacej litery z b) na c).

CAT.POL.A.310 Omijanie przeszkéd po starcie — samoloty wielosilnikowe

Proponuje sie dodanie nowej lit. e€), ktdra w przypadku operacji VFR wykonywanych w
dzien przy uzyciu samolotow o klasie osiggdw B pozwala na odejscie od pewnych
wymogow dotyczacych konstrukcji toru wznoszenia po starcie, ktére z perspektywy
bezpieczenstwa dotyczg operacji wykonywanych w warunkach meteorologicznych dla
lotéw z widocznoscig (VMC).

Odstepstwo takie byto réwniez zawarte w UE-OPS, dodatek 1 do 1.005(a) 24(i).

Zmiany w czesci ORO

ORO.GEN

Ogodlnie rzecz biorac, przy ustalaniu odpowiedniej rownowagi miedzy przepisami
wykonawczymi a akceptowalnymi sposobami spetnienia wymagan Agencja rozwazata
stale rosngcg ztozonos¢ i zageszczenie prowadzonych operacji w odniesieniu do
potrzeby zapewnienia mozliwosci dostosowywania przepisow w sytuacjach, w ktorych
postep w facznosci cyfrowej, informatyce i innych dyscyplinach otwiera droge do
niezliczonych alternatyw technicznych, a powstajagce w ten sposdéb mozliwosci wyboru
stajq sie coraz powszechniejsze. Ta rosngca ztozonos$¢ modeli dziatalnosci gospodarczej
i prowadzonych operacji przy wielostronnej interakcji miedzy elementami systemu
wymaga od organéw i organizacji nie tylko wdrazania skutecznych systeméw
zarzadzania, ale rowniez stawia przed organizacjami wymog spefniania lub nawet
przekraczania zatozen bezpieczenstwa okreslanych w przepisach wykonawczych przez
przyjmowanie strategii w zakresie sposobow spetniania wymagan i ograniczania ryzyka,
ktére w ich opinii sg odpowiednie do ich struktury organizacyjnej, modelu dziatalnosci,
infrastruktury i rodzajow prowadzonych operacji.

Dotyczy to réwniez wymogow w zakresie systemow zarzadzania proponowanych w
czesci ORO, ktérych zatozenia dotyczace bezpieczenstwa sg formutowane w przepisach
wykonawczych, a sposoby ich spetnienia sg szczegdtowo definiowane w akceptowalnych
sposobach spetnienia wymagan (AMC). Zapewnia to elastycznos$¢, poniewaz organizacja
moze zaproponowac realizacje zatozen ustanowionych na poziomie przepiséw
wykonawczych sposobami alternatywnymi do tych, ktére Agencja wustalita w
akceptowalnych sposobach spetnienia wymagan. Dotyczy to szczegdlnie obszaru
zarzadzania bezpieczenstwem, jako ze nie istnieje cos$ takiego jak uniwersalne podejscie
do tej kwestii. Poszczegdlne organizacje potrzebujg elastycznosci w okreslaniu zagrozen
i odpowiednim ograniczaniu wtasciwego dla siebie ryzyka.

Dlatego na poziomie ORO.GEN nie wprowadzono nadmiernie szczegétowych wymogodw,
aby nie tworzy¢ niepotrzebnego obcigzenia dla pewnych rodzajow organizacji. Jesli
chodzi o zarzadzanie bezpieczenstwem, najwazniejszy wymog (ORO.GEN.200 lit. a) pkt
3)) jest catkiem spdjny. Nakazuje danej organizacji:
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- zidentyfikowanie zagrozen dotyczacych bezpieczenstwa lotow wynikajacych z jej
dziatalnosci;

- ocene tych zagrozen i zarzadzanie zwigzanym z nimi ryzykiem;
- podejmowanie i weryfikowanie skutecznosci dziatan ograniczajacych to ryzyko.

97. Nalezy zauwazy¢, iz zarowno w przypadku organizacji o ztozonej, jak i nieztozonej
strukturze mozliwe jest, aby ta sama osoba kierowata sprawami bezpieczenstwa i
monitorowata zgodnos¢ z przepisami, pod warunkiem ze dla obu tych funkcji zapewni
sie wystarczajgce $rodki i zagwarantuje niezalezny charakter przegladow i kontroli.

98. Ze wzgledu na charakter rozwazanych operacji, uznaje sie, ze podczas ich prowadzenia
z inicjatywy operatora na poktadzie nie beda przewozone zadne materiaty
niebezpieczne. Z tego samego powodu nie przewiduje sie dodatkowo, ze pasazerowie
bedg przewozi¢ materiaty niebezpieczne inne niz te dozwolone obecnie na mocy czesci 8
instrukcji technicznych. Dlatego operacje zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-
A oraz operacje zarobkowego transportu lotniczego wykonywane przy uzyciu
szybowcow i balonow zwolniono z wymogu ORO.GEN.110 lit. j) nakazujacego
operatorom ustanowienie oraz realizowanie programu szkolenia personelu w zakresie
materiatdw niebezpiecznych.

ORO.AOC

99. W przypadku operatorow realizujgcych operacje zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A oraz operacje zarobkowego transportu lotniczego wykonywane z uzyciem
szybowcow i balondw, rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 nie wymaga mianowania
pracownika odpowiedzialnego za ciagtaq zdatno$¢ do lotu. Poniewaz nie zostato to
wystarczajgco odzwierciedlone w ORO.AOC.135 w lit. a) pkt 4) wprowadzono
odpowiednie zmiany. Ponadto poniewaz wymagania dotyczace infrastruktury okreslone
w ORO.GEN.215 uznaje sie za wystarczajace, operatorzy tacy sq zwolnieni z obowigzku
spetnienia wymagan dotyczacych infrastruktury ustanowionych w ORO.AOC.140.

ORO.MLR

100. Uwaza sig, ze kompletna struktura instrukcji operacyjnej wymagana zgodnie z
przepisem ORO.MLR.101 nie jest istotna dla operacji zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A wykonywanych przy uzyciu samolotow i $migtowcéw ELA2. Z myslg o
wiekszej elastycznosci przy jednoczesnym zachowaniu ogodlnych zasad budowy
instrukcji operacyjnej takie operacje zarobkowego transportu lotniczego, a takze
operacje realizowane z uzyciem szybowcéw i balondw wylgczono spod ORO.MLR.101 i
przewidziano dla nich uproszczong strukture instrukcji operacyjnej - AMC2
ORO.MLR.100.

ORO.FC

101. Zmiany w przepisach ORO.FC sg zbiezne z propozycjg przedstawiong wczesniej w opinii
EASA 04/2011. Operatorzy wykonujacy zarobkowe operacje lotnicze w systemie A-do-A
oraz operacje zarobkowego transportu lotniczego przy uzyciu balondw i szybowcow
majgq obowigzek przestrzegania tych wymagan wspoélnych zawartych w sekcji I, ktore
stosujg sie do wszystkich operatoréw zarobkowych i niezarobkowych uzytkujacych
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skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem silnikowym. Dodatkowo tacy
operatorzy sg zobowigzani do przestrzegania wymogu dotyczacego operacji
zarobkowych innych niz CAT przedstawionego w sekcji 3, ktéry przewiduje coroczng
kontrole umiejetnosci u operatora. Wspodlna dla tych wymogow sekcja juz wczesniej
dopuszczata odstepstwa dla samolotow o klasie osiggow B dotyczace waznosci
znajomosci trasy/obszaru i lotniska. Zakres tego odstepstwa rozszerza sie teraz o
operacje zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A, o ile nie podlegajgq one
dwunastomiesiecznemu okresowi waznosci.

V. Zmiany w czesci ARO

102. Usunieto ust. ARO.OPS.210 nakfadajacy na organ wymog wyznaczenia obszaru
lokalnego.

103. Zamiast niego do ust. ARO.OPS.100 dodano nowaq lit. ¢) w celu wyjasnienia, ze
wiasciwy organ moze okresli¢ ograniczenia operacyjne, ktére nalezy udokumentowac w
charakterystyce prowadzonych operacji (OPSPECS). Aktualnie obowigzujgcy format
OPSPECS zawiera juz pola okreslajace ograniczenia operacyjne.

VI. Zmiany w czesci ORA

104. Proponuje sie dodanie nowego ust. ORA.ATO.155 umozliwiajagcego organizacjom ATO
oferowanie pod pewnymi warunkami lotédw promocyjnych w systemie A-do-A
realizowanych samolotami ELA2, $migtowcami ELA2 i szybowcami, a takze operacji
lokalnych przy uzyciu balonéw.

105. Przepis ten powinien umozliwi¢ aeroklubom kontynuacje obecnej praktyki oferowania
lotéw promocyjnych w celu przyciagania nowych kursantéw i dac solidng podstawe dla
takich operacji. Jednoczesnie celem Agencji byto unikniecie stworzenia nieréwnego pola
dziatania dla operatoréw zarobkowych oferujacych zarobkowe loty transportowe w
systemie A-do-A wedtug VFR w dzien z wykorzystaniem statkéw powietrznych ELA2.
Dlatego ograniczono liczbe dni oraz obszar operaciji.

VII. Inne spostrzezenia

Na potrzeby operacji zarobkowego transportu lotniczego typu A-do-A nie wprowadzono
zadnych zmian w definicjach podanych w tresci zatgcznika I opublikowanej w opinii
04/2011.
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Zatacznik 1. Tabele porownawcze do zatacznikéw do UE-OPS i JAR-OPS3

Dodatek 1 do 1.005(a) - samoloty o klasie osiagow B, loty VFR w dzien

Dodatek 1 do OPS 1.005(a)

Odwotanie do EASA OPS

Wyszczegolnienie réoznic

(a) Terminologia

1. Operacje typu A-do-A — Start i lgdowanie
w tym samym miejscu.

2. Operacje typu A-do-B — Start i ladowanie
w réznych miejscach.

3. Noc — okres przypadajacy na godziny
pomiedzy koncem zmroku wieczornego oraz
poczatkiem Switu porannego albo taki okres
pomiedzy zachodem i wschodem stonca,
jaki okresli wiasciwy organ.

Zatgcznik I - Definicje

Terminy A-do-A oraz A-do-B nie zostaty tu
zdefiniowane. Termin A-do-A znajduje sie w
rozporzadzeniu ramowym.

Definicja nocy: bez zmian.

(b) Operacje, do ktérych zastosowanie ma
niniejszy dodatek, moga by¢ wykonywane
zgodnie z nastepujacymi ustepstwami:

Uwagi ogdlne:

W nastepujacych przepisach samoloty o
klasie osiggow B traktuje sie jako samoloty
nieskomplikowane technicznie.

Nalezy jednak zauwazy¢, iz samolot o klasie
0siggéw B moze by¢ uznany réwniez za
skomplikowany technicznie statek
powietrzny, jezeli zostat certyfikowany dla
zatogi lotniczej sktadajqcej sie z minimum
dwéch pilotéw lub jest napedzany co
najmniej dwoma silnikami
turboodrzutowymi.

1. OPS 1.035 System jakosci:

AMC1 ORO.GEN.200 lit. a) pkt 6)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Wyszczegolnienie réznic

W przypadku bardzo matych operatoréw
stanowisko kierownika ds. jako$ci moze by¢
Zzajmowane przez wyznaczonego
pracownika, o ile korzysta sie z ustug
zewnetrznych audytorow. Dotyczy to
rowniez przypadkow, gdy kierownik
odpowiedzialny zajmuje co najmniej jedno
stanowisk mianowanych.

Funkcja kierownika ds. jakosci jest
wykonywana przez kierownika ds.
monitorowania zgodnosci z przepisami
(CMM). Funkcji tej nie mozna taczyc¢ z
funkcjq pracowniczg. Jednak w organizacji o
nieztozonej strukturze funkcje CMM mozna
taczy¢ z funkcjq kierownika
odpowiedzialnego, o ile kierownik
odpowiedzialny wykazat sie odpowiednimi
kompetencjami.

2. Zarezerwowane

3. OPS 1.075 Sposdb przewozu o0sob: CAT.GEN.MPA.165

Nie wymagany dla operacji VFR z uzyciem
samolotéw jednosilnikowych.

Nie transponowano

Jest oczywiste, ze ten wymdg nie dotyczy
mniejszych samolotéw i od operatoréw nie
oczekuje sie podjecia szczegolnych dziatan
w tym zakresie.

4. OPS 1.100 Wstep do kabiny pilota: AMC1 CAT.GEN.135 lit. a) pkt 3)

(i) Operator jest zobowigzany do
ustanowienia zasad przewozu pasazerdéw na
fotelu pilota.

(ii) Dowddca jest zobowigzany do
zapewnienia, aby:

A. przewdz pasazera w fotelu pilota nie
powodowat rozproszenia uwagi zatogi lub
zakidcenia czynnosci lotniczych oraz

B. pasazer zajmujacy miejsce w fotelu
pilota byt zaznajomiony z odpowiednimi
ograniczeniami i procedurami

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
zastrzezone.
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Zmieniono

W przepisie celowo wytaczono loty VFR w
nocy oraz loty IFR, aby zapobiec ryzyku
niezamierzonej zmiany nastawienia
przyrzadow przez pasazera.
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Wyszczegolnienie réznic

bezpieczenstwa.

5. OPS1.105 Przewdz niedozwolony:

Nie wymagany dla operacji VFR z uzyciem
samolotow jednosilnikowych.

Nie transponowano

Jest oczywiste, ze ten wymaog nie dotyczy
mniejszych samolotow i od operatorow nie
oczekuje sie podjecia szczegdlnych dziatan
w tym zakresie.

6. OPS1.135 Dodatkowe informacje i druki
na poktadzie:

(i) W przypadku operacji VFR typu A-do-A
wykonywanych w dzien przy uzyciu
samolotéw jednosilnikowych na pokfadzie
nie muszg znajdowac sie nastepujace
dokumenty:

(A) operacyjny plan lotu;

(B) poktadowy dziennik techniczny
samolotu;

(C) dokumentacja NOTAM/AIS;
(D) informacje meteorologiczne;

(E) powiadomienie o pasazerach
specjalnych kategorii... itd. oraz

(F) powiadomienie o fadunkach specjalnych,
facznie z materiatami niebezpiecznymi... itd.

(ii) W przypadku operacji VFR typu A-do-B
wykonywanych w dzien przy uzyciu
samolotow jednosilnikowych na poktadzie
nie musi znajdowac sie powiadomienie o
pasazerach specjalnych kategorii, o ktérym

CAT.GEN.MPA.180 lit. b)
CAT.OP.MPA.175 lit. ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 lit. a)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Zmieniono

Odstepstwa w ust. CAT.GEN.MPA.180
obejmujg rowniez swiadectwo zdatnosci w
zakresie hatasu;

zezwolenie na uzytkowanie poktadowej
radiostacji lotniczej oraz

dokumentacje dotyczacg masy i wywazenia.

Ponadto odstepstwa dla operacji typu A-do-
A oraz operacji lokalnych sg identyczne.

Zaktada sie, ze operacje VFR typu A-do-B
wykonywane w dzien przy uzyciu samolotéw
jednosilnikowych s klasyfikowane jako
operacje lokalne.
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Wyszczegolnienie réznic

mowa w ust. OPS1.135 lit. a) pkt 7).

(iii) W przypadku operacji VFR typu A-do-B
wykonywanych w dzieh plan operacyjny
lotu moze mie¢ forme uproszczong i musi
odpowiadac¢ potrzebom danego rodzaju
operacji.

7. OPS1.215 Korzystanie z ustug stuzb
ruchu lotniczego:

W przypadku operacji VFR wykonywanych w
dzien przy uzyciu samolotow
jednosilnikowych kontakt z ATS, ktory nie
ma charakteru obowigzkowego, utrzymuje
sie w stopniu odpowiednim do charakteru
operacji. Konieczne jest zapewnienie ustug
stuzb poszukiwawczo-ratowniczych zgodnie
z OPS1.300.

CAT.OP.MPA.100 lit. b)

Bez zmian

8. OPS1.225 Minima operacyjne lotniska:

W przypadku operacji VFR wymaganie to
jest w zwyktych przypadkach dotrzymywane
przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okresla
dodatkowe wymagania, uwzgledniajac takie
czynniki, jak zasieg fgcznosci radiowej,
uksztattowanie terenu, charakter miejsca
startu i [lgdowania, warunki lotu oraz
mozliwosci stuzb ruchu lotniczego.

Proponowane: nowe AMC

AMC12 CAT.OP.MPA.110 Minima operacyjne
lotniska

OPERACIJE VFR WYKONYWANE PRZY UZYCIU
STATKOW POWIETRZNYCH INNYCH NIZ
SKOMPLIKOWANE TECHNICZNIE STATKI
POWIETRZNE Z NAPEDEM SILNIKOWYM

Do ustanowienia minimdéw operacyjnych dla
lotéw VFR operator moze skorzystac z
minimdéw operacyjnych dla lotéw VFR
przewidzianych w czesci SERA. W razie
potrzeby operator moze w instrukcji
operacyjnej okresli¢ dodatkowe warunki

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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stosowania tych miniméw, uwzgledniajac
takie czynniki, jak zasieg tacznosci radiowej,
uksztattowanie terenu, charakter miejsca
startu i lgdowania, warunki lotu oraz
mozliwosci stuzb ruchu lotniczego.

9. OPS1.235 Procedury przeciwhatasowe:

Nie majq zastosowania do operacji VFR z
uzyciem samolotéw jednosilnikowych.

CAT.OP.MPA.130

Bez zmian

10. OPS1.240 Trasy i obszary operacji:

Lit. @) pkt 1) nie ma zastosowania do
operacji VFR typu A-do-A wykonywanych w
dzien przy uzyciu samolotow
jednosilnikowych.

CAT.OP.135 lit. ¢)

Bez zmian

11. OPS1.250 Okreslanie minimalnych
wysokosci lotu:

W przypadku operacji VFR wykonywanych w
dzien ten wymog stosuje sie nastepujaco:
operator zapewnia, by operacje byty
wykonywane jedynie na trasach lub
obszarach, ktore zapewnig utrzymanie
bezpiecznego przewyzszenia nad terenem
przy uwzglednieniu takich czynnikéw, jak
temperatura powietrza, uksztattowanie
terenu, niesprzyjajace warunki
meteorologiczne (np. silne turbulencje lub
zstepujace prady powietrzne, poprawki na
odchylenie temperatury i ci$nienia od
wartosci standardowych).

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145 lit. a))

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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12. OPS1.255 Polityka paliwowa:

(i) W lotach A-do-A operator okresla
minimalng ilos¢ paliwa, ktéra musi pozostac
w zbiornikach samolotu w chwili
zakonczenia lotu. Ta minimalna ostateczna
rezerwa paliwa nie moze by¢ mniejsza niz
ilo$¢ wystarczajaca na 45 minut lotu.

(ii) W lotach A-do-B operator zapewnia, by
obliczona przed lotem ilo$¢ wymaganego na
lot paliwa zuzywalnego obejmowata:

(A) paliwo na kotowanie - paliwo zuzywane
przed startem, jesli jest to ilo$¢ znaczaca,
oraz

(B) paliwo na przelot (paliwo niezbedne dla
osiggniecia lotniska docelowego) oraz

(C) rezerwe paliwa -

1. paliwo na nieprzewidziane okolicznosci -
paliwo w ilosci nie mniejszej niz 5%
zaplanowanej ilosci paliwa na przelot lub, w
przypadku zmian planu podczas lotu, 5%
ilosci paliwa na przelot przeznaczonej na
pozostatg czes¢ lotu oraz

2. ostateczng rezerwe paliwa - paliwo w
ilosci wystarczajacej na dodatkowe 45
minut lotu (dla samolotéw z napedem
ttokowym) lub 30 minut lotu (dla samolotow
Z napedem turbinowym) oraz

(D) paliwo zapasowe - paliwo niezbedne do
osiggniecia zapasowego lotniska

dla (i):

Proponowane: nowy ust. CAT.OP.MPA.151
lit. b)

b) Niezaleznie od lit. a) w przypadku
operacji wykonywanych z uzyciem
nieskomplikowanych technicznie
samolotow o MTOM nie wiekszej niz
2000 kg startujacych i ladujacych na
tym samym lotnisku lub miejscu
operacji lotniczej operator okresla w
instrukcji operacyjnej ostateczng
rezerwe paliwa nie mniejszg niz ilos¢
paliwa wystarczajaca na 45 minut lotu.

dotychczasowa lit. b) do zmiany na lit. ¢)
dla (ii)
CAT.OP.MPA.151 lit. a)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Ograniczono do nieskomplikowanych
technicznie samolotéw o MTOM nie wiekszej
niz 2000 kg.
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docelowego po osiggnieciu lotniska
docelowego, jezeli wymagane jest
wyznaczenie zapasowego lotniska

docelowego oraz

(E) paliwo dodatkowe - paliwo na
ewentualne zadanie dowddcy, ponad ilosci
paliwa wymagane w ramach poz. A-D
powyzej.

13. OPS1.265 Przewdz pasazerow
zawroconych z granicy, oséb
deportowanych lub aresztowanych:

do celéow operacji VFR wykonywanych przy
uzyciu samolotéw jednosilnikowych, jezeli
nie przewiduje sie przewozu pasazerow
zawroconych z granicy, oséb
deportowanych lub aresztowanych, operator
nie jest zobowigzany do ustanowienia
procedur przewozu takich pasazeréw.

CAT.OP.MPA.155

Czesciowo transponowano

Z tresci jasno wynika, ze procedury
operatora sg wymagane tylko w przypadku
przewozu pasazerdw specjalnych kategorii.

Chociaz przew6z pasazerow zawroconych z
granicy, osdb deportowanych lub
aresztowanych rzadko odbywa sie w ramach
zarobkowego transportu lotniczego w
samolotach jednosilnikowych wedtug VFR, z
punktu widzenia bezpieczenstwa nie ma
uzasadnienia dla braku procedur operatora
dotyczacych takich lotow.

14, OPS1.280 Rozmieszczenie pasazerow:

Nie ma zastosowania do operacji VFR z
uzyciem samolotow jednosilnikowych.

CAT.OP.MPA.165

Nie transponowano

Jest oczywiste, ze w przypadku samolotéw
nieskomplikowanych technicznie
ustanawianie procedur powinno odbywac sie
z zachowaniem zasady proporcjonalnosci i
pragmatyzmu. Odstepstwo nie wydaje sie
potrzebne.

15. OPS1.285 Instrukcje bezpieczenstwa

CAT.OP.MPA.170

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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dla pasazeréw: prezentacje i instrukcje dla
pasazerdow przeprowadza sie stosownie do
rodzaju operacji. W operacjach z jednym
pilotem nie wolno przydziela¢ pilotowi zadan
odwracajacych jego uwage od pilotowania.

Proponuje sie dodanie AMC2
CAT.OP.MPA.170

OPERACIE Z JEDNYM PILOTEM BEZ
PERSONELU POKLADOWEGO

W przypadku operacji z jednym pilotem bez
personelu pokfadowego instrukcje
bezpieczenstwa sg przekazywane
pasazerom przez dowddce, z wyjatkiem
krytycznych faz lotu.

16. OPS1.290 Przygotowanie lotu:

(i) operacyjny plan lotu dla operacji typu A-
do-A nie jest wymagany;

(ii) operacje VFR typu A-do-B w dzien -
operator zapewnia sporzadzenie na kazdy
lot operacyjnego planu lotu w formie
uproszczonej, odpowiedniego do rodzaju
lotu.

CAT.OP.MPA.170 lit. c)
AMC1 CAT.OP.MPA.170 lit. a)

Bez zmian

17. OPS1.295 Dobér lotnisk:

Nie ma zastosowania do operacji VFR.
Konieczne instrukcje dotyczace korzystania
z lotnisk i miejsc wykonywania operacji
lotniczych do startu i ladowania majg by¢
wydane w odniesieniu do ust. OPS1.220.

CAT.OP.MPA.180

Nie transponowano

Obecna tres¢ juz wyklucza operacje VFR.

18. OPS1.310 Czionkowie zatogi na
stanowiskach:

w operacjach VFR instrukcje w tym
wzgledzie sg wymagane jedynie dla operacji

CAT.OP.MPA.210

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Nie transponowano

Przepis juz dotyczy tylko operacji w zatodze
wieloosobowej. Ponadto nie ma logicznej
wspotzaleznosci miedzy przedmiotowym
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z udziatem dwéch pilotéw.

wymogiem dotyczacym bezpieczenstwa a
klasami osiggéw lub przepisami
wykonywania lotu, ktdre mozna by wzig¢
pod uwage.

19. OPS1.375 Gospodarka paliwem w locie:

Dodatek 1 do OPS 1.375 nie musi by¢
stosowany do operacji VFR wykonywanych
przy uzyciu samolotéw jednosilnikowych w
dzien.

CAT.OP.MPA.280

Nie transponowano
Dodatek 1 do OPS 1.375 nie istnigje.

20. OPS1.405 Rozpoczecie i kontynuacja
podejscia:

Nie ma zastosowania do operacji VFR.

CAT.OP.MPA.305

Nie transponowano

Wymodg dotyczy operacji IFR. Nie ma
potrzeby wprowadzac ustepstw dla operacji
VFR.

21. OPS1.410 Procedury operacyjne -
wysokos¢ progowa:

Nie ma zastosowania do operacji VFR.

CAT.OP.MPA.310

Nie transponowano

Wymaog dotyczy operacji podejscia
precyzyjnego. Nie ma potrzeby wprowadzaé
ustepstw dla operacji VFR.

22. OPS1.430 do 1.460 z zatgcznikami:

Nie ma zastosowania do operacji VFR.

CAT.OP.MPA.110
SPA.LVO

Nie transponowano

Oprocz wymogu ustanowienia miniméw dla
operacji VFR przepisy wykonawcze oraz
odpowiadajace im akceptowalne sposoby
spetnienia wymagan dotyczg operacji IFR.
Nie ma potrzeby wprowadza¢ ustepstw dla
operacji VFR.

23. OPS1.530 Start:

(i) Lit. @) ma zastosowanie z nastepujacym

CAT.POL.A.305

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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uzupetnieniem. Zaleznie od przypadku
organ moze przyjac¢ inne dane o osiggach
przedstawione przez operatora na
podstawie demonstracji i/lub
udokumentowanego doswiadczenia. Lit. b) i
C) majg zastosowanie z nastepujagcym
uzupetnieniem. Jezeli wymagania
niniejszego ustepu nie moga by¢ spetnione
z powodu fizycznych ograniczen
dotyczacych wydtuzenia drogi startowej, a
prowadzenie operacji jest w sposob
oczywisty zgodne z interesem publicznym i
konieczne, zaleznie od przypadku organ
moze przyjac inne dane o osiggach,
niebedace w sprzecznosci z instrukcjg
uzytkowania w locie dotyczaca procedur
specjalnych, przedstawione przez operatora
na podstawie demonstracji lub
udokumentowanego doswiadczenia.

(ii) Operator zamierzajacy wykonywac
operacje zgodnie z ppkt (i) musi najpierw
uzyskac zezwolenie organu, ktéry wydat
certyfikat AOC. Zezwolenie takie okresla:

(A) typ samolotu;
(B) rodzaj operaciji;

(C) lotnisko(-a) i drogi startowe, ktérych
dotyczy;

(D) ograniczenie startu tylko do warunkow
VMC;

(E) kwalifikacje zatogi oraz

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(F) ograniczenie do samolotéw, ktérych
Swiadectwo typu zostato wydane po raz
pierwszy przed dniem 1 stycznia 2005 r.

(iii) Na prowadzenie operacji musi zezwoli¢
panstwo, w ktorym zlokalizowane jest
lotnisko.

24. OPS1.535 Przewyzszenie nad
przeszkodami po starcie — samoloty
wielosilnikowe:

(i) Lit. a) pkt 3), lit. a) pkt 4), lit. a) pkt 5),
lit. b) pkt 2), lit. c) pkt 1), lit. c) pkt 2) oraz
dodatek nie majq zastosowania do operacji
VFR wykonywanych w dzien.

(ii) W przypadku operacji IFR lub VFR
wykonywanych w dzien lit. b)-c) maja
zastosowanie z nastepujacymi zmianami:

(A) wzrokowe utrzymywanie kursu uznaje
sie za mozliwe, kiedy widzialnos$¢ w locie
wynosi 1500 m lub wiecej;

(B) maksymalna wymagana szerokos$c
korytarza wynosi 300 m, kiedy widzialno$¢
w locie wynosi 1500 m lub wiecej.

CAT.POL.A.310
AMC1 CAT.POL.A.310

Aby transponowac (i), proponuje sie
nastepujacq zmiane w CAT.POL.A.310:

wstawienie nowej lit. e)

(e) wymogi lit. a) pkt 3), lit. a) pkt 4), lit.
a) pkt 5), lit. b) pkt 2) oraz lit. c¢) pkt
2) nie majq zastosowania do operacji
VFR wykonywanych w dzien.

Aby czesciowo transponowac (i), proponuje
sie nastepujaca zmiane w AMC1
CAT.POL.A.310:

dodanie na koncu lit. a):

W przypadku operacji VFR wykonywanych w
nocy wzrokowe utrzymywanie kursu nalezy

uznac za mozliwe, kiedy widzialno$¢ w locie

wynosi 1500 m lub wiecej

Czesciowo transponowano

(i) Nie transponowano odwotania do lit. c)
pkt 1). W przeciwnym razie przepis nie
objatby toru lotu, ktéry wymaga zmian linii
drogi wiekszych niz 15°.

(ii) Nie transponowano odwotania do IFR
oraz poz. (B). Z punktu widzenia
bezpieczenstwa nie ma uzasadnienia dla
takich odstepstw.

25. OPS1.545 Ladowanie - lotniska
docelowe i zapasowe:

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(i) Ustep ten stosuje sie z nastepujacym
uzupetnieniem. Jezeli wymagania
niniejszego ustepu nie mogg byc¢ spetnione
z powodu fizycznych ograniczen
dotyczacych wydtuzenia drogi startowej, a
prowadzenie operacji jest w sposéb
oczywisty zgodne z interesem publicznym i
konieczne ze wzgledéw operacyjnych,
zaleznie od przypadku organ moze przyjac
inne dane o osiggach, niebedace w
sprzecznosci z instrukcjg uzytkowania w
locie dotyczacq procedur specjalnych,
przedstawione przez operatora na
podstawie demonstracji lub
udokumentowanego doswiadczenia.

(ii) Operator zamierzajacy wykonywac
operacje zgodnie z ppkt (I) musi najpierw
uzyskac¢ zezwolenie organu, ktéry wydat
AQOC. Zezwolenie takie okresla:

(A) typ samolotu;
(B) rodzaj operacii;

(C) lotnisko(-a) i drogi startowe, ktorych
dotyczy;

(D) ograniczenie koncowego podejscia i
ladowania tylko do warunkéw VMC;

(E) kwalifikacje zatogi oraz

(F) ograniczenie do samolotéw, ktérych
$wiadectwo typu zostato wydane po raz
pierwszy przed dniem 1 stycznia 2005 r.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(iii) Na prowadzenie operacji musi zezwoli¢
panstwo, w ktorym zlokalizowane jest
lotnisko.

26. OPS1.550 Ladowanie - drogi startowe
suche:

(i) Ustep ten stosuje sie z nastepujgcym
uzupetnieniem. Jezeli wymagania
niniejszego ustepu nie mogg byc¢ spetnione
z powodu fizycznych ograniczen
dotyczacych wydtuzenia drogi startowej, a
prowadzenie operacji jest w sposéb
oczywisty zgodne z interesem publicznym i
konieczne ze wzgledédw operacyjnych,
zaleznie od przypadku organ moze przyjac
inne dane o osiggach, niebedace w
sprzecznosci z instrukcjg uzytkowania w
locie dotyczacq procedur specjalnych,
przedstawione przez operatora na
podstawie demonstracji lub
udokumentowanego doswiadczenia.

(ii) Operator zamierzajacy wykonywac
operacje zgodnie z ppkt (i) musi najpierw
uzyskac¢ zezwolenie organu, ktéry wydat
AQC. Zezwolenie takie okresla:

(A) typ samolotu;
(B) rodzaj operacii;

(C) lotnisko(-a) i drogi startowe, ktorych
dotyczy;

(D) ograniczenie koncowego podejscia i

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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ladowania tylko do warunkéw VMC;
(E) kwalifikacje zatogi oraz

(F) ograniczenie do samolotéw, ktérych
$wiadectwo typu zostato wydane po raz
pierwszy przed dniem 1 stycznia 2005 r.

(iii) Na prowadzenie operacji musi zezwolié
panstwo, w ktorym zlokalizowane jest
lotnisko.

27. Zarezerwowane

28. OPS1.650 Operacje VFR w dzien:

Ust. 1.650 ma zastosowanie z
nastepujacym uzupetnieniem: Samoloty
jednosilnikowe, ktorych indywidualne
Swiadectwo zdatnosci do lotu zostato
wydane po raz pierwszy przed dniem 22
maja 1995 r., mogg by¢ zwolnione przez
organ z wymagan lit. f), g), h)oraz i), jezeli
ich spetnienie wymagatoby modernizacji
samolotu.

CAT.IDE.A.125 lit. d)

Bez zmian

29. Czes$¢ M, ust. M.A.704, Charakterystyka
zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu

Charakterystyka zarzadzania ciagtq
zdatnoscig do lotu moze by¢ dostosowana
do wykonywanych operacji.

Nie uwzgledniono w rozporzadzeniu w
sprawie operacji lotniczych.

30. Czes¢ M, ust. M.A.306, Dziennik
techniczny operatora:

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Organ moze zatwierdzi¢ uproszczong forme
dziennika technicznego samolotu,
odpowiednio do rodzaju wykonywanych
operacji.

31. OPS1.940 Skifad zatogi lotniczej:

Lit. @) pkt 2), lit. a) pkt 4) oraz lit. b) nie
majg zastosowania do operacji VFR
wykonywanych w dzien, z zastrzezeniem ze
przepisy lit. a) pkt 4) stosuje sie w catosci,
w przypadku gdy przepisy OPS1 wymagajaq
obecnosci dwdch pilotow.

Nie transponowano

Zastosowalnosc¢ lub jej brak wyraznie
wynikajq z tresci.

32. OPS1.945 Szkolenie przejsciowe i
sprawdziany:

(i) Lit. @) pkt 7) - loty liniowe pod
nadzorem (LIFUS) mogg odbywac sie na
dowolnym samolocie nalezacym do danej
klasy. Wymagana liczba godzin praktyki
LIFUS zalezy od stopnia ztozonosci
wykonywanych operacji.

(ii) Spetnienie wymagan lit. a) pkt 8) nie
jest wymagane.

ORO.FC.220 lit. d) pkt 2)+ odpowiadajacy
mu AMC1 pkt e.3

ORO.FC.220 lit. b) ppkt (i)

33. OPS1.955 Mianowanie na dowoddce:

Lit. b) stosuje sie w nastepujacy sposob.
Organ moze zatwierdzi¢ uproszczong forme
szkolenia dowodcow, odpowiednio do
rodzaju wykonywanych operaciji. Lit. a) pkt
1) ppkt (i) nie ma zastosowania do operacji
VFR wykonywanych w dzien.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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34. OPS1.960 Dowddcy posiadajacy licencje
pilota zawodowego

ORO.FC.A.250 lit. b)

35. OPS1.965 Szkolenia i sprawdziany
okresowe:

(i) Lit. @) pkt 1) stosuje sie do operacji VFR
wykonywanych w dzien w nastepujacy
sposob. Wszystkie szkolenia i sprawdziany
dobiera sie odpowiednio do rodzaju operacji
i klasy samolotu obstugiwanego przez
danego cztonka zatogi lotniczej, z
uwzglednieniem wykorzystywanego sprzetu
specjalistycznego.

(i) Lit. a) pkt 3) ppkt (ii) stosuje sie w
nastepujacy sposob. Szkolenia w samolocie
moga by¢ prowadzone przez egzaminatora
na klase samolotu (Class Rating Examiner,
CRE), pilota egzaminatora (Flight Examiner,
FE) lub egzaminatora na typ (Type Rating
Examiner, TRE).

(iii) Lit. a) pkt 4) ppkt (i) stosuje sie w
nastepujacy sposob. Sprawdziany
umiejetnosci u operatora mogg by¢
prowadzone przez egzaminatora na typ
(TRE), egzaminatora na klase samolotu
(CRE) lub przez wyznaczonego przez
operatora dowddce, posiadajgcego
odpowiednie kwalifikacje i dopuszczonego
przez organ, przeszkolonego w zakresie
zarzadzania zasobami zatogi (CRM) i oceny

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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umiejetnosci w tej dziedzinie.

(iv) Lit. b) pkt 2) stosuje sie do operacji
VFR wykonywanych w dzien w nastepujacy
sposob. W przypadkach kiedy operacje sg
wykonywane sezonowo w okresach nie
diuzszych niz 8 kolejnych miesiecy jeden
sprawdzian umiejetnosci u operatora jest
wystarczajacy. Taki sprawdzian
umiejetnosci musi zosta¢ przeprowadzony
przed rozpoczeciem operacji zarobkowego
przewozu lotniczego.

36. OPS1.968 Kwalifikacje do wykonywania
lotow dla kazdego z obu stanowisk pilotow:

Dodatek 1 nie ma zastosowania do operacji
VFR wykonywanych w dzien przy uzyciu
samolotow jednosilnikowych.

Nie transponowano

Nie wymaga wyjasnienia

37. OPS1.975 Kwalifikacje fachowosci w
zakresie tras i lotnisk:

(i) W przypadku operacji VFR
wykonywanych w dzien przepisy lit. b), c) i
d) nie majq zastosowania, z zastrzezeniem
ze operator zapewnia, by w przypadkach
gdy konieczne jest specjalne zezwolenie
panstwa, w ktorym zlokalizowane jest
lotnisko, zostaty spetnione zwigzane z tym
wymagdania.

(ii) W przypadku operacji VFR
wykonywanych w nocy, zamiennie z
przepisami lit. b)-d) kwalifikacje fachowosci

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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w zakresie tras i lotnisk mogg by¢
odnawiane w nastepujacy sposob:

(A) z wyjatkiem lotéw na najtrudniejsze
lotniska poprzez odbycie w okresie
ostatnich 12 miesiecy co najmniej 10
lotédw na odcinkach tras lezacych na
obszarze wykonywanych operacji,
niezaleznie od wszelkich wymagan
dotyczacych samodzielnego
przygotowania sie do lotu.

(B) loty na najtrudniejsze lotniska mogq
by¢ wykonywane jedynie wtedy, gdy:

1. dowddca uzyskat kwalifikacje dotyczace
tego lotniska w ciggu ostatnich 36 miesiecy,
wykonujac lot na to lotnisko jako aktywny
cztonek zatogi lotniczej lub obserwator;

2. podejscie jest wykonywane w warunkach
VMC w z obowigzujgcej minimalnej
wysokosci sektorowej oraz

3. dokonano przed startem odpowiedniego
samodzielnego przygotowania sie do lotu.

38. OPS1.980 Wykonywanie lotéw
samolotami wiecej niz jednego typu lub
wersji:

(i) Nie ma zastosowania, jezeli operacje sq
ograniczone do klas samolotéw z napedem
ttokowym i jednym pilotem w lotach VFR w

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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dzien.

(ii) W przypadku operacji IFR oraz VFR w
nocy okreslone w dodatku 1 do OPS1.980
lit. d) pkt 2) ppkt (i) wymaganie odbycia
500 godzin w charakterze cztonka zatogi na
okreslonym stanowisku przed uzyskaniem
uprawnien wynikajacych z dwéch wpiséw do
licencji zostaje zmniejszone do 100 godzin
lub odcinkéw, jesli jeden z wpiséw dotyczy
klasy samolotu. Przed dopuszczeniem pilota
do lotow w charakterze dowddcy nalezy
przeprowadzi¢ lot sprawdzajacy.

poz. A

39. OPS1.981 Uzytkowanie $migtowcow i
samolotéw:

Lit. a) pkt 1) nie ma zastosowania, jezeli
operacje sg ograniczone wytgcznie do klas
samolotow z napedem ttokowym i jednym
pilotem.

ORO.FC.240 lit. c)

40. Zarezerwowane

41. OPS1.1060 Plan operacyjny lotu: CAT.OP.MPA.175 lit. ©)

Nie jest wymagany w operacjach typu A-do- | AMC1 CAT.OP.MPA.175 lit. a)
A wykonywanych wedtug VFR/w dzien. W
operacjach typu A-do-A wykonywanych
wedtug VFR/w dzien wymaganie to ma
zastosowanie, ale plan lotu moze miec
uproszczong forme, stosownie do rodzaju
operacji (patrz: OPS1.135).

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
zastrzezone.
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Transponowano

Rdznica: Przepisy EASA OPS odnoszg sie
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ograniczony wyfgcznie do VFR w dzien.
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42. OPS1.1070 Charakterystyka
zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu:

Charakterystyka zarzadzania ciagtq
zdatnoscig do lotu moze by¢ dostosowana
do wykonywanych operacji.

Nie uwzgledniono w rozporzadzeniu w
sprawie operacji lotniczych.

43. OPS1.1071 Dziennik techniczny
samolotu:

Ma zastosowanie, jak wskazano dla czesci
M, pkt M.A.306 Dziennik techniczny
operatora.

Nie uwzgledniono w rozporzadzeniu w
sprawie operacji lotniczych.

44, Zarezerwowane

45, Zarezerwowane

46. OPS1.1240 Programy szkolenia: -

Programy szkolenia sq dostosowane do
rodzaju wykonywanych operacji. Dla
operacji VFR moze by¢ dopuszczony system
samoksztaltcenia.

Nie transponowano

W zakresie rozporzadzenia (WE) nr
300/2008.

47. OPS1.1250 Lista kontrolna procedur -
przeszukania samolotu:

Nie ma zastosowania do operacji VFR
wykonywanych w dzien.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za
posrednictwem witryny internetowej/intranetowej EASA.

Nie transponowano

W zakresie rozporzadzenia (WE) nr
300/2008.
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Dodatek 1 do OPS 3.005(f) - operacje
wykonywane malymi smiglowcami, VFR w
dzien

Odwotanie do EASA OPS

Wyszczegolnienie réznic

(@) Terminologia.

(1) Operacje lokalne. Lot wykonywany w granicach
lokalnego, zdefiniowanego obszaru geograficznego
przyjetego przez organ, ktéry rozpoczyna sie i
konczy w tym samym miejscu tego samego dnia.

Zatacznik I - Definicje

Zmieniono

Definicja w EASA OPS jest bardziej
szczegobtowa.

Mate Smigtowce (definicja w JAR-OPS 1)
traktuje sie jak $Smigtowce nieskomplikowane
technicznie (w rozumieniu rozporzadzenia
podstawowego).

(b) Zezwolenie. Operator zamierzajacy wykonywac
operacje zgodnie z niniejszym zatgcznikiem musi
najpierw uzyskac zezwolenie organu, ktory wydat
certyfikat AOC. Zezwolenie takie okresla:

(1) typ $Smigtowca oraz
(2) rodzaj operacji.

(3) Ograniczenia geograficzne operacji lokalnych w
kontekscie tego dodatku (patrz — ACJ do dodatku 1
do JAR-OPS 3.005(f) lit. b) pkt 3).

ORO.AOC

Nie transponowano

Nie ma potrzeby transponowania tego przepisu.
Przedmiotowe operacje i tak sq objete
certyfikatem AOC oraz nadzorem ze strony
organu.

(c) Zakaz. Nastepujace czynnosci sg

zabronione:

(1) JAR-OPS 3.065. Przewoz broni i amunicji
wojskowej.

CAT.GEN.MPA.155

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za

posrednictwem witryny internetowej/intranetowej EASA.

Nie transponowano

Tego odstepstwa nie uwaza sie za odpowiednie.
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Przewdz broni i amunicji wojskowej w matym W
$migtowcu w warunkach operacji zarobkowego
transportu lotniczego jest wysoce
nieprawdopodobny.

(2) JAR-OPS 3.265. Przew0z pasazerdéw
zawroconych z granicy, oséb deportowanych lub
aresztowanych.

CAT.OP.MPA.155

Nie transponowano

Nie dotyczy. Przewoz pasazerdéw zawrdconych z
granicy, os6b deportowanych lub
aresztowanych na poktadzie
nieskomplikowanego technicznie Smigtowca lub
w ramach lokalnych operacji Smigtowcowych
wydaje sie nieprawdopodobny.

(3) JAR-OPS 3.305. Uzupetnianie/spuszczanie
paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja,
przebywajg na pokifadzie lub wysiadaja.

CAT.OP.MPA.195

Nie transponowano

Obecny przepis zakazuje uzupetniania lub
spuszczania benzyny lotniczej (AVGAS), paliwa
typu wide-cut lub mieszanki tych paliw w
czasie, gdy pasazerowie wsiadajq, przebywajg
na poktadzie lub wysiadajg. Dlatego wiekszos¢
$migtowcdw nieskomplikowanych technicznie
podlega juz temu przepisowi.

(4) JAR-OPS 3.335. Palenie tytoniu na
pokfadzie

CAT.OP.MPA.240

Nie transponowano.

Obowigzujacy przepis skutecznie zakazuje
palenia tytoniu o zapewnia wystarczajacq
ochrone.

(d) Odstepstwo. Wprowadza sie odstepstwa

od nastepujacych przepisow:

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(1) JAR-OPS 3.100 Wstep do kabiny pilota:

(i) Operator jest zobowigzany do ustanowienia
zasad przewozu pasazerow na fotelu pilota, jezeli
majg one zastosowanie.

(ii) Dowoddca jest zobowigzany do zapewnienia, by:

(A) przewoz pasazera w fotelu pilota nie powodowat
rozproszenia uwagi zatogi lub zaktdcenia czynnosci
lotniczych oraz

(B) pasazer zajmujacy miejsce w fotelu pilota byt
zaznajomiony z odpowiednimi ograniczeniami i
procedurami bezpieczenstwa.

AMC1 CAT.GEN.135 lit. a) pkt 3)

Bez zmian

(2) JAR-OPS 3.135 Dodatkowe informacje i druki na
poktadzie.

(i) W przypadku operacji lokalnych na poktadzie nie
muszg znajdowac sie nastepujace dokumenty:

(A) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 1) — Operacyjny plan
lotu

(B) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 2) - Dziennik
techniczny (z wyjatkiem sytuacji, gdy

jest wymagany do operacji typu land-away)

(C) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 4) - Dokumentacja
NOTAM/AIS;

(D) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 5) - Informacje
meteorologiczne

CAT.GEN.MPA.180 lit. b)
CAT.OP.MPA.175 lit. ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 lit. a)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za
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dla (i) = zmieniono

Odstepstwa w ust. CAT.GEN.MPA.180 obejmuja
rowniez $wiadectwo zdatnosci w zakresie
hatasu;

zezwolenie na uzytkowanie poktadowej
radiostacji lotniczej oraz

dokumentacje dotyczacg masy i wywazenia.

dla (ii) - bez zmian.
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(E) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 7) - Powiadomienie o
pasazerach specjalnych kategorii itd.

(F) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 8) — Powiadomienie o
tadunkach specjalnych itd.

(ii) W przypadku operacji innych niz lokalne:

(A) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 1) - Operacyjny plan
lotu. Plan lotu moze mie¢ uproszczong forme
dopuszczong przez organ, stosownie do rodzaju
operacji.

(B) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 7) — Powiadomienie o
pasazerach specjalnych kategorii. Nie jest
wymagane.

(3) JAR-OPS 3.140 Informacje przechowywane na
ziemi.

Nie ma potrzeby przechowywania informacji na
ziemi, jezeli stosowane sg inne metody rejestracji.

CAT.GEN.MPA.185

Nie transponowano

Intencja odstepstwa jest niejasna i
niewystarczajgco oddaje odpowiednios¢ dla IR.
Ponadto obowigzujacy przepis precyzuje, ze
informacje nalezy zachowac o ile nie poddano
ich powieleniu w miejscu, w ktérym bedg
przechowywane.

(4) JAR-OPS 3.165 Leasing.

Ma zastosowanie tylko w przypadku oficjalnych
umow leasingu.

Uwaga: Przeniesienia umowy na przewo6z pasazerow
na innego operatora, ktéremu pasazerowie bedg
ptaci¢ za przewdz, nie uwaza sie za leasing.

ORO.AOC.110

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.
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Nie transponowano

Zasadniczo rozumie sie, ze leasing wymaga
zawarcia formalnej umowy leasingowej.
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(5) JAR-OPS 3.215 Korzystanie z ustug stuzb ruchu
lotniczego

Nie ma zastosowania, chyba ze tak stanowiq
przepisy dotyczace przestrzeni powietrznej oraz pod
warunkiem ze ustalenia dotyczace stuzb
poszukiwawczo-ratowniczych sg dopuszczone przez
organ.

CAT.OP.MPA.100 lit. b)

Bez zmian

(6) JAR-OPS 3.220 Zatwierdzanie heliportéw przez
operatora.

Operator ustanawia procedure, w wyniku ktérej
dowddcy uzyskujg kwalifikacje do doboru heliportow
lub miejsc ladowania odpowiednich dla danego typu
$migtowca i operaciji.

AMC1 CAT.OP.MPA.105 lit. d)

Zmieniono

Tres¢ przepisu EASA OPS ma zastosowanie do
wszystkich operacji smigtowcowych w
miejscach, ktdrych nie poddano
wczesniejszemu rozpoznaniu, co jak sie
rozumie jest intencjg tego przepisu.

(7) JAR-OPS 3.255 Polityka paliwowa.

Przepisy lit. b)-d) nie majg zastosowania, gdy
polityka paliwowa przewidziana w JAR-OPS 3.255(a)
zapewnia, ze ilos¢ paliwa pozostata po zakonczeniu
lotu lub serii lotéw jest nie mniejsza niz ilo$¢
wystarczajaca na 30 minut lotu z normalng
predkoscig przelotowg (czas ten mozna skréci¢ do
20 minut w przypadku operowania na obszarze,
ktérego cato$¢ stanowig tereny odpowiednie na
wykonanie ladowania zapobiegawczego).
Ostateczna rezerwa paliwa musi zosta¢ okreslona w
instrukcji operacyjnej, tak aby mozliwe byto
spetnienie wymogu JAR OPS 3.375(c).

CAT.OP.MPA.151 lit. b)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(8) JAR-OPS 3.280 Rozmieszczenie pasazerow.
Nie ma wymogu ustanawiania procedur.

Uwaga: Intencja tego ustepu jest spetniana przez
zastosowanie normalnego osadu przez pilota. JAR-
OPS 3.260 ma zastosowanie i uznaje sie, ze
obejmuje potrzebe istnienia procedur.

CAT.OP.MPA.165

Nie transponowano

Jest oczywiste, ze w przypadku operacji
wykonywanych przy uzyciu $migtowcow
nieskomplikowanych technicznie ustanawianie
procedur powinno odbywac sie z zachowaniem
zasady proporcjonalnosci i pragmatyzmu.
Odstepstwo nie wydaje sie potrzebne.

(9) JAR-OPS 3.285 Instrukcje bezpieczenstwa dla
pasazeréw.

(i) lit. @) pkt 1). O ile nie stwarza to
niebezpieczenstwa, pasazerowie otrzymujg ustne
instrukcje bezpieczenstwa, ktérych czes¢ lub catosc
moze zostacé przekazana w formie prezentacji
audiowizualnej. Uzycie przenosnych urzadzen
elektronicznych wymaga uprzedniego zezwolenia.

CAT.OP.MPA.170

Proponuje sie dodanie AMC2
CAT.OP.MPA.170

OPERACIE Z JEDNYM PILOTEM
BEZ PERSONELU
POKLADOWEGO

W przypadku operacji z jednym
pilotem bez personelu
pokfadowego instrukcje
bezpieczenstwa sg
przekazywane pasazerom przez
dowddce z wyjatkiem
krytycznych faz lotu.

CAT.GEN.MPA.140

Zmieniono

Rozumie sie, ze ten AMC transponuje intencje
przepisu.

Intencja tego odstepstwa nie jest jasna. Juz
obecna tres¢ CAT.GEN.MPA.140 stanowi, ze
uzycie przenosnych urzadzen elektronicznych
wymaga zgody operatora.

(10) JAR-OPS 3.290 Przygotowanie lotu.
(i) W przypadku operacji lokalnych:

(A) JAR-OPS 3.290 lit. a). Operacyjny plan lotu nie
jest wymagany.

CAT.OP.MPA.175 lit. ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 lit. a)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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(ii) W przypadku operacji innych niz lokalne:

(A) JAR-OPS 3.290 lit. a). Operacyjny plan lotu
moze mie¢ uproszczong forme, stosownie do
rodzaju operacji.

(11) JAR-OPS 3.375 Gospodarka paliwem w locie.

Nie ma potrzeby stosowania tresci dodatku 1 do
JAR-OPS 3.375 (patrz lit. d) pkt 14) ponizej).

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

Bez zmian

(12) JAR-OPS 3.385 Uzycie dodatkowego tlenu.

Za uprzednim zezwoleniem organu dozwolone jest
wlatywanie na krotki czas na wysokos¢ od 10 000
stop [ft] do 16 000 stop [ft] bez uzycia
dodatkowego tlenu, zgodnie z procedurami
zawartymi w instrukcji operacyjnej (w takich
okolicznosciach operator ma obowigzek zapewnic,
by przed odlotem pasazerowie byli informowani o
tym, ze dodatkowy tlen nie bedzie podawany).

CAT.OP.MPA.285

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego
uzycia tlenu nie zostato uznane za bezpieczne.
Dodatkowo w przypadku $migtowcow jest to
niezgodne z postanowieniami zatacznika 6
ICAO. Z odstepstwa mozna skorzysta¢ pod
$cisle okreslonymi warunkami oraz za uprzednig
zgodg wiasciwego organu i wylgcznie w zakresie
objetym przepisami czesci SPO.

(13) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.270 Rozmieszczenie
bagazu i tadunku.

Odpowiednio do rodzaju operacji i typu $migtowca.

ACM1 CAT.OP.MPA.160

Nie transponowano

Zasadniczo rozumie sie, ze procedura musi
zostac skonstruowana odpowiednio do rodzaju
operacji i typu smigtowca.

(14) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.375 Gospodarka
paliwem w locie.

Nie ma zastosowania.

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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AMC, ktory transponuje dodatek nie ma
zastosowania do operacji wykonywanych przy
uzyciu matych smigtowcoéw lub operacji
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$migtowcowych o charakterze lokalnym.

(15) JAR-OPS 3.630 Zasady ogdlne. Przyrzady i
wyposazenie.

Alternatywne wyposazenie nie spetniajace
obowigzujacych standardéw JTSO, ale spetniajgce
standard bezpieczenstwa wyposazenia oryginalnego
moze by¢ dopuszczone przez organ.

Nie transponowano

Poza zakresem. Wymogi dotyczace zgody lub
przestrzegania ETSO wchodzg w zakres rozp.
(WE) nr 1702/2003. Odstepstwa, o ile sq

dopuszczone, nalezy regulowac wiasnie tam.

(16) JAR-OPS 3.775 Tlen dodatkowy - Smigtowce z
kabing bez hermetyzacji.

Za uprzednim zezwoleniem organu dozwolone jest
wlatywanie na krotki czas na wysokos¢ od 10 000
stop [ft] do 16 000 stop [ft] bez uzycia
dodatkowego tlenu, zgodnie z procedurami
zawartymi w instrukcji operacyjnej.

CAT.IDE.H.240

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego
uzycia tlenu nie zostato uznane za bezpieczne.
Dodatkowo w przypadku $migtowcow jest to
niezgodne z postanowieniami zatacznika 6
ICAO. Z odstepstwa mozna skorzysta¢ pod
$cisle okreslonymi warunkami oraz za uprzednig
zgodg wiasciwego organu i wylgcznie w zakresie
objetym przepisami czesci SPO.

(17) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.775 Tlen dodatkowy -
$migtowce z kabing bez hermetyzacji.

Nie ma zastosowania zgodnie z pkt (12) i (16)
powyzej.

CAT.IDE.H.240

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za

posrednictwem witryny internetowej/intranetowej EASA.

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego
uzycia tlenu nie zostato uznane za bezpieczne.
Dodatkowo w przypadku smigtowcéw jest to
niezgodne z postanowieniami zatacznika 6
ICAO. Z odstepstwa mozna skorzystac pod
$cisle okres$lonymi warunkami oraz za uprzednig
zgoda witasciwego organu i wylgcznie w zakresie
objetym przepisami czesci SPO.
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(18) JAR-OPS 3.955(b) Awansowanie na dowddce.

Organ moze zatwierdzi¢ uproszczong forme
szkolenia dowodcow, odpowiednio do rodzaju
wykonywanych operacji.

Nie transponowano

Nie podano warunkow dla takiej uproszczonej

formy szkolenia.

[(19) JAR-OPS 3.970(a) Praktyka biezaca.

Alternatywnie do wymogu JAR-OPS 3.970(a) za
uprzednig zgodg organu przedstawiony w nim
warunek 90 dni praktyki biezacej moze zostac
spetniony, jezeli pilot wykona w okresie ostatnich 90
dni 3 starty, 3 okregi i 3 lgdowania dowolnym
$migtowcu z tej samej wyznaczonej grupy
$migtowcdédw (patrz ACJ do dodatku 1 do JAR-OPS
3.005(f) lit. d) pkt 19). Utrzymanie kwalifikacji w
zakresie biezacej praktyki na typie Smigtowca, na
ktérym pilot wykonuje loty, jest uzaleznione od
spetnienia nastepujacych warunkéw:

(i) sprawdzian kwalifikacji na typie (TRPC) jest
wazny oraz

(ii) pilot wykonat w okresie ostatnich 6 miesiecy 2
godziny lotu na tym typie lub wariancie $migtowca
oraz

(iii) sprawdzian kwalifikacji u operatora (OPC) jest
wazny na jeden z typéw $migtowca z wyznaczonej
grupy oraz

(iv) pilot regularnie odbywa sprawdziany kwalifikacji
OPC na wszystkich typach smigtowcéw z
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wyznaczonej grupy, na ktérych wykonuje loty, oraz

(v) typy i warianty $migtowcow skiadajace sie na
wyznaczone grupy, a takze procedura walidacji
sprawdziandéw TRPC, OPC oraz biezgcej praktyki jest
zawarta w instrukcji operacyjnej.]

([20]) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.965 Szkolenia i ORO.FC.230 lit. a)
sprawdziany okresowe.

Program szkolen stosowny do danego rodzaju
operacji moze zostac zaakceptowany przez organ.

([21]) JAR-OPS 3.1060 Operacyjny plan lotu. CAT.OP.MPA.175 lit. ¢) Bez zmian

Patrz pkt 2) ppkt (i) poz. (A) oraz pkt 2) ppkt (ii) AMC1 CAT.OP.MPA.175 lit. a)
poz. (A) wyzej.

([22]) JAR-OPS 3.1235 Wymagania dotyczace Nie transponowano

ochrony. W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.
Ma zastosowanie tylko do operacji w krajach, w
ktérych zakres krajowego programu ochrony
lotnictwa obejmuje operacje, o ktérych mowa w
niniejszym dodatku.

([23]) JAR-OPS 3.1240 Programy szkolenia. Nie transponowano

Programy szkolenia sq dostosowane do rodzaju W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.
wykonywanych operacji. Odpowiedni program
samoksztatcenia moze zosta¢ dopuszczony przez
organ.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Dodatek 1 do OPS 3.005(f) - operacje
wykonywane malymi smiglowcami, VFR w
dzien

3 wrzesnia 2012

Odwotanie do EASA OPS

Wyszczegolnienie réoznic

([24]) JAR-OPS 3.1250 Lista kontrolna procedur
przeszukania samolotu.

Nie jest wymagana zadna lista kontrolna.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Nie transponowano

W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.
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$migtowcowe, VFR w dzien

Odwotanie do
EASA OPS

3 wrzesnia 2012

Wyszczegolnienie réznic

(@) Zezwolenie. Operator zamierzajgcy wykonywacd

operacje zgodnie z niniejszym zatacznikiem musi najpierw

uzyskac¢ zezwolenie organu, ktory wydat certyfikat AOC.
Zezwolenie takie okresla:

(1) typ Smigtowca
(2) rodzaj operacji

(3) ograniczenia geograficzne operacji lokalnych w
kontekscie tego dodatku (patrz - ACJ do dodatku 1 do
JAR-OPS 3.005(g) lit. a) pkt 3).

ORO.AOC

Nie transponowano

Nie ma potrzeby transponowania tego przepisu.
Przedmiotowe operacje i tak sq objete certyfikatem
AOC oraz nadzorem ze strony organu.

(b) Zakazy. Nastepujace czynnosci sg zabronione:

(1) JAR-OPS 3.065. Przewdz broni i amunicji wojskowej.

CAT.GEN.MPA.155

Nie transponowano

Tego odstepstwa nie uwaza sie za odpowiednie.
Przewdz broni i amunicji wojskowej podczas lokalnej
operacji Smigtowcowej w warunkach zarobkowego
transportu lotniczego jest wysoce nieprawdopodobny.

(2) JAR-OPS 3.265. Przew6z pasazeréw zawroconych z
granicy, os6b deportowanych lub aresztowanych.

CAT.OP.MPA.155

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa

zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za
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Nie transponowano

Nie dotyczy. Przewdz pasazerdéw zawrdéconych z
granicy, os6b deportowanych lub aresztowanych na
poktadzie nieskomplikowanego technicznie $migtowca
lub w ramach lokalnych operacji $migtowcowych
wydaje sie nieprawdopodobny.
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Wyszczegolnienie réznic

(3) JAR-OPS 3.305. Uzupetnianie/spuszczanie paliwa w
czasie, gdy pasazerowie wsiadajg, przebywaja na
pokifadzie lub wysiadaja.

CAT.OP.MPA.195

Nie transponowano

Obecny przepis zakazuje uzupetniania lub spuszczania
benzyny lotniczej (AVGAS), paliwa typu wide-cut lub
mieszanki tych paliw, w czasie gdy pasazerowie
wsiadajq, przebywajg na poktadzie lub wysiadaja.
Dlatego wiekszos$¢ Smigtowcédw nieskomplikowanych
technicznie podlega juz temu przepisowi.

(4) JAR-OPS 3.335. Palenie tytoniu na pokfadzie.

CAT.OP.MPA.240

Nie transponowano

Obowigzujacy przepis skutecznie zakazuje palenia
tytoniu o zapewnia wystarczajacq ochrone.

(c) Odstepstwa. Wprowadza sie odstepstwa od
nastepujacych przepisow:

(1) JAR-OPS 3.135 Dodatkowe informacje i druki na
pokfadzie.

(i) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 1) - Operacyjny plan lotu.
Plan lotu moze mie¢ uproszczong forme dopuszczong przez
organ, stosownie do rodzaju operacji.

(ii) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 4) - Dokumentacja
NOTAM/AIS. Nie wymagane.

(iii) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 5) - Informacje
meteorologiczne. Nie wymagane.

(iv) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 7) - Powiadomienie o
pasazerach specjalnych kategorii itd. Nie wymagane.

(v) JAR-OPS 3.135 lit. a) pkt 8) - Powiadomienie o
fadunkach specjalnych itd. Nie wymagane.

CAT.GEN.MPA.180
lit. b)

CAT.OP.MPA.175
lit. ©)

AMC1
CAT.OP.MPA.175
lit. a)

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Odstepstwa w ust. CAT.GEN.MPA.180 obejmuja
rowniez $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu;

zezwolenie na uzytkowanie poktadowej radiostacji
lotniczej oraz

dokumentacje dotyczacag masy i wywazenia.

Transponowano odstepstwo dotyczace operacyjnego
planu lotu.
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3 wrzesnia 2012

Wyszczegolnienie réznic

(2) JAR-OPS 3.140 Informacje przechowywane na ziemi.

Nie ma potrzeby przechowywania informacji na ziemi,
jezeli stosowane sg inne metody rejestracji.

CAT.GEN.MPA.185

Nie transponowano

Intencja odstepstwa jest niejasna i niewystarczajaco
oddaje odpowiednios¢ dla IR. Ponadto obowigzujacy
przepis precyzuje, ze informacje nalezy zachowac, o
ile nie poddano ich powieleniu w miejscu, w ktérym

beda przechowywane.

(3) JAR-OPS 3.165 Leasing.

Ma zastosowanie tylko w przypadku oficjalnych umoéw
leasingu.

Uwaga: Przeniesienia umowy na przew0z pasazerow na
innego operatora, ktéremu pasazerowie bedg ptacic¢ za
przewdz, nie uwaza sie za leasing.

ORO.AOC.110

Nie transponowano

Zasadniczo rozumie sie, ze leasing wymaga zawarcia
formalnej umowy leasingowej.

(4) JAR-OPS 3.215 Korzystanie z ustug stuzb ruchu
lotniczego

Nie ma zastosowania, chyba ze tak stanowig przepisy
dotyczgce przestrzeni powietrznej oraz pod warunkiem, ze
ustalenia dotyczace stuzb poszukiwawczo-ratowniczych sg
dopuszczone przez organ.

CAT.OP.MPA.100
lit. b)

Bez zmian

(5) JAR-OPS 3.220 Zatwierdzanie heliportéw przez
operatora.

Operator ustanawia procedure, w wyniku ktérej dowddcy
uzyskujg kwalifikacje do doboru heliportéw lub miejsc
lagdowania odpowiednich dla danego typu smigtowca i
operacji.

AMC1
CAT.OP.MPA.105
lit. d)

Zmieniono

Tres¢ przepisu EASA OPS ma zastosowanie do
wszystkich operacji Smigtowcowych w miejscach,
ktérych nie poddano wczesniejszemu rozpoznaniu, co,
jak sie rozumie, jest intencjq tego przepisu.

(6) JAR-OPS 3.255 Polityka paliwowa. Przepisy lit. b)-d)

CAT.OP.MPA.151

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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3 wrzesnia 2012

Wyszczegolnienie réznic

nie majg zastosowania, gdy polityka paliwowa
przewidziana w JAR-OPS 3.255(a) zapewnia, ze ilos¢
paliwa pozostata po zakonczeniu lotu lub serii lotéw jest
nie mniejsza niz ilo$¢ wystarczajaca na 30 minut lotu z
normalng predkoscig przelotowg (czas ten mozna skrocic¢
do 20 minut w przypadku operowania na obszarze,
ktérego catos¢ stanowig tereny odpowiednie na wykonanie
ladowania zapobiegawczego). Ostateczna rezerwa paliwa
musi zosta¢ okreslona w instrukcji operacyjnej, tak aby
mozliwe byto spetnienie wymogu JAR OPS 3.375(c).

lit. b)

(7) JAR-OPS 3.290(a).
Patrz lit. c) pkt 1) ppkt (i) powyzej.

AMC1
CAT.OP.MPA.175
lit. a)

Bez zmian

(8) JAR-OPS 3.375 Gospodarka paliwem w locie.

Nie ma potrzeby stosowania tresci dodatku 1 do JAR-OPS
3.375 (patrz lit. c) pkt 10 ponizej).

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Bez zmian

(9) JAR-OPS 3.385 Uzycie dodatkowego tlenu.

Za uprzednim zezwoleniem organu, dozwolone jest
wlatywanie na krotki czas na wysokos¢ od 10 000 stop [ft]
do 13 000 stép [ft] bez uzycia dodatkowego tlenu, zgodnie
Z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej. (W
takich okolicznosciach, operator ma obowigzek zapewnic,
by przed odlotem pasazerowie byli informowani o tym, ze
dodatkowy tlen nie bedzie podawany.)

CAT.OP.MPA.285

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego uzycia
tlenu nie zostato uznane za bezpieczne. Dodatkowo w
przypadku smigtowcdw jest to niezgodne z
postanowieniami zatacznika 6 ICAO. Z odstepstwa
mozna skorzystaé pod scisle okreslonymi warunkami
oraz za uprzednig zgodg wiasciwego organu i
wylacznie w zakresie objetym przepisami czesci SPO.

(10) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.375 Gospodarka paliwem w
locie.

CAT.OP.MPA.281
AMC1
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AMC, ktory transponuje dodatek, nie ma zastosowania
do operacji wykonywanych przy uzyciu matych
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Wyszczegolnienie réznic

Nie ma zastosowania.

CAT.OP.MPA.281

$migtowcdéw lub operacji Smigtowcowych o charakterze
lokalnym.

(11) JAR-OPS 3.630 Zasady ogdlne. Przyrzady i
wyposazenie. Alternatywne wyposazenie nie spetniajace

obowigzujacych standardow JTSO, ale spetniajgce standard
bezpieczenstwa wyposazenia oryginalnego moze by¢
dopuszczone przez organ.

Nie transponowano

Poza zakresem. Wymogi dotyczace zgody lub
przestrzegania ETSO wchodzg w zakres rozp. (WE) nr
1702/2003. Odstepstwa, o ile sq dopuszczone, nalezy
regulowac wtasnie tam.

(12) JAR-OPS 3.775 Tlen dodatkowy - $migtowce z kabing
bez hermetyzacji.

Za uprzednim zezwoleniem organu, dozwolone jest
wlatywanie na krotki czas na wysokos¢ od 10 000 stép [ft]
do 16 000 stép [ft] bez uzycia dodatkowego tlenu, zgodnie
z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej.

CAT.IDE.H.240

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego uzycia
tlenu nie zostato uznane za bezpieczne. Dodatkowo, w
przypadku $migtowcéw, jest to niezgodne z
postanowieniami zatqcznika 6 ICAO. Z odstepstwa
mozna skorzystac pod Scisle okreslonymi warunkami
oraz za uprzednig zgodg wiasciwego organu i
wylacznie w zakresie objetym przepisami czesci SPO.

(13) Dodatek 1 do JAR-OPS 3.775 Tlen dodatkowy -
$migtowce z kabing bez hermetyzacji.

Nie ma zastosowania zgodnie z pkt (9) i (12) powyzej.

CAT.IDE.H.240

Nie transponowano

Wydanie otwartego odstepstwa dotyczacego uzycia
tlenu nie zostato uznane za bezpieczne. Dodatkowo, w
przypadku smigtowcdw, jest to niezgodne z
postanowieniami zatacznika 6 ICAO. Z odstepstwa
mozna skorzystaé pod scisle okreslonymi warunkami
oraz za uprzednig zgoda wtasciwego organu i
wyfacznie w zakresie objetym przepisami czesci SPO.

(14) JAR-OPS 3.1060 Operacyjny plan lotu.
Patrz lit. ¢) pkt 1) ppkt (i) powyzej.

CAT.OP.MPA.175
lit. ©)

AMC1
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CAT.OP.MPA.175
lit. a)

(15) JAR-OPS 3.1235 Wymagania dotyczace ochrony.

Ma zastosowanie tylko do operacji w krajach, w ktérych
zakres krajowego programu ochrony lotnictwa obejmuje
operacje, o ktérych mowa w niniejszym dodatku.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Nie transponowano
W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.
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Zatacznik 2. Wykaz odstepstw i przepiséw niedotyczacych do operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A

Czes¢ CAT

Odniesienie do

Tytul przepisu

Wyjasnienie

przepisu

CAT.GEN.MPA.115

AMC1 @ CAT.GEN.MPA.115
GM1 CAT.GEN.MPA.115
CAT.GEN.MPA.180
CAT.GEN.MPA.195
AMC1 @ CAT.GEN.MPA.195
GM1 CAT.GEN.MPA.195

lit. a)

Przebywanie personelu lub
cztonkdéw zatogi innych niz
cztonkowie personelu poktadowego
w przedziale pasazerskim

Przebywanie personelu lub
cztonkdéw zatogi innych niz
cztonkowie personelu poktadowego
w przedziale pasazerskim
SPOSOBY ZAPOBIEGANIA
ZAMIESZANIU WSROD
PASAZEROW

Przebywanie personelu lub
cztonkdéw zatogi innych niz
cztonkowie personelu poktadowego
w przedziale pasazerskim
CZLONKOWIE ZALOGI PODCZAS
LOTOW PRZEBAZOWUJACYCH

Dokumenty, instrukcje oraz
informacje przewozone na
poktadzie

Przechowywanie, udostepnianie i
wykorzystanie zapisow
rejestratorow poktadowych

Przechowywanie, udostepnianie i
wykorzystanie zapiséw
rejestratoréow poktadowych
KONTROLE OPERACYIJNE

Przechowywanie, udostepnianie i
wykorzystanie zapiséw
rejestratorow poktadowych
DEMONTOWANIE REJESTRATOROW
PO ZDARZENIU PODLEGAJACYM
ZGLOSZENIU

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A

Odstepstwa dotyczace operacji typu
A-do-A wykonywanych przy uzyciu
nieskomplikowanych technicznie
statkow powietrznych oraz operacji
lokalnych

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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GM1

GM1

GM2

GM3

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

AMCS5

Odniesienie do
przepisu

CAT.GEN.MPA.195

lit. b)

CAT.OP.MPA.100
lit. b)

CAT.OP.MPA.105

CAT.OP.MPA.110
lit. b)

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

Przechowywanie, udostepnianie i
wykorzystanie zapisow
rejestratorow poktadowych
KONTROLA ZAPISOW
REJESTRATOROW POKtADOWYCH

Korzystanie z ustug stuzb ruchu
lotniczego

Korzystanie z lotnisk i miejsc
prowadzenia operacji lotniczych

Minima operacyjne lotniska

Minima operacyjne lotniska
PROCEDURY ODLOTU Z LOTNISK
LADOWYCH - SMIGLOWCE

Minima operacyjne lotniska
SYSTEMY SWIATEL PODEJSCIA —
ICAO, FAA

Minima operacyjne lotniska
OPERACIJE SBAS

Minima operacyjne lotniska
OPERACJE STARTU — SAMOLOTY

Minima operacyjne lotniska
OPERACIJE STARTU — SMIGLOWCE

Minima operacyjne lotniska
OPERACIE NPA, APV, KAT. 1

Minima operacyjne lotniska
KRYTERIA USTALANIA RVR/CMV

Minima operacyjne lotniska
USTALANIE MINIMOW

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Odstepstwa dotyczace
nieskomplikowanych technicznie
statkéw powietrznych w lotach VFR
w dzien oraz operacji
$migtowcowych o charakterze
lokalnym

Odstepstwa dotyczace samolotow
nieskomplikowanych technicznie

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego. Wszelkie prawa
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC6  CAT.OP.MPA.110
AMC7  CAT.OP.MPA.110
AMC8  CAT.OP.MPA.110
AMC10 CAT.OP.MPA.110
AMC11 CAT.OP.MPA.110
AMC12 CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.115
AMC1  CAT.OP.MPA.115
AMC2  CAT.OP.MPA.115

RVR/CMV/VIS DLA OPERACII NPA,
APV, KAT. I — SAMOLOTY

Minima operacyjne lotniska
USTALANIE MINIMOW
RVR/CMV/VIS DLA OPERACII NPA,
APV, KAT. I — SMIGLOWCE

Minima operacyjne lotniska
PODEJSCIA Z OKRAZENIA —
SAMOLOTY

Minima operacyjne lotniska
PODEJSCIA Z OKRAZENIA NAD
LADEM — SMIGLOWCE

Minima operacyjne lotniska
PRZELICZANIE PODAWANE]
WIDZIALNOSCI
METEOROLOGICZNEJ NA RVR

Minima operacyjne lotniska
WPLYW TYMCZASOWO
NIEDZIALAJACEGO LUB
DZIALAJACEGO W TRYBIE
AWARYINYM WYPOSAZENIA NA
MINIMA DOTYCZACE LADOWANIA

Minima operacyjne lotniska
OPERACJE VFR WYKONYWANE
PRZY UZYCIU STATKOW
POWIETRZNYCH INNYCH NIZ
SKOMPLIKOWANE TECHNICZNIE
STATKI POWIETRZNE Z NAPEDEM
SILNIKOWYM

Technika lotu przy podejsciu —
samoloty

Technika lotu przy podejsciu —
samoloty

PODEJSCIE KONCOWE ZE STALYM
ZNIZANIEM (CDFA)

Technika lotu przy podejsciu —
samoloty

OPERACIE NPA BEZ
ZASTOSOWANIA TECHNIKI CDFA

IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Odstepstwa dotyczace samolotow
nieskomplikowanych technicznie

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC3 @ CAT.OP.MPA.115
GM1 CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.120
AMC1  CAT.OP.MPA.120
GM1 CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.125
AMC1  CAT.OP.MPA.130
GM1 CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.135
lit. ©)

Technika lotu przy podejsciu —
samoloty

PROCEDURY I INSTRUKCIE
OPERACYJNE ORAZ SZKOLENIE

Technika lotu przy podejsciu —
samoloty

PODEJSCIE KONCOWE ZE STALYM
ZNIZANIEM (CDFA)

Podejscia z wykorzystaniem radaru
poktadowego (ARA) podczas
operacji nad obszarami wodnymi —
$migtowce

Podejscia z wykorzystaniem radaru
poktadowego (ARA) podczas
operacji nad obszarami wodnymi —
Smigtowce

INFORMACIE OGOLNE

Podejscia z wykorzystaniem radaru
poktadowego (ARA) podczas
operacji nad obszarami wodnymi —
Smigtowce

INFORMACIE OGOLNE

Procedury odlotu i podejscia wedtug
wskazan przyrzadow

Procedury przeciwhatasowe —
samoloty
KONSTRUKCJA NDAP

Procedury przeciwhatasowe —
samoloty

TERMINOLOGIA
INFORMACIE OGOLNE
PRZYKLAD

Procedury przeciwhatasowe —
samoloty

Trasy i obszary operacji — przepisy
ogolne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie ma zastosowania do samolotow
nieskomplikowanych technicznie —
VFR

Nie ma zastosowania do samolotow
nieskomplikowanych technicznie —
VFR

Nie ma zastosowania do samolotow
nieskomplikowanych technicznie —
VFR

Odstepstwa dotyczace
nieskomplikowanych technicznie
statkow powietrznych, operacje VFR
typu A-do-A wykonywane w dzien
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AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

GM1

Odniesienie do
przepisu

CAT.OP.MPA.140

CAT.OP.MPA.140
lit. ©)

CAT.OP.MPA.140
lit. ©)

CAT.OP.MPA.150

CAT.OP.MPA.150
lit. b)

CAT.OP.MPA.150
lit. b)

CAT.OP.MPA.150
lit. b)

CAT.OP.MPA.150
lit. b)

CAT.OP.MPA.150
lit. c) pkt 3) ppkt
(1)

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

Maksymalna odlegtos¢ od lotniska
spetniajacego minima operacyjne
samolotéw dwusilnikowych bez
zatwierdzenia ETOPS

Maksymalna odlegtos¢ od lotniska
spetniajacego minima operacyjne
samolotéw dwusilnikowych bez
zatwierdzenia ETOPS

KRYTERIA OPERACYINE DLA
MALYCH SAMOLOTOW
DWUSILNIKOWYCH BEZ FUNKCII
ETOPS

Maksymalna odlegtos$¢ od lotniska
spetniajacego minima operacyjne
samolotow dwusilnikowych bez
zatwierdzenia ETOPS

PREDKOSC PRZELOTOWA Z
JEDNYM SILNIKIEM
NIEPRACUJACYM (OEI)

POLITYKA PALIWOWA

POLITYKA PALIWOWA
KRYTERIA PLANOWANIA —
SAMOLOTY

POLITYKA PALIWOWA
LOKALIZACIA LOTNISKA
ZAPASOWEGO NA TRASIE DLA
ZMNIEJSZENIA ILOSCI PALIWA
(FUEL ERA)

POLITYKA PALIWOWA
KRYTERIA PLANOWANIA —
SMIGLOWCE

Polityka paliwowa

PALIWO NA NIEPRZEWIDZIANE
OKOLICZNOSCI, METODA
STATYSTYCZNA — SAMOLOTY

Polityka paliwowa
PALIWO NA NIEPRZEWIDZIANE
OKOLICZNOSCI

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje wykonywane przy uzyciu
skomplikowanych technicznie
statkéw powietrznych

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje wykonywane przy uzyciu
skomplikowanych technicznie
statkéw powietrznych

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje wykonywane przy uzyciu
skomplikowanych technicznie
statkédw powietrznych

Czesciowo nie ma zastosowania do
operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A
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GM1

AMC2

AMC1

AMC1

Odniesienie do
przepisu

CAT.OP.MPA.150
lit. c) pkt 3) ppkt
(i)
CAT.OP.MPA.151
lit. a)

CAT.OP.MPA.151
lit. b)

CAT.OP.MPA.151
lit. ©)

CAT.OP.MPA.170

CAT.OP.MPA.175

CAT.OP.MPA.175
lit. @)

CAT.OP.MPA.175
lit. @)

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

Polityka paliwowa
ZAPASOWE LOTNISKO DOCELOWE

Polityka paliwowa — odstepstwa

Polityka paliwowa - odstepstwa

Polityka paliwowa — odstepstwa

Instrukcje bezpieczenstwa dla
pasazerow

OPERACIJE Z JEDNYM PILOTEM BEZ
PERSONELU POKLADOWEGO
INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA
DLA PASAZEROW

Przygotowanie lotu

Przygotowanie lotu

OPERACYIJNY PLAN LOTU —
SKOMPLIKOWANE TECHNICZNIE
STATKI POWIETRZNE Z NAPEDEM
SILNIKOWYM

Przygotowanie lotu

OPERACYIJNY PLAN LOTU — INNE
NIZ SKOMPLIKOWANE
TECHNICZNIE STATKI
POWIETRZNE Z NAPEDEM
SILNIKOWYM ORAZ OPERACIJE
LOKALNE

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A

Odstepstwa dotyczace samolotow o
klasie osiqggow B

Odstepstwa dotyczace samolotow
nieskomplikowanych technicznie,
MTOM nie wieksza niz 2000 kg, loty
VFR w dzien

Odstepstwa dotyczace $migtowcéw
nieskomplikowanych technicznie
oraz operacji Smigtowcowych o
charakterze lokalnym

Odstepstwa dotyczace operacji z
jednym pilotem bez personelu
poktadowego

Odstepstwa dotyczace samolotow
nieskomplikowanych technicznie w
lotach A-do-A wedtug VFR;
lokalnych operacji VFR
wykonywanych w dzien przy uzyciu
$migtowcow nieskomplikowanych
technicznie

Nie ma zastosowania do
nieskomplikowanych technicznie
statkéw powietrznych

Nie ma zastosowania do samolotéw
nieskomplikowanych technicznie w
lotach A-do-A wedtug VFR;
lokalnych operacji VFR
wykonywanych w dzien przy uzyciu
$migtowcow nieskomplikowanych
technicznie

Odstepstwa dotyczace
nieskomplikowanych technicznie
statkdéw powietrznych inne niz dla
lotow A-do-A wedtug VFR oraz
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GM1

GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

GM1

Odniesienie do
przepisu

CAT.OP.MPA.175
lit. b) pkt 5)

CAT.OP.MPA.180

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181
lit. b) pkt 1)

CAT.OP.MPA.181
lit. d)

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

Przygotowanie lotu
TABELE PRZELICZENIOWE

Dobor lotnisk — samoloty

Dobdr lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce

Dobdr lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce
PROGNOZA LOTNISKOWA

Dobdr lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce
LADOWISKO ZAPASOWE NA
MORZU

Dobdr lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce
PROGNOZA LOTNISKOWA

Dobér lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce
LOTNISKO NADBRZEZNE

Dobdr lotnisk i miejsc wykonywania
operacji lotniczych — $migtowce
LADOWISKO ZAPASOWE NA
MORZU

Minima planowania dla lotéw IFR —
samoloty

Minima planowania dla IFR —
samoloty
MINIMA PLANOWANIA DLA

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

operacji lokalnych innych niz
operacje wykonywane przy uzyciu
$migtowcow nieskomplikowanych
technicznie wedtug VFR w dzien

Nie ma zastosowania do samolotéw
nieskomplikowanych technicznie w
lotach A-do-A wedtug VFR;
lokalnych operacji VFR
wykonywanych w dzien przy uzyciu
$migtowcow nieskomplikowanych
technicznie

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR
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GM2

GM1

AMC1

AMC1

AMC2

Odniesienie do
przepisu

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.210

CAT.OP.MPA.210
lit. b)

CAT.OP.MPA.220

CAT.OP.MPA.245

CAT.OP.MPA.246

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

Opinia 03/2012

Tytul przepisu
LOTNISK ZAPASOWYCH

Minima planowania dla IFR —
samoloty
PROGNOZY POGODY DLA LOTNISK

Minima planowania dla lotéw IFR —
$migtowce

Minima planowania dla IFR —
samoloty

MINIMA PLANOWANIA DLA
LOTNISK ZAPASOWYCH

Cztonkowie zatogi na stanowiskach

Cztonkowie zatogi na stanowiskach
MIEJSCA SIEDZACE PERSONELU
POKLADOWEGO

Pomocnicze srodki ewakuacji
awaryjnej

Warunki meteorologiczne —
wszystkie statki powietrzne

Warunki meteorologiczne —
samoloty

Lod i inne zanieczyszczenia —
procedury w locie

Léd i inne zanieczyszczenia —
procedury w locie

LOT W PRZEWIDYWANYCH LUB
ISTNIEJACYCH WARUNKACH
OBLODZENIA - SAMOLOTY

Lod i inne zanieczyszczenia —

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — zatoga
wieloosobowa/operacje z
personelem poktadowym

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje z personelem pokfadowym

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty w przewidywanych lub
istniejacych warunkach oblodzenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty w przewidywanych lub
istniejacych warunkach oblodzenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
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AMC1

GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

Odniesienie do
przepisu

CAT.OP.MPA.281

CAT.OP.MPA.290

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.305

CAT.OP.MPA.305
lit. e)

CAT.OP.MPA.310

CAT.POL.A.200

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

procedury w locie

LOT W PRZEWIDYWANYCH LUB
ISTNIEJACYCH WARUNKACH
OBLODZENIA — SMIGLOWCE

Gospodarka paliwem w locie —
$migtowce

SKOMPLIKOWANE TECHNICZNIE
SMIGLOWCE Z NAPEDEM
SILNIKOWYM, OPERACJE INNE NIZ
LOKALNE

Wykrywanie bliskosci ziemi
PROGRAMY SZKOLENIA ZAtOG
LOTNICZYCH W ZAKRESIE
ZBLIZENIOWEGO SYSTEMU
OSTRZEGANIA O PRZESZKODACH
TERENU (TAWS)

Uzycie poktadowego systemu
zapobiegania kolizjom (ACAS)
PROGRAMY SZKOLENIA ZAtOG
LOTNICZYCH W ZAKRESIE ACAS

Uzycie poktadowego systemu
zapobiegania kolizjom (ACAS)
INFORMACIE OGOLNE

Uzycie poktadowego systemu
zapobiegania kolizjom (ACAS)

Rozpoczecie i kontynuacja
podejscia

Rozpoczecie i kontynuacja
podejscia

ODNIESIENIA WZROKOWE DLA
PODEJSC WEDLUG WSKAZAN
PRZYRZADOW

Procedury operacyjne - wysokos$c¢
progowa — samoloty

Przepisy ogdlne
DANE O MOKRYCH I

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

transportu lotniczego typu A-do-A —
loty w przewidywanych lub
istniejacych warunkach oblodzenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne/operacje inne niz lokalne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A -
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
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AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

Odniesienie do
przepisu

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

ZANIECZYSZCZONYCH DROGACH
STARTOWYCH

Przepisy ogdlne

Start

STRATA DtUGOSCI DROGI
STARTOWEJ SPOWODOWANA
USTAWIANIEM SAMOLOTU W OSI
DROGI

Start
STAN NAWIERZCHNI DROGI
STARTOWE]

Start

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

PRZEWYZSZENIE NAD
PRZESZKODAMI PO STARCIE

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie
WPLYW PRZECHYLENIA

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

WYMAGANA DOKtADNOSC
NAWIGACYINA

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

PROCEDURY AWARYINE
DOTYCZACE PRZEWYZSZENIA NAD
PRZESZKODAMI

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC1  CAT.POL.A.215
CAT.POL.A.215
CAT.POL.A.220

AMC2  CAT.POL.A.225
CAT.POL.A.225

AMC1 @ CAT.POL.A.225

GM1 CAT.POL.A.225

AMC1 @ CAT.POL.A.230
CAT.POL.A.230

GM1 CAT.POL.A.230

Lot po trasie z jednym silnikiem
niepracujacym (OEI)
ANALIZA TRASY

Lot po trasie z jednym silnikiem
niepracujacym (OEI)

Lot po trasie — samoloty napedzane
€O najmniej trzema silnikami z
dwoma silnikami niepracujacymi

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe
NIEUDANE PODEJSCIE

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe

Ladowanie — lotniska docelowe i
Zzapasowe

POMIAR WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNE]

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe

GRADIENT NIEUDANEGO
PODEJSCIA

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe

WYZNACZANIE AUTOMATYCZNYCH
DANYCH OSIAGOW DOTYCZACYCH
DLUGOSCI LADOWANIA

Ladowanie — suche drogi startowe

Ladowanie - suche drogi startowe
MASA DO LADOWANIA

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

CAT.POL.A.235

CAT.POL.A.240

CAT.POL.A.245

CAT.POL.A.250

AMC1  CAT.POL.A.310

CAT.POL.A.310 lit.

e)

CAT.POL.A.345

CAT.POL.A.400

GM1 CAT.POL.A.400

AMC1 CAT.POL.A.400

Ladowanie — mokre i
zanieczyszczone drogi startowe

Zgoda na operacje ze zwiekszonymi
przechyleniami

Zgoda na operacje podejscia ze
stromaq $ciezka schodzenia

Zgoda na operacje krétkiego
ladowania

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie — samoloty
wielosilnikowe

TOR WZNOSZENIA PO STARCIE —
NAWIGACIA ZE WZROKOWYM
UTRZYMYWANIEM KURSU

Przewyzszenie nad przeszkodami

po starcie — samoloty
wielosilnikowe

Zgoda na operacje podejscia ze
stromaq $ciezkg schodzenia

Start

Start
STAN NAWIERZCHNI DROGI
STARTOWE]

Start

powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Odstepstwo dla samolotéw o klasie
osiggéw B, loty VFR w dzien

Odstepstwo dla samolotéw o klasie
osiggow B, loty VFR w dzien

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne/ wysoko$¢ bramki

35 stop [ft] lub wiecej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
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Odniesienie do

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

przepisu

AMC2  CAT.POL.A.400
CAT.POL.A.405
AMC1  CAT.POL.A.405
AMC2  CAT.POL.A.405
CAT.POL.A.410
CAT.POL.A.415
AMC1  CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.420

CAT.POL.A.425

STRATA DLUGOSCI DROGI
STARTOWEJ SPOWODOWANA
USTAWIANIEM SAMOLOTU W OSI
DROGI

Start
NACHYLENIE DROGI STARTOWE]

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie
WPLYW PRZECHYLENIA

Przewyzszenie nad przeszkodami
po starcie

WYMAGANA DOKtADNOSC
NAWIGACYINA

Lot po trasie ze wszystkimi
silnikami pracujacymi

Lot po trasie — OEI

Lot po trasie — OEI
ANALIZA TRASY

Lot po trasie — samoloty napedzane
trzema lub wiecej silnikami z
dwoma silnikami niepracujacymi

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego

transportu lotniczego typu A-do-A —

skomplikowane technicznie statki
powietrzne
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC1  CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.430
AMC1  CAT.POL.A.430
AMC2  CAT.POL.A.430
GM1 CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.435

CAT.POL.H.110

CAT.POL.H.210

CAT.POL.MAB.105

CAT.IDE.A.120

Ladowanie — lotniska docelowe i
zapasowe

POMIAR WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNE]

Ladowanie — suche drogi startowe

Ladowanie — suche drogi startowe
WSPOLCZYNNIKI KOREKCJI
DLUGOSCI LADOWANIA

Ladowanie — suche drogi startowe
NACHYLENIE DROGI STARTOWE]

Ladowanie — suche drogi startowe
MASA DO LADOWANIA

Ladowanie — mokre i
zanieczyszczone drogi startowe

Uwzglednianie wystepowania
przeszkod

Tor wznoszenia po starcie

Dokumentacja i dane dotyczace
masy i wywazenia

Wyposazenie do oczyszczania szyby
przedniej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Odstepstwa dla samolotow i
$migtowcow o klasie osiggow B w
zakresie potozenia $rodka ciezkosci
w dokumentacji dotyczacej masy i
wywazenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
przepis dla skomplikowanych
technicznie statkdw powietrznych
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Odniesienie do

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

przepisu

AMC1 CAT.IDE.A.120
CAT.IDE.A.130
CAT.IDE.A.130 lit.

AMC1

c a) pkt 5)

AMC2 CAT.IDE.A.130 lit.
b)

AMC1 CAT.IDE.A.130 lit.
e)

AMC1 'CAT.IDE.A.130 lit.
D)

AMC1 FAT.IDE.A.13O lit.

3)

Wyposazenie do oczyszczania szyby
przedniej —

SRODKI ZAPEWNIENIA CZYSTOSCI
CZESCI POWIERZCHNI SZYBY
PRZEDNIEJ W CZASIE OPADOW

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszgce

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

WSKAZNIK SLIZGU

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace
WYSOKOSCIOMIERZE - OPERACIE
IFR LUB W NOCY

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

URZADZENIA WSKAZUJACE
NIESPRAWNOSC URZADZENIA
ZABEZPIECZAJACEGO PRZED
NIEPRAWIDLOWYM DZIALANIEM
SYSTEMU WSKAZAN PREDKOSCI
SPOWODOWANYM KONDENSACIA
LUB OBLODZENIEM

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

REZERWOWY WSKAZNIK
POLOZENIA PRZESTRZENNEGO

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
przepis dla skomplikowanych
technicznie statkéw powietrznych

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR;

czesciowe odstepstwo dla
nieskomplikowanych technicznie
statkéw powietrznych

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

CAT.IDE.A.135

CAT.IDE.A.140

CAT.IDE.A.150

AMC1 @ CAT.IDE.A.150

CAT.IDE.A.155

CAT.IDE.A.160

AMC1 @ CAT.IDE.A.160

CAT.IDE.A.165

CAT.IDE.A.170

UCHWYT NA MAPY

Wyposazenie dodatkowe do lotéw
IFR z jednym pilotem

System ostrzegania o wysokosci
bezwzglednej lotu

Zblizeniowy system ostrzegania o
przeszkodach terenu (TAWS)

Zblizeniowy system ostrzegania o
przeszkodach terenu (TAWS)
OSTRZEGANIE O NADMIERNYM
ZEJSCIU PONIZEJ WYZNACZONE]J
SCIEZKI SCHODZENIA W
SYSTEMIE TAWS KLASY A

System zapobiegania kolizjom w
powietrzu (ACAS)

Poktadowe wyposazenie do
wykrywania warunkow
meteorologicznych

Poktadowe wyposazenie do
wykrywania warunkow
meteorologicznych
PRZEPISY OGOLNE

Wyposazenie dodatkowe do
operacji w warunkach oblodzenia
nocq

System telefonu poktadowego
zatogi lotniczej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9/samoloty z
kabing cisnieniowg

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9/samoloty z
kabing cisnieniowg

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje w przewidywanych lub
istniejacych warunkach oblodzenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC1  CAT.IDE.A.170
CAT.IDE.A.175
AMC1 @ CAT.IDE.A.175
CAT.IDE.A.180
AMC1  CAT.IDE.A.180
CAT.IDE.A.185
AMC1  CAT.IDE.A.185
CAT.IDE.A.190
AMC1 @ CAT.IDE.A.190

System telefonu poktadowego
zatogi lotniczej

RODZAJ TELEFONU POKLADOWEGO
ZALOGI LOTNICZE]

System telefonu poktadowego
zatogi

System telefonu poktadowego
zatogi
SPECYFIKACIJE

System nagtosnienia kabiny

System nagtosnienia kabiny
SPECYFIKACIE

Poktadowy rejestrator rozméw w
kabinie pilotow

Poktadowy rejestrator rozméw w
kabinie pilotow
PRZEPISY OGOLNE

Rejestrator danych lotu

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO

operacje w wieloosobowej zatodze
lotniczej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
operacje w wieloosobowej zatodze
lotniczej

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne
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AMC2

AMC3

AMC4

AMCS5

AMC6

Odniesienie do
przepisu

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

Opinia 03/2012

Tytul przepisu
DNIU 1 STYCZNIA 2016 R.

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 KWIETNIA 1998 R. A

PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2016 R.

Rejestrator danych lotu
CHARAKTERYSTYKA PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 KWIETNIA 1998 R. A

PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2016 R.

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W OKRESIE
MIEDZY 1 CZERWCA 1990 R. A 31
MARCA 1998 R. WLACZNIE

Rejestrator danych lotu
CHARAKTERYSTYKA PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W OKRESIE
MIEDZY 1 CZERWCA 1990 R. A 31
MARCA 1998 R. WLACZNIE

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SAMOLOTACH, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY PRZED DNIEM 1

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne
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Odniesienie do

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

przepisu

CAT.IDE.A.195

AMC1  CAT.IDE.A.195

GM1 CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.200

AMC1 CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.210

CAT.IDE.A.215

AMC1 CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.225

AMC1  CAT.IDE.A.225

CZERWCA 1990 R.

Zapisy facza danych

Zapisy tacza danych
PRZEPISY OGOLNE

Zapisy facza danych
PRZEPISY OGOLNE

Zespolony rejestrator poktadowy

Zespolony rejestrator poktadowy
PRZEPISY OGOLNE

Sygnalizacja zapiecia paséw i
zakazu palenia

Drzwi wewnetrzne i zastony

Drzwi wewnetrzne i zastony
OZNAKOWANIE TABLICZKAMI

Ratunkowy zestaw medyczny

Ratunkowy zestaw medyczny
ZAWARTOSC RATUNKOWEGO
ZESTAWU MEDYCZNEGO

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
pasazerowie niewidoczni z foteli
zatogi lotniczej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
duze samoloty

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
duze samoloty

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC2 | CAT.IDE.A.225
AMC3 @ CAT.IDE.A.225
AMC4  CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.230

GM1 CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.235

AMC1 CAT.IDE.A.235

AMC2  CAT.IDE.A.235

GM1 CAT.IDE.A.235

Ratunkowy zestaw medyczny
PRZEWOZ POD ZABEZPIECZENIEM

Ratunkowy zestaw medyczny
DOSTEP DO RATUNKOWEGO
ZESTAWU MEDYCZNEGO

Ratunkowy zestaw medyczny
UTRZYMANIE RATUNKOWEGO
ZESTAWU MEDYCZNEGO

Wyposazenie tlenowe pierwszej
pomocy

Wyposazenie tlenowe pierwszej
pomocy
PRZEPISY OGOLNE

Dodatkowy tlen — samoloty z
kabing cisnieniowg

Dodatkowy tlen — samoloty z
kabing ci$nieniowg
PRZEPISY OGOLNE

Dodatkowy tlen — samoloty z
kabing cisnieniowg

WYMOGI DOTYCZACE
WYPOSAZENIA TLENOWEGO DLA
0SOB ZAJMUJACYCH MIEJSCA W
KABINIE ZALOGI LOTNICZEJ ORAZ
DLA CZtONKOW PERSONELU
POKLADOWEGO PONAD
WYMAGANA MINIMALNA LICZBE
PERSONELU POKLADOWEGO

Dodatkowy tlen — samoloty z
kabing ci$nieniowg

MASKI UMOZLIWIAJACE SZYBKIE
ZAYOZENIE

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
skomplikowane technicznie statki
powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty na wysokosci ponad 25 000
stop [ft]

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty na wysokosci ponad 25 000
stop [ft]

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
samoloty z kabing cisnieniowq

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
samoloty z kabing cisnieniowg

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
samoloty z kabing cisnieniowg

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
samoloty z kabing cisnieniowg
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

CAT.IDE.A.245

AMC1  CAT.IDE.A.245
CAT.IDE.A.255
AMC1 @ CAT.IDE.A.255
CAT.IDE.A.265
CAT.IDE.A.270
AMC1 @ CAT.IDE.A.270

CAT.IDE.A.275

CAT.IDE.A.325

Urzadzenia do ochrony drog
oddechowych zatogi

Urzadzenia do ochrony drdg
oddechowych zatogi

URZADZENIA DO OCHRONY DROG
ODDECHOWYCH (PBE)

Topor i fom awaryjny

Topory i tomy awaryjne
PRZECHOWYWANIE TOPOROW I
£OMOW AWARYINYCH

Srodki ewakuacji awaryjnej

Megafony

Megafony
UMIEJSCOWIENIE MEGAFONOW

Oswietlenie i oznakowanie awaryjne

Stuchawki nagtowne

Nie dotyczy/nie ma zastosowania do
operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A — samoloty z
kabing cisnieniowg/skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy/nie ma zastosowania do
operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A — samoloty z
kabing cisnieniowg/skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy/nie ma zastosowania do
operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A — samoloty z
kabing cisnieniowg/skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy/nie ma zastosowania do
operacji zarobkowego transportu
lotniczego typu A-do-A — samoloty z
kabing cisnieniowg/skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
wysokos¢ punktu wyjscia ponad 6
stop [ft]

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki
powietrzne/MOPSC >9

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC1

CAT.IDE.A.325

GM1 CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.335

CAT.IDE.A.345

AMC1  CAT.IDE.A.345
AMC2 | CAT.IDE.A.345
AMC2  CAT.IDE.A.345
AMC3 | CAT.IDE.A.345

Stuchawki nagtowne
PRZEPISY OGOLNE

Stuchawki nagtowne
PRZEPISY OGOLNE

Pulpit sterowania urzadzeniami
facznosci

Wyposazenie fgcznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia

Wyposazenie fgcznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
DWA NIEZALEZNE URZADZENIA
LACZNOSCI

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
DOPUSZCZALNA LICZBA I RODZA]
WYPOSAZENIA tACZNOSCI I
WYPOSAZENIA NAWIGACYINEGO

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
DOPUSZCZALNA LICZBA I RODZA]
WYPOSAZENIA tACZNOSCI I
WYPOSAZENIA NAWIGACYINEGO

Wyposazenie fgcznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
NIESPRAWNOSC POJEDYNCZEGO

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC4 | CAT.IDE.A.345

GM1 CAT.IDE.A.345
CAT.IDE.H.115

AMC1  CAT.IDE.H.115
CAT.IDE.H.130

AMC1 CAT.IDE.H.130 lit.
e)

AMC1 CAT.IDE.H.130 lit.

f) pkt 6)

URZADZENIA

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia

HF — WYPOSAZENIE NA PEWNYCH
TRASACH MNPS

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wediug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
STOSOWNE WYMAGANIA
DOTYCZACE PRZESTRZENI
POWIETRZNE]

Swiatta operacyjne

Swiatta operacyjne
SWIATLO DO LADOWANIA

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

URZADZENIA WSKAZUJACE
NIESPRAWNOSC URZADZENIA
ZABEZPIECZAJACEGO PRZED
NIEPRAWIDLOWYM DZIALANIEM
SYSTEMU WSKAZAN PREDKOSCI
SPOWODOWANYM KONDENSACIA
LUB OBLODZENIEM

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

OSWIETLENIE REZERWOWYCH
URZADZEN DO POMIARU I

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR
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Odniesienie do

przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

AMC1 iCAT.IDE.H.

CAT.IDE.H.

CAT.IDE.H.

AMC1  CAT.IDE.H.

CAT.IDE.H.
CAT.IDE.H.

AMC1 | CAT.IDE.H.
CAT.IDE.H.
AMC1

CAT.IDE.H.

CAT.IDE.H.

130 lit.

135

160

160

165

170

170

175

175

180

WYSWIETLANIA POLOZENIA
PRZESTRZENNEGO

Operacje IFR lub wykonywane w
nocy — przyrzady pilotazowe i
nawigacyjne oraz wyposazenie
towarzyszace

UCHWYT NA MAPY

Wyposazenie dodatkowe do lotow
IFR z jednym pilotem

Poktadowe wyposazenie do
wykrywania warunkow
meteorologicznych

Poktadowe wyposazenie do
wykrywania warunkow
meteorologicznych
PRZEPISY OGOLNE

Wyposazenie dodatkowe do
operacji w warunkach oblodzenia
noca,

System telefonu poktadowego
zatogi lotniczej

System telefonu poktadowego
zatogi lotniczej

RODZAJ TELEFONU POKLADOWEGO
ZALOGI LOTNICZE]

System telefonu poktadowego
zatogi

System telefonu poktadowego
zatogi
CHARAKTERYSTYKA

System nagtosnienia kabiny

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A - IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty w przewidywanych lub
istniejacych warunkach oblodzenia

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty z wiecej niz jednym pilotem

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
loty z wiecej niz jednym pilotem

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
przewo6z cztonkdw zatogi innych niz
cztonkowie zatogi lotniczej

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
przewdz cztonkdw zatogi innych niz
cztonkowie zatogi lotniczej

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

CAT.IDE.H.185

AMC1 @ CAT.IDE.H.185

CAT.IDE.H.190
AMC1  CAT.IDE.H.190
AMC2  CAT.IDE.H.190
AMC3  CAT.IDE.H.190

Poktadowy rejestrator rozméw w
kabinie pilotow

Poktadowy rejestrator rozméw w
kabinie pilotow
PRZEPISY OGOLNE

Rejestrator danych lotu

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SMIGLOWCACH O MCTOM PONAD
3175 KG, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 STYCZNIA 2016 R.

Rejestrator danych lotu

WYKAZ PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SMIGLOWCACH O MCTOM PONAD
3175 KG, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 SIERPNIA 1999 R., ALE
PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2016
R., A TAKZE SMIGLOWCACH O
MCTOM PONAD 7000 KG LUB MPSC
PONAD 9, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO
ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO
RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 STYCZNIA 1989 R., ALE
PRZED DNIEM 1 SIERPNIA 1999 R.

Rejestrator danych lotu
CHARAKTERYSTYKA PARAMETROW
PODLEGAJACYCH REJESTRACII W
SMIGLOWCACH O MCTOM PONAD
3175 KG, DLA KTORYCH

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne
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Odniesienie do
przepisu

Opinia 03/2012

Tytul przepisu

3 wrzesnia 2012

Wyjasnienie

CAT.IDE.H.195

AMC1 CAT.IDE.H.195

GM1 CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.200

AMC1 CAT.IDE.H.200

CAT.IDE.H.240

CAT.IDE.H.270

AMC1 CAT.IDE.H.270

INDYWIDUALNE SWIADECTWO

ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO

RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 SIERPNIA 1999 R., ALE
PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2016
R., A TAKZE SMIGLOWCACH O

MCTOM PONAD 7000 KG LUB MPSC

PONAD 9, DLA KTORYCH
INDYWIDUALNE SWIADECTWO

ZDATNOSCI DO LOTU WYDANO PO

RAZ PIERWSZY W DNIU LUB PO
DNIU 1 STYCZNIA 1989 R., ALE

PRZED DNIEM 1 SIERPNIA 1999 R.

Zapisy fgcza danych

Zapisy tacza danych
PRZEPISY OGOLNE

Zapisy facza danych
PRZEPISY OGOLNE

Zespolony poktadowy rejestrator
parametrow lotu i rozmow w
kabinie zatogi lotniczej

Zespolony poktadowy rejestrator
parametrow lotu i rozmow w
kabinie zatogi lotniczej
PRZEPISY OGOLNE

Dodatkowy tlen — $migtowce z
kabing bez hermetyzacji

Megafony

Megafony

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Odstepstwa dotyczace
nieskomplikowanych technicznie
$migtowcow z kabing bez
hermetyzacji

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
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Wyjasnienie

CAT.IDE.H.275

CAT.IDE.H.335

CAT.IDE.H.345

AMC1  CAT.IDE.H.345
AMC2  CAT.IDE.H.345
AMC3 | CAT.IDE.H.345
GM1 CAT.IDE.H.345

UMIEJSCOWIENIE MEGAFONOW

Oswietlenie i oznakowanie awaryjne

Pulpit sterowania urzadzeniami
facznosci

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia

Wyposazenie fgcznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
DWA NIEZALEZNE URZADZENIA
LACZNOSCI

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
DOPUSZCZALNA LICZBA 1 RODZA]
WYPOSAZENIA £tACZNOSCI 1
WYPOSAZENIA NAWIGACYINEGO

Wyposazenie tacznosci i
nawigacyjne w operacjach wediug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
NIESPRAWNOSC POJEDYNCZEGO
URZADZENIA

Wyposazenie fgcznosci i
nawigacyjne w operacjach wedtug
IFR lub VFR na trasach
nienawigowanych w oparciu o
terenowe punkty odniesienia
STOSOWNE WYMAGANIA

zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie ma zastosowania do operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — skomplikowane
technicznie statki powietrzne

Nie dotyczy operacji zarobkowego
transportu lotniczego typu A-do-A —
IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR

Czesciowo nie dotyczy operacji
zarobkowego transportu lotniczego
typu A-do-A — IFR
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Odniesienie do
przepisu

Tytut przepisu Wyjasnienie

DOTYCZACE PRZESTRZENI
POWIETRZNE]
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Zalacznik 3. Stosowane akronimy i skréty

AAC administracyjna komunikacja lotnicza

AAD odchylenie od wyznaczonej wysokosci bezwzglednej
AAL nad poziomem lotniska

AC prad przemienny

ACAS II poktadowy system zapobiegania kolizjom 2. generacji
ADF radiokompas

ADG generator pneumatyczny

ADS automatyczne zalezne dozorowanie

ADS-B automatyczne zalezne dozorowanie — rozgtaszanie
ADS-C automatyczne zalezne dozorowanie — kontrakt

AeMC centrum lotniczo-medyczne

AEO ze wszystkimi silnikami pracujacymi

AFCS system automatycznego sterowania lotem

AFM instrukcja uzytkowania w locie

AFN zawiadomienie o locie statku powietrznego

AFN zawiadomienie o obiekcie kontroli ruchu lotniczego
AGL nad poziomem terenu

AHRS uktad informujacy o potozeniu i kursie

AIS stuzby informacji lotniczej

ALS system Swiatet podejscia

ALSF system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi swiattami migajacymi
AMC akceptowalne sposoby spetnienia wymagan

AMSL nad srednim poziomem morza

ANP rzeczywiste osigagi nawigacji

AOC certyfikat przewoznika lotniczego
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APCH podejscie

APU pomochniczy zespo6t napedowy

APV procedura podejscia z naprowadzaniem pionowym
AR trasa ATS

AR wymagana autoryzacja

AR wymogi dotyczace organdéw

ARA procedura podejscia wedtug wskazan radaru poktadowego
ASC Komitet Bezpieczenstwa Lotniczego

ASDA rozporzadzalna dtugo$¢ przerwanego startu
ATC kontrola ruchu lotniczego

ATO zatwierdzona organizacja szkoleniowa

ATPL licencja pilota transportu lotniczego

ATQP alternatywny program szkolenia i kwalifikacji
ATS stuzby ruchu lotniczego

AVGAS benzyna lotnicza

AVTAG paliwo typu wide-cut

B-RNAV podstawowa nawigacja obszarowa

BALS podstawowy system swiatet podejscia

CAP parametry dostepne dla kontrolera

CDFA podejscie korncowe ze statym znizaniem

CDL wykaz odstepstw od konfiguracji

CFIT zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

CG $rodek ciezkosci

cm centymetr

CM zarzadzanie konfiguracja/kontekstem

CMA state monitorowanie bezpieczenstwa lotniczego
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CMV przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna

CMPA skomplikowany technicznie statek powietrzny 2z napedem
silnikowym

CofA Swiadectwo zdatnosci do lotu

CPA najblizszy punkt podejscia

CPDLC tacze komunikacyjne danych kontroler-pilot

CPL licencja pilota zawodowego

CRM zarzgdzanie zasobami zatogi

CRT dokument reakcji na uwagi

CVR pokfadowy rejestrator rozmoéw w kabinie

DA wysokos¢ bezwzgledna decyzji

D-ATIS stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej

DC prad staty

DCL pozwolenie na start

DDM réznica w gtebokosci modulacji

D-FIS facze danych — ustuga nadawania informacji o locie

DGOR raport dot. obecnosci materiatéw niebezpiecznych

DH wysokos$¢ wzgledna decyzji

DME radioodlegtosciomierz

D-OTIS facze d_anych — ustuga nadawania informacji z terminala
operacyjnego

DR zasieg decyzji

DSTRK pozadana Sciezka

EASP Europejski Program Bezpieczenstwa Lotniczego

EC Komisja Europejska

EFB elektroniczny analizator lotu

EFIS elektroniczny system instrumentéw lotu

EGT temperatura gazow spalinowych
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ELT(AD) awaryjny nadajnik lokalizacyjny (automatycznie uruchamiany)
ELT(AF) awaryjny nadajnik lokalizacyjny (automatyczny staty)
ELT(AP) awaryjny nadajnik lokalizacyjny (automatyczny przenosny)
ELT(S) ratunkowy awaryjny nadajnik lokalizacyjny

EPE szacunek btedu potozenia

EPR sprez silnika

EPU oszacowanie niepewnosci potozenia

ERA lotnisko zapasowe na trasie

ESSG Europejska Grupa Sterujaca ds. SAFA

ETOPS operacje o wydtuzonym zasiegu samolotami dwusilnikowymi
ETSO Europejska Norma Techniczna

EUROCAE Organizacja Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego

EVS system polepszajacy widzenie

FAA Federalna Administracja ds. Lotnictwa

FAF pozycja rozpoczecia podejscia koncowego

FAK apteczka pierwszej pomocy

FALS peten system Swiatet podejscia

FANS przyszty lotniczy system nawigacyjny

FAP punkt rozpoczecia podejscia koricowego

FATO strefa podejscia koricowego i startu

FDM monitorowanie danych lotu

FDR rejestrator danych lotu

FFS peten symulator lotu

FI instruktor latania

FL poziom lotu

FM modulator czestotliwosci

FMS system zarzadzania lotem
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FOR obszar uwagi

FOV obszar widoku

FSTD szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu

ft stopa

FTD urzadzenie do szkolenia lotniczego

g gram

g ciezkosc¢

GBAS system naziemnej stacji roznicowej

GCAS system zapobiegania zderzeniu z ziemig

GIDS naziemny system wykrywania oblodzenia

GLS system lgdowania GBAS

GM wytyczne

GNSS globalny system nawigacji satelitarnej

GPS globalny system pozycyjny

GPWS system ostrzegania o zblizaniu sie samolotu do ziemi
HEMS operacje smigtowcow stuzb ratownictwa medycznego
HF wysoka czestotliwosé

HI/MI wysoka intensywnos$c¢ / srednia intensywnos¢
HIALS system Swiatet podejscia o wysokiej intensywnosci
HLL wykaz ograniczen dla heliportu

HoT czas zabezpieczenia przeciw oblodzeniu

hPa hektopaskal

HUD wyswietlacz przezierny

HUDLS system lgdowania z prowadzeniem typu head-up
IAF pozycja rozpoczecia podejscia poczatkowego

IALS system Swiatet posrednich podejscia

ICAO Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
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IF pozycja rozpoczecia podejscia posredniego

IFR przepisy dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw
IGE wptyw ziemi

ILS system lgdowania z uzyciem przyrzaddéw

IMC warunki meteorologiczne dla lotéw wedtug wskazan przyrzaddéw
inHg cale stupa rteci

INS bezwtadnosciowy system nawigacyjny

IORS wewnetrzny system raportowania zdarzen

IP punkt rozpoczecia podejscia posredniego

IR przepis wykonawczy

IRNAV/IAN zintegrowana nawigacja obszarowa

IRS inercyjny system odniesienia

ISA atmosfera wzorcowa

v dozylny

JAA Wspdlne Wtadze Lotnicze

JAR wspolne wymagania lotnicze

JET1/A/Al nafta

JET B paliwo typu wide-cut

JIP wspolna procedura wykonawcza

JP-4 paliwo typu wide-cut

km kilometr

kN kiloniuton

KSS wzor Ktitorova, Simina i Sindalovskiego

kt wezet

LAT/LONG szerokos$c¢ / diugos¢ geograficzna

LED dioda elektroluminescencyjna

LIFUS praktyka w lotach liniowych pod nadzorem starszego pilota
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LNAV nawigacja boczna

LoA dokument porozumienia

LOC lokalizator

LOE ocena pod katem lotow liniowych

LOFT szkolenie przygotowujace do lotow liniowych

LOS powierzchnia o ograniczonych przeszkodach

LOUT najnizsza robocza temperatura operacyjna

LP osiagi lokalizatora

LPV podejscie precyzyjne z naprowadzaniem pionowym
LRNS system nawigacyjny dalekiego zasiegu

LVO operacje przy ograniczonej widzialnosci

LVP procedury przy ograniczonej widzialnosci

LVTO start przy ograniczonej widzialnosci

m metr

MALS system Swiatet podejscia o sredniej intensywnosci
MALSF system S$wiatet podejscia o Sredniej intensywnosci z sekwencyjnymi

Swiattami migajacymi

MALSR system $wiatet podejscia o Sredniej intensywnosci ze swiattami pasa
MAPt punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu
MCTOM maksymalna poswiadczona masa startowa

MDA minimalna wysokos$¢ bezwzgledna znizania

MDA/H minimalna wysokos¢ bezwzgledna / wzgledna znizania
MDH minimalna wysokos$¢ wzgledna znizania

MEA minimalna bezpieczna wysokos$¢ na trasie

MEL wykaz wyposazenia minimalnego

METAR raport meteorologiczny lotniska

MGA minimalna bezpieczna wysokos$¢ siatki

MHz megaherc
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MID punkt srodkowy

ml mililitr

MLS mikrofalowy system lgdowania

MMEL gtébwny wykaz wyposazenia minimalnego

MNPS minimalne wymagania dotyczace charakterystyki nawigacyjnej
MOC minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

MOCA minimalna wysokos$¢ bezwzgledna przewyzszenia nad przeszkodami
MOPS minimalne standardowe osiggi operacyjne

MORA minimalna wysokos$¢ poza trasg

MPSC maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich

mSv milisiwert

NADP procedura zmniejszania ucigzliwosci hatasu przy odlocie
NALS brak systemu $wiatet podejscia

NAV nawigacja

NDB radiolatarnia bezkierunkowa

Ne swobodna predkosc¢ turbiny

NM mila morska

NOTAM wiadomos¢ NOTAM

NPA podejscie nieprecyzyjne

NVG noktowizor

OAT temperatura powietrza zewnetrznego

OCH wysokos$¢ wzgledna przewyzszenia nad przeszkodami
OCL zgoda na wejscie do strefy oceanicznej

ODALS wielokierunkowy system $wiatet podejscia

OEI z jednym silnikiem niepracujacym

OFS powierzchnia wolna od przeszkdd

OGE bez wptywu ziemi
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OIP punkt rozpoczecia

oM instrukcja operacyjna

ONC mapa nawigacyjna

0sD dane dot. stosownosci operacyjnej

otCMPA inne niz skomplikowane technicznie statki powietrzne z napedem
silnikowym

PAPI wskaznik doktadnosci $ciezki podejscia

PAR radar podejscia precyzyjnego

PBE urzadzenia do ochrony drog oddechowych

PBN nawigacja oparta na charakterystykach

PCDS system urzadzen przewozu personelu

PDP punkt wczesniej okreslony

PNR punkt bez odwrotu

POH podrecznik uzytkowania samolotu dla pilota

PRM osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

QFE cisnienie atmosferyczne na poziomie lotniska (lub na progu drogi
startowej)

QNH cisnienie atmosferyczne zredukowane do $redniego poziomu morza

R/T radiotelefon

RA sygnalizacja RA

RAT turbina powietrza naporowego

RCC centrum koordynacji stuzb ratunkowych

RCF ograniczone paliwo na nieprzewidziane okolicznosci

RCLL $wiatfa linii centralnej drogi startowej

RFC mapa trasowa

RNAV nawigacja obszarowa

RNAV 5 B-RNAV, podstawowa nawigacja obszarowa

RNP wymagane 0siggi hawigacyjne
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RNPX wymagane 0siggi hawigacyjne: X

ROD predkos¢ schodzenia

RTCA Komisja Radiotechniczna ds. Lotnictwa

RTZL o$wietlenie strefy przyziemienia drogi startowej

RVR zasieg widzenia drogi startowej

RVSM zredukowane minima separacji pionowej

SACA ocena bezpieczenstwa statkéw powietrznych wspdlnotowych

SAFA ocena bezpieczenstwa statkdw powietrznych panstwa trzeciego

SAE ARP zalecana praktyka lotnicza Towarzystwa Inzynieréw Motoryzacji

SALS prosty system Swiatet podejscia

SALSF krétki system $wiatet podejscia z sekwencyjnymi Swiattami
migajacymi

SAp podejscie stabilizowane

SAP parametry dostepu dla systemu

SAR poszukiwawczo-ratunkowy

SBAS system GNSS z satelitarnym systemem wspomagajgcym

SCP specjalne kategorie pasazeréw

SID standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadow

SMS system zarzadzania bezpieczenstwem

SPECI sprawozdanie lotnicze SPECIal

SRA podejscie do lgdowania wg radaru dozorowania

SRE radar dozorowania, ktéry jest elementem systemu radarowego
precyzyjnego podejscia

SSALF uproszczony system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi Swiattami
migajacymi

SSALR uproszczony krotki system Swiatet podejscia z dodatkowymi
Swiattami pasa

SSALS uproszczony krotki system Swiatet podejscia

SSP Krajowy Program Bezpieczenstwa

SSR wtorny radar dozorowania (raportowanie barometrycznej wysokosci
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STC uzupetniajacy certyfikat typu

SVS system sztucznej widzialnosci

TA doradca ds. ruchu lotniczego

TAC mapa podejsé

TAFS prognozy dla lotniska

TAS predkosc¢ rzeczywista lotu

TAWS zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu
TCAS naziemny system antykolizyjny

TCCA Transportowe Lotnictwo Cywilne Kanady

TDP punkt podjecia decyzji o starcie

TDZ strefa przyziemienia

THR prog

TODA rozporzadzalna dtugosc startu

TORA rozporzadzalna diugosé drogi startowej

TRI instruktor na typ statku powietrznego

TSE catkowity btad systemu

TVE catkowity btad pionowy

TWIP informacje pogodowe dla pilotéw

UMS system monitorowania zuzycia

UTC uniwersalny czas koordynowany

UTR systemem przytrzymujacy goérng czes¢ tutowia
Var predkos¢ przyrzadowa na progu

VDF radionamiernik VHF

VFR przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig
VHF bardzo wysoka czestotliwos¢

VIS widzialnos¢

VMC warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig
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VMo maksymalna predkos¢ uzytkowania

VNAV nawigacja pionowa

VOR radiolatarnia ogélnokierunkowa VHF

Vsic predkosc¢ przeciggniecia 1 g

Vso predkos¢ przeciggniecia

Vy predkos¢ maksymalnej predkosci wznoszenia

WAC mapa lotnicza $wiata

WXR radar meteorologiczny

ZFT zerowy nalot na samolocie

ZFTT szkolenie dla 0s6b z zerowym nalotem na samolocie
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