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Kommenteeritud kokkuvdte

Kéaesolev arvamus sisaldab purilennukite ja 6hupallidega toimuva éarilise lennutranspordi
(CAT) rakenduseeskirju ning sellega muudetakse jargmisi normatiivdokumente:

- lennutegevuse maéruse uldosa;
- I lisa — I1-VIII lisas kasutatud mdisted;
- Il lisa — ARO-0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele;

- Il lisa — ORO-o0sa, lennutegevusega seotud nduded organisatsioonidele,
tapsemalt arilise lennutranspordi kaitajatele ja keerukate mootorbhusdidukite
mittedriliste kaitajatele; ning

- IV lisa — CAT-0sa, arilise lennutranspordi tehnilised nduded.

Lisaks sisaldab kaesolev arvamus samal lennuvaljal vb6i samas kaitamiskohas algavate
ja lBppevate arilise lennutranspordi lendude rakenduseeskirju. Sellega muudetakse
jargmisi normatiivdokumente:

- lennutegevuse maarus:

lennutegevuse maéruse uldosa;

Il lisa — ARO-0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele;
- 1l lisa — ORO-0sa, lennutegevusega seotud nduded organisatsioonidele; ning
- IV lisa — CAT-o0sa, arilise lennutranspordi tehnilised nduded;

- O6husdiduki meeskonna maarus:
- 6husodidukite meeskonna méaaruse uldosa; ning

- VIl  lisa — ORA-0sa, 0husdidukite meeskonnaga seotud n&uded
organisatsioonidele.

Nduete véaljatootamisel lahtuti jargmistest pdhimdtetest:

- hoida kdrget ohutustaset;

- tagada eeskirjade proportsionaalsus, kui asjakohane;

- tagada kéaitajatele ja asutustele paindlikkus ning efektiivsus.

Arvamusele eelnes ulatuslik konsulteerimine, milles osalesid asutused, Uhingud,
kaitajad ja lennunduseksperdid.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.
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Sissejuhatus
Uldist

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EU) nr 216/2008" (edaspidi ,,algmaéarus”),
mida on muudetud maarusega (EU) nr 1108/2009,%> kehtestatakse tsiviillennunduse
uldiste tehniliste nduete ja haldusmenetluste méaaratlemise ja rakendamise asjakohane
ja terviklik raamistik.

Arvamuse eesmark on abistada Euroopa Komisjoni lennutegevuse rakenduseeskirjade
koostamisel.

Arvamus on vastu vdetud Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,amet”)
haldusndukogu kehtestatud menetluse kohaselt® kooskdlas algméaaruse artikli 19
satetega.

Arvamuse ulatus

Arvamus sisaldab purilennukite ja dhupallidega toimuva éarilise lennutranspordi (CAT)
rakenduseeskirju ning sellega muudetakse jargmisi normatiivdokumente:

- lennutegevuse maéruse uldosa;

- I lisa — I1-VIII lisas kasutatud mdisted;

- Il lisa — ARO-o0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele;

- Il lisa — ORO-o0sa, lennutegevusega seotud nduded organisatsioonidele,
tapsemalt arilise lennutranspordi kaitajatele ja keerukate mootorBhusdidukite
mitteariliste kaitajatele; ning

- IV lisa — CAT-0sa, arilise lennutranspordi tehnilised nduded.

Lisaks sellele sisaldab arvamus samal lennuvaljal vdi samas kaitamiskohas algavate ja
Idppevate arilise lennutranspordi lendude (CAT A—A) rakenduseeskirju ning sellega
muudetakse jargmisi normatiivdokumente:

- lennutegevuse maarus:
- lennutegevuse maaruse Uldosa;
- Il lisa — ARO-0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele;

- Il lisa — ORO-o0sa, lennutegevusega seotud nduded organisatsioonidele;
ning

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1-49.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarus (EU) nr 1108/2009, millega
muudetakse maarust (EU) nr 216/2008 lennuvéljade, lennuliikluse korraldamise ja
aeronavigatsiooniteenuste valdkonnas ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2006/33/EU. ELT L 309,
24.11.2009, Ik 51-70.

Haldusnbukogu otsus ameti arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhendite valjaandmise korra
kohta (eeskirjade koostamise menetlus). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Lk 4 /95



Arvamus 03/2012 3. september 2012

- IV lisa — CAT-o0sa, arilise lennutranspordi tehnilised nduded;

- Ohusodiduki meeskonna méaérus:
- 6husdidukite meeskonna mééaruse uldosa; ning

- VIl lisa — ORA-osa, ©6husdidukite meeskonnaga seotud nduded
organisatsioonidele.

6. Arvamuse dokumendid pdhinevad muudetud eeskirjastruktuuril, mille ettepaneku tegid
Euroopa Komisjon ja amet 2011. aasta aprillis. Alljargneval skeemil on lennutegevuse
maaruse ja 6huséidukite meeskonna maaruse” lisade uilevaade.

1. tabel. Lennutegevuse méaaruse lisad®

Regulation
Air
operations

Annex | Annex 11
Definitions Part-ARO
Annex 111 Annex 1V
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC
Annex VII Annex VIl
Part-NCO Part-SPO

Ohusdidukite meeskonna maarus (EL) nr 1178/2011, nagu seda on muudetud méaarusega (EL) nr
290/2012.

NCC: mittedriline lennutegevus keerukate mootordhusdidukitega; NCO: mitteériline lennutegevus
mittekeerukate mootordhusdidukitega; SPO: erilennud.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud. Lk 5795
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2. tabel. Ohusdidukite meeskonna maaruse lisad®

Regulation

Aircrew

Annex |
- Annex IlI

Part-FCL
Annex IV

Annex 111
Part-MED
Annex V Annex VI
Part-CC Part-ARA

Annex VI

Part-ORA

Konsulteerimine

Arvamuse aluseks on jargmised dokumendid:

- NPA 2008-22 — rakenduseeskirjade esialgsed ettepanekud ning seonduvad nduete
taitmise vastuvdetavad viisid ja juhendmaterjalid asutustele ja
organisatsioonidele;

- NPA 2009-02 — lennutegevusega seotud rakenduseeskirjade esialgsed
ettepanekud ning seonduvad nluete taitmise vastuvdetavad Vviisid ja
juhendmaterjalid.

NPA 2008-22 avaldati EASA veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 31. oktoobril
2008. Konsultatsiooniperiood |6ppes 28. mail 2009. NPA 2009-02 avaldati EASA
veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 30. jaanuaril 2009. Konsultatsiooniperiood
I6ppes 31. juulil 2009.

Eeskirjade muudetud tekste arutati pdhjalikult NPA 2008-22 ja NPA 2009-02
eksperdirithmades.

Parast ulatuslikku konsultatsiooni asutuste, Uhingute ja kaitajatega avaldas amet 4.
oktoobril 2010 AR- ja OR-osa markuste vastusdokumendid, 25. novembril 2010 OPS |
markuste vastusdokumendi ning 27. oktoobril 2011 OPS Il markuste
vastusdokumendi. Méarkuste esitamise periood I8ppes vastavalt 6. detsembril 2010,
15. veebruaril 2011 ja 30. jaanuaril 2012.

Amet arutas CAT A—A eelnbu projekti temaatilistel koosolekutel riiklike lennuametite
nduandekomitee (AGNA) liikmetega 2011. aasta oktoobris ja 2012. aasta juulis.

6

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.

FCL: lennumeeskonna load; MED: lennundusmeditsiin; CC: salongipersonal; ARA: dhusdidukite
meeskonnaga seotud nduded asutustele.
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V. Eeskirjade numeratsioon
12. Vastavalt ameti eeskirjade koostamise juhendile kasutatakse rakenduseeskirjades
jargmist eeskirjade numeratsiooni:
<osa>.<alajagu>.<punkt>.<number>
Selgitus
<osa>: kohustuslik — kuni neli tdhte v8i numbrit
néited: ARO, ORO, CAT.
<alajagu>: kohustuslik — kuni neli tahte v6i numbrit
naited: GEN, OP, POL, IDE.
<jaotis>: kohustuslik — kuni viis tahte v8i numbrit
naited: MPA, NMPA, A, H, S, B.

<number=>: kohustuslik — eeskirja number — kolmekohaline arv alates 100st,
millele jargnevad arvud suurenevad tavaliselt 5 kaupa.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud. Lk 7 /95
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Ariline lennutransport purilennukite ja 8hupallidega (CAT (S. B))

Lennutegevuse maaruse uldosa muudatused

Lennutegevuse maaruse uldosa muudatused on kaks véikest kohandust, et arvestada
6hupallide ja purilennukitega toimuvat arilise lennutransporti.

Artiklil  muudatusega kehtestatakse  OPS-eeskirjade kohaldatavus  arilisele
lennutranspordile purilennukite ja dhupallidega. Samuti tdpsustatakse, et maarust ei
kohaldata ankurdatud d&hupallidele ja ©&hulaevadele ning 0&hupallide ankurdatud
lendudele. Ohupallilendude arvukatest liikidest osa toimub ankurdatuna. Ankurdamise
kolme peamise liigi pShilised erinevused on jargmised:

- »=ankurdatud o&hupall” on spetsiaalselt projekteeritud nii, et kaitamise ajal on
6hupall ankurdatud pusivalt maapinnale;

- »ankurdatud lend” on vabalennubhupalli ajutine kinnitamine lennu ajaks, kui kogu
lend toimub Uhes kohas;

- nstardikinnitus” on vabalennudhupalli ajutine kinnitamine vabalennu alustamisel.

Kéesolev maarus hélmab Uksnes stardikinnitusega lennutegevust. Ankurdatud &hupallid
ja ankurdatud lennud méaaruse reguleerimisalasse ei kuulu. Neid kasitletakse hiljem.

Uleminekuks tehakse ettepanek kasutada 3-aastast kdrvalejaamisperioodi. Ettepanek
arvestab asjaolu, et praegu seda liiki lennutegevuse Euroopa Liidu Uhtlustatud eeskirjad
puuduvad.

CAT-osa muudatused

Ulatus

CAT-osa sisaldab kogu éarilise lennutranspordi tehnilisi eeskirju. CAT-osa ulesehitus on
kavandatud nii, et hiljem saaks méningate dhusdidukikategooriate eeskirju lisada ilma
juba olemasolevate eeskirjade jarjestust rikkumata. Enamik purilennukite ja
6hupallidega toimuva arilise lennutranspordi eeskirjadest on seeparast uutes jaotistes.

Purilennukite ja 6hupallidega toimuvale &rilisele lennutranspordile kohaldatavad alajaod
ja jaotised on alljargneval skeemil margitud sinisega.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Lk 8 /95



Arvamus 03/2012

Part-CAT

3. september 2012

19.

Subpart A Subpart B . STLeeClas(e Subpart D
General Operating Alrgzagto%eef%rir:qaénce Instrument, data,
requirements = = i
qui procedures limiations equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
= Motor-powered Motor-powered | Aeroplanes | Aeroplanes
aircraft aircraft
SRHHE & SEEIEN 2 Section 2 Section 2
= Non-motor-powered Non-motor-powered | |~ . = .
e e Helicopters Helicopters

CAT(S, B)-osa tuleb lugeda koos jargmisega:

- lennutegevuse méaéruse uldosa;

I lisa — I1-VIII lisas kasutatud mdisted;

Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons

- Il lisa — ARO-o0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele; ning

- Il lisa — ORO-o0sa, mis sisaldab ndudeid organisatsioonidele, eelkdige alajagudes
ORO.GEN, ORO.MLR, ORO.AOC ja ORO.FC;

- V lisa — SPA-0sa, mis sisaldab erilendude ndudeid, saab p6himébtteliselt kohaldada
ka purilennukite ja 6hupallidega toimuvale &rilisele lennutranspordile; samas néib,
et SPA-osas kirjeldatud lennutegevus ei ole purilennukite ja 6hupallidega toimuva
arilise lennutranspordi kaitajate suhtes asjakohane.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoriiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.
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Markuste uUlevaade

Ametile sai kokku 92 markust 7 sidusrihmalt.

Osa markusi kéasitlesid arilist lennutransporti purilennukite ja Shupallidega tervikuna
ning nendes soovitati arilist lennutransporti purilennukite ja 6hupallidega mitte lugeda
ariliseks tegevuseks. Need markused on teatavaks vdetud ja tagasi lukatud, sest
kaesolevas arvamuses ei kasitleta tegevuste jaotumist ariliseks ja mitteariliseks. Arilise
lennutegevuse moiste on maaratletud algmaaruse artiklis 3 ning seda ei saa muuta
rakenduseeskirjade kui madalama digusaktiga.

Enamik GEN-alajao markusi késitlesid punkti CAT.GEN.NMPA.140 ,Pardal ndutavad
dokumendid, kasiraamatud ja teave”. Enamikus markustes paluti tdiendavaid leebemaid
ndudeid ja vastavusse viimist NCO-osaga; enamik kiideti heaks.

Enamik OP-alajao markusi olid seotud 6&hupallilendudega. Paljudes soovitati lisada
tapsustusi, mis on esitatud alljargnevates selgitustes.

Ka enamik POL-alajao maéarkusi kasitles dhupallide ndudeid ja nende massi maaramise
ndude taitmise vastuvdetavaid viise.

IDE-alajao kohta laekus ligikaudu 30 markust, enamik dhupallide teemal. Osa markusi
keskendus o&hupalli kapteni kinnitussiisteemile, kusjuures moénes toetati pakutavat
sdnastust, mdnes mitte. MBnes markuses nduti jarjepidevust teiste osadega. Samuti
toodi markustes esile vajadus muuta dhupallide mitmesuguse varustuse satet. Kisiti
selgitusi purilennukite raadiosideseadmete kohta.

Selgitused

Uute jaotiste koostamisel kontrollis amet hoolikalt kavandatavate eeskirjade vastavust
jargmiste dokumentide ja Uhtlustas, kui vaja:

- arilise lennutranspordiga seotud rakenduseeskirju vorreldi CAT(A, H)-osa EASA
komitees heaks kiidetud ja Euroopa Parlamenti arutamiseks saadetud versiooniga;
ning

- purilennukite ja 6hupallidega seotud rakenduseeskirju vorreldi NCO-osa uusima
EASA komitees arutatud versiooniga.

Alljargnevates punktides kirjeldatakse eeskirjade sisulisi muudatusi vorreldes markuste
vastusdokumendi versiooniga ning antakse mdne eeskirja kohta lisaselgitusi.

CAT.GEN.105 Fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid ja
mootorpurilennukid

Noude Ulesanne on selgitada, et muid mootorpurilennukeid kui fikseeritud jéuallikaga
mootorpurilennukeid  kaitatakse  mootorita  dhusdidukitele ja  purilennukitele
kohaldatavate eeskirjade jargi. Samuti satestatakse, et mootorpurilennukite
allkategooriana kasitatavate fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite suhtes
kohaldatavad eeskirjad s6ltuvad sellest, kas neid kaitatakse lennuki vdi purilennukina.

Eeskiri on tdstetud hierarhias kdrgemale ning paigutatud GEN-alajao 1. ja 2. jaotise
ette.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.
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CAT.GEN.NMPA.100 Ohusdiduki kapteni vastutus

Eeskirjas vdetakse kokku ®&husdiduki kapteni olulisimad kohustused. Eeskirju on
taiendatud lisanduetega, mis jargivad moningaid lennukite ja kopteritega toimuva
arilise lennutranspordi meeskonnaliikmetele kohaldatavaid eeskirju. Uued nduded
kasitlevad kaitaja vahejuhtumitest teatamise slUsteemi, lennu- ja té6aja piiranguid ja
puhkeaja ndudeid ning neis loetletakse tingimused, kui 6husdiduki kapten ei tohi
6husdidukiga tooulesandeid taita.

Kuigi purilennukite ja dhupallide valdkonnas kasutatakse mdiste ,,6husdiduki kapten”
(commander) asemel harilikult mdistet ,piloot” (pilot-in-command), teeb amet
ettepaneku kasutada CAT-osa ja ORO-osa muude eeskirjadega jarjepidevuse nimel
siiski mdistet ,,6husdiduki kapten”.

CAT.GEN.NMPA.105 Ohupalli meeskonnaliikmete vastutus

Arilisele lennutranspordile 8hupallidega kohaldatakse ka ORO-osa. See tahendab, et CC-
alajao vahemalt Uhe meeskonnaliikme olemasolu ndue rohkem kui 19 reisija veoks
sertifitseeritud dhusdiduki kaitamisel kehtib ka tle 19 reisijakohaga Shupallidele.

Samas on ORO.CC eeskirjad koostatud eelkdige lennukite ja kopteritega toimuvaks
lennutegevuseks ning neid ei peetud ©&hupallidega toimuvas lennutegevuses
asjakohaseks. Seeparast tehakse ettepanek ©&hupallidega toimuv lennutegevus
salongipersonali ndudest vabastada.

Kui pardal on tle 19 reisija, vajab dhusdiduki kapten siiski tdiendava meeskonnaliikme
abi. Seda arvestades on lisatud uus eeskiri CAT.GEN.NMPA.105 ,Ohupalli
lisameeskonnaliige”. Selle eeskirjaga ndutakse dhupallil lisameeskonnaliikme olemasolu,
kui pardal on tle 19 reisija, ning satestatakse lisameeskonnaliikme tldised kohustused.

CAT.GEN.NMPA.140 Pardal néutavad dokumendid, kasiraamatud ja teave

Eeskirja on muudetud sidusrihmade markuste alusel ja et tagada jarjepidevus NCO-osa
uusima kavandiga. Eeskirja alapunktis a satestatud dokumente, kdsiraamatuid ja teavet
on nudd lubatud nii purilennukite kui 6hupallide korral hoida saatesdidukis Vvoi
lennuvaljal vdi kaitamiskohas, kui lend on kavandatud sama lahte- ja sihtkohaga voi
kohalikus piirkonnas.

CAT.GEN.NMPA.150 Ohtlike kaupade vedu

Sidusrihmad taotlesid eeskirja kustutamist, sest purilennukite ja dhupallidega toimuvas
arilises lennutranspordis tavaliselt ohtlikke kaupu ei veeta. Vaja on selgitada, et ndue
kasitleb olukordi, kus vBidakse vedada ohtlikke kaupu SPA.DG kohase loata. See kehtib
naiteks reisijate pagasis olevate selliste esemete kohta, mida tavaliselt kasitatakse
ohtlike kaupadena. Samuti kéasitletakse selles punktis 6husdiduki kapteni valvsust
tahtmatult veetavate ohtlike kaupade tuvastamisel.

Amet sdilitas seeparast eeskirja, kuid muudetuna, nii et ohtlike kaupade vedu on
keelatud, valja arvatud juhul, kui nende suhtes ei kehti ohtlike ainete lennutranspordiga
ohutu veo tehniline juhend (ICAO dokument 9284-AN/905) vastavalt nimetatud juhendi
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1. osale vO@i kui neid veavad reisijad vBi meeskonnaliikmed v8i neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

38. Tehnilise juhendi mé&aratlus on | lisas (avaldatud arvamuses 04/2011).

CAT.OP.NMPA.105 Mdira vahendamise protseduurid — 8hupallid ja
mootorpurilennukid

39. SidusrUhmade esitatud ja ameti heakskiidetud maéarkustest lahtudes on mira
vahendamise protseduure muudetud ning satestatakse, et eeskiri Kkasitleb
lennutegevust 6hupallide ja mootorpurilennukitega. Ka on teksti lihtsustatud ja see on
nuud suunatud kéitaja asemel 8husdiduki kaptenile.

CAT.OP.NMPA.110 Kiuituse vdi ballasti varu ja plaanimine — dhupallid

40. Nduet on muudetud ja see satestab, et arvutus dokumenteeritakse operatsioonilises
lennuplaanis. Ka on valja jaetud teistes eeskirjades sisalduv mdiste ,,gaas”, sest seda
hélmab mdiste ,kutus”.

CAT.OP.NMPA.155 Erikategooriaga reisijate (SPC) vedu

41. Sidusrihmade esitatud ja ameti heakskiidetud méarkustest lahtudes lUhendati eeskirja ja
nuidd kasitleb see Uksnes ohutuseesmarki, et erikategooriaga reisijaid veetakse
vastavalt protseduuridele, mille kaitaja kehtestab dhusdiduki ja selles viibijate ohutuse
tagamiseks.

42. Seonduva nduete taitmise vastuvdetava viisi tekstis on arvestatud maarust (EU)
nr 1107/2006 puudega ja liikumispuudega isikute diguste kohta lennureisi puhul.’
Eritdhelepanu on pdoératud artikli 2 punktile a, kus olev puudega isiku voi
liikumispuudega isiku méaaratlus on pisut laiem kui selle vaste EL-OPSis (vt JAR-OPS 1,
2. jaotis, Uhine soovitus OPS 1.260) ning dhupallidega toimuva é&rilise lennutegevuse
erivajadustele.

Endine CAT.OP.NMPA.120 Pagasi paigutamine

43. Eeskiri on kustutatud, sest hinnati purilennukite ja 6hupallidega toimuvas arilises
lennutranspordis ebavajalikuks.

CAT.OP.NMPA.135 Salongi ja kabiini kindlustamine — dhupallid

44. Eeskiri on sdnastatud uuesti, vastavalt ©&hupallidega toimuva lennutegevuse
vajadustele.

CAT.OP.NMPA.165 Kutuse ja ballasti kasutamise kontrollimine lennu ajal

45. Teksti on muudetud, et arvestada dhupallidega toimuva lennutegevuse erivajadustega.
Eeskiri on suunatud 6husdiduki kaptenile, mis vastab paremini dhupallidega toimuva
arilise lennutegevuse iseloomule.

! ELT L 204, 26.7.2006, Ik 1-9.
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CAT.OP.NMPA.170 Lisahapniku kasutamine

46. Tekstis kasitletakse kaitamisnduet, millal kasutada lisahapnikku. Seda tuleb lugeda koos
seonduvate hapniku kasutamist kasitlevate nBuetega CAT.IDE.S.125 ja CAT.IDE.B.125.
CAT.OP.NMPA.185 Kaitamispiirangud — purilennukid

47. Lisati uus eeskiri, millega selgitatakse, et purilennukeid tohib kaitada tGksnes paeval.
CAT.POL.S.110 Suutlikkus

48. Endine alapunkt b, mis Kké&sitles lennutegevust tihedalt asustatud linna- voi
asulapiirkonna kohal, on kustutatud, sest seda hdlmab juba SERA-osa punkt 3.1.2.1.
CAT.POL.B.115 Suutlikkus

49. Endine alapunkt b, mis Kké&sitles lennutegevust tihedalt asustatud linna- voi
asulapiirkonna kohal, on kustutatud, sest seda hdlmab juba SERA-osa punkt 3.1.2.1.
CAT.IDE.S.140 Raadiosideseadmed

50. On selgitatud, et raadiosideseadmete olemasolu on kohustuslik tksnes juhul, kui see on
ette nahtud 6huruuminduetega.

CAT.IDE.B.115 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja
navigeerimise mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

51. Muudetud eeskirjas on tekst viidud vastavusse NCO-osaga ning selgitatud, mis
tingimustel on nButav baromeetriline kérgusemadodtur.

CAT.IDE.B.120 Kinnitussusteemid

52. Muudetud eeskirjas on satestatud, et dhusbiduki kapteni Kinnitussiisteem on ndutav
Uksnes sektsioonideks jaotatud korvidega Shupallidel.

CAT.IDE.B.135 Kasitulekustutid

53. Muudetud eeskirjas viidatakse sertifitseerimistingimusele 31HB, kus on kasitulekustutite
nduded.

CAT.IDE.B.150 Mitmesugune varustus

54. Eeskiri on Umber sbnastatud laekunud markuste ning NCO- ja SPO-osa p6&hjal. Nuud
ndutakse konkreetseid esemeid olenevalt 6hupallikategooriast.
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CAT.IDE.B.155 Raadiosideseadmed

On selgitatud, et raadiosideseadmete olemasolu on kohustuslik tksnes juhul, kui see on
ette ndhtud dhuruuminduetega.

ORO-0sa muudatused

ORO.AOC

Kéaitajatel, kes tegelevad sama lahte- ja sihtkohaga é&rilise lennutranspordiga voi arilise
lennutranspordiga purilennukite ja dhupallidega, ei pea maaruse (EU) nr 2042/2003
kohaselt olema jatkuva lennukdlblikkuse eest vastutavat isikut. Punkt ORO.AOC.135 ei
véljendanud seda piisavalt selgelt, mistéttu on muudetud alapunkti a alapunkti 4. Ka
loetakse piisavaks punktis ORO.GEN.215 maératletud nduded vahenditele, mistéttu
neile kaitajatele ei kohaldata punktis ORO.AOC.140 satestatud ndudeid vahenditele.

ORO.MLR

ORO.MLR.101 kogu lennutegevuskasiraamatu struktuuri ei peeta purilennukite ja
6hupallidega toimuvas éarilises lennutranspordis vajalikuks. Et suurendada paindlikkust
ja Uhtlasi jargida ka lennutegevuskasiraamatu uldpdhimdtteid, on seepérast
purilennukite ja dhupallidega toimuv ariline lennutegevus vabastatud ORO.MLR.101
nduetest ning ORO.MLR.100 nduete taitmise 2. vastuvdetav Vviis sisaldab
lennutegevuskasiraamatu lintsustatud struktuuri.

ORO.FC

Purilennukite ja o6hupallidega toimuva arilise lennutegevuse elemente sisaldas juba
arvamus 04/2011. Sama ladhte- ja sihtkohaga arilises lennutranspordis ning Shupallide
ja purilennukitega toimuvas arilises lennutranspordis peavad kéitajad jargima | jaotise
uldndudeid, mida kohaldatakse koikidele keerukate mootordhusdidukite éarilistele ja
mittedrilistele Kkaitajatele. Lisaks peavad nad 3. jaotise alla mittekuuluva éarilise
lennutegevuse korral taitma iga-aastase kaitaja korraldatava lennuoskuse
tasemekontrolli nduet. Leebemad nduded vaadati uuesti Ule ning kohandati kooské&las
sama lahte- ja sihtkohaga lennutegevusega seotud muudatustega. Need muudatused
kasitlevad eelkdige marsruudi/piirkonna ning lennuvélja padevusega seotud nduete
taitmise vastuvdetavate viiside materjale.

Ohupallide ja purilennukitega toimuvale lennutegevusele kohaldatavad eeskirjad
sisaldavad lennumeeskonna koosseisu, dhusdiduki kapteni maaramise, meeskonnatdo
korraldamise koolituse, erinevus- ja tutvumisdppe ning jatkudppe ja kontrolli,
sealhulgas kaitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli ndudeid.

ORO.CC

ORO-o0sa kohaldub ka arilisele lennutranspordile 6hupallidega. See tahendab, et CC-
alajao vahemalt Uhe meeskonnaliikme olemasolu n6ue rohkem kui 19 istekohaga
sertifitseeritud dhusodiduki kaitamisel kehtiks ka Ule 19 reisijakohaga 6hupallidele.
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See loeti kaesolevat liiki lennutegevuses ebavajalikuks, mistdttu tehakse ettepanek
6hupallid salongipersonali ndudest vabastada.

Muud markused

Kéesoleva arvamusega seoses lisatakse arvamuses 04/2011 esitatud | lisasse ,,Mdisted”
dhupalli tihimassi maaratlus. Ohupalli, purilennuki, mootorpurilennuki ja fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennuki mdisted sisaldusid juba arvamuses 04/2011. Kuigi
hilisemas komiteemenetluses jaeti need mdisted valja ning esimeses lennutegevuse
maaruses (EL) nr xxx/xxxx need ei sisaldu (sest méaaruses on Uksnes nduded
lennukitele ja kopteritele), lisatakse need mdoisted Ilennutegevuse maaruse
muutmismaarusse, millega kehtestatakse nduded Shupallidele, mootorpurilennukitele ja
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitele. Lisaks muudetakse veidi tegeliku lasti
maaratlust, et arvestada lennutegevust dhupallidega.

ARO-o0sas ©hupallide ja purilennukitega toimuva arilise lennutegevusega seotud
muudatusi ei kavandata.
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Sama lahte- ja sihtkohaga ariline lennutransport

P6himotted

Eesmaéargid sama lahte- ja sihtkohaga arilise lennutranspordi korral

Muudatusettepaneku teatele saabunud markuste, markuste vastusdokumendile
laekunud markuste ning AGNA sama lahte- ja sihtkohaga lendude teemaliste
kohtumiste ning EASA komitee arutelude tulemusena on amet seisukohal, et
kavandatavad sama ldhte- ja sihtkohaga lendude eeskirjad peaksid vastama jargmistele
eesmarkidele:

- toetada mittekeerukate organisatsioonide arilist lennutegevust, kus teenuse sisuks
on visuaallennureeglite jargi péaeval vbi 06sel vaiksemate mittekeerukate
6husdidukitega toimuvad kohalikud huvilennud;

- toetada koolitusorganisatsioonidena sertifitseeritud lennuklubide liikmebaasi
laiendamise puudlusi, arvestades et nende organisatsioonide ariline lennutegevus
on tavaliselt sama lahte- ja sihtkohaga ning toimub péaevasel ajal
visuaallennureeglite jargi vaiksemate mittekeerukate 6husdidukitega ja piiratud
arvu paevi;

- tagada proportsionaalsuspdhim®otte jargimine;
- hoida arilises lennutranspordis reisijatega lendude kdrget ohutustaset; ning

- arvestada eelkdige ohte, mis kaasnevad vahese kogemusega pilootidega éarilise
lennutranspordi juhulendudel.

Sama lahte- ja sihtkohaga lendude ulatus lennutegevuse maaruse uldosa jargi

EASA komitees heaks kiidetud ning Euroopa Parlamendile ja ndukogule labivaatamiseks
saadetud lennutegevuse maaruse eelndu artikli 6 Idikega 1 on sama lahte- ja
sihtkohaga é&riline lennutransport Il ja IV lisa kohaldamisest vabastatud. Vabastamise
eesmark oli lukata sama lahte- ja sihtkohaga arilise lennutranspordi Uksikasjalik arutelu
edasi kuni sama lahte- ja sihtkohaga éarilise lennutranspordi teemalise EASA arvamuse
valmimiseni.

Artikli 6 kohaselt on sama lahte- ja sihtkohaga ariline lennutransport lennutegevus, mis
algab ja I6peb samal lennuvaljal/tegevuskohas ning toimub B-suutlikkusklassi lennukite
ja mittekeerukate kopteritega.

B-suutlikkusklassi lennukid on maéaratletud 1 lisas ,Mdisted” ning see on muudatusteta
Ule vdetud eeskirjast EL-OPS 1.470. B-suutlikkusklassi lennukiks liigitamiseks peavad
olema taidetud koik jargmised kriteeriumid:

- jouallikaks on propellermootorid;
- maksimaalne stardimass on 5700 kg vdi vahem; ning

- suurim lubatud reisijakohtade arv on 9 vai vdhem.
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Mittekeeruka kopteri mdiste on tuletatud algméaaruse artiklis 3 oleva keeruka
mootorkopteri mdiste eitusest. Mittekeerukaks kopteriks liigitamiseks peavad olema
taidetud koik jargmised tingimused:

- maksimaalne stardimass on 3175 kg vdi vahem;
- suurim lubatud reisijakohtade arv on 9 vdi vdhem; ning

- kopter on sertifitseeritud Uhe piloodiga kaitamiseks.

Eesmarkide vordlus maaruse uUldosas satestatud reguleerimisalaga

Maaruse (ldosas satestatud reguleerimisala on véaga lai ning vdimaldaks arilise
lennutranspordi regulaarlende keerukate 0©husdidukitega, mida eespool nimetatud
eesmargid ei hélma. Eelkdige tuleb arvestada jargmist:

- Reguleerimisala lubaks ka lennutegevust keerukate mootordhusdidukitega; B-
suutlikkusklassi lennuk klassifitseeritakse keerukaks mootor8husdidukiks, Kkui
lennukil on turbopropellermootorid v8i see on sertifitseeritud kaitamiseks
vahemalt 2 piloodiga.

- Maéaruse Uuldosas ei ole po6himdtteliselt satestatud lennuaja piiranguid ega
geograafilisi piiranguid, mis tdhendab, et sama lahte- ja sihtkohaga arilise
lennutranspordi lende vdidakse teha ka valjaspool kohalikku piirkonda (see mdiste
on rakenduseeskirjades Uheselt maaratlemata), eelkdige keerukate
6husodidukitega.

- Ka lennureeglid ei ole piiratud, mis tadhendab, et kdnealused sama lahte- ja
sihtkohaga érilise lennutranspordi lennud v6ivad toimuda visuaallennureeglite
jargi paeval vOi visuaallennureeglite jargi 66sel voi ka instrumentaallennureeglite
jargi, mistdttu eriti viimasel juhul on lennutegevus oluliselt keerukam.

- Lisaks on kuni 9 reisijat suhteliselt suur arv ja tegelikkuses v&imalik vaid
keerukate lennukitega.

Kavandatavate meetmete kokkuvote

Eespool kirjeldatud hinnangust lahtudes kavandatakse jargmisi meetmeid.

Tuleb rdhutada, et padevad asutused saavad rakendada ja peavadki rakendama
mittekeerukate organisatsioonide sertifitseerimisel oma sisejuhistes ja menetlustes
proportsionaalsusp8himdtet. Et tagada é&rilises lennutranspordis kérge ohutustase ja
arvestades olemuslikke ohte seoses arilise lennutranspordi juhulendudega, mida
teostavate kaitajate jaoks ei ole ariline lennutransport poéhitegevus, tehakse ettepanek
sdilitada sama lahte- ja sihtkohaga arilise lennutranspordi sertifitseerimisndue.

Lennuettevdtjatele, kelle ainus tegevusala on sama lahte- ja sihtkohaga aériline
lennutransport lennukite ja kopteritega, kavandatakse tdiendavaid leebemaid ndéudeid.
Selleks tehakse ettepanek muuta CAT-osa, ORO-osa ja ARO-osa. Enamiku leebemate
nduetega kaasnevad siiski lisapiirangud, mis tdhendab, et lennureeglitest on lubatavad
paevased visuaallennureeglid, samuti 6husdiduki suurusele, nt ELA2.

ELA2 lennukid ja kopterid on maaratletud | lisas ,,Mdisted” jargmiselt:
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- ELAZ2 lennuk on lennuk maksimaalse stardimassiga kuni 2000 kg, mida ei liigitata
keerukaks mootoriga dhusdidukiks; ning

- ELA2 kopter on ulikerge rootorhusdiduk maksimaalse stardimassiga kuni 600 kg,
mis on lihtsa konstruktsiooniga, ette nahtud kuni kahe inimese veoks ning millel ei
ole turbiin- ja/vdi rakettmootoreid.

Samuti tuleb markida, et juba vastu vdetud CAT-osa ja ORO-osa eeskirjad sisaldavad
mitmeid leebemaid ndudeid kohalike lendude ja mittekeerukate 6husdidukite kaitamise
korral. Nende aluseks on EL-OPSi ja JAR-OPS3 leebemad néuded:

- paevastele VFR-lendudele B-suutlikkusklassiga lennukitel punkti 1.005(a) 1. liites;
- paevastele VFR-lendudele vaiksemate kopteritega punkti 3.005(f) 1. liites; ning
- kohalikele kopterilendudele 3.005(g) 1. liites.

Kéesoleva seletuskirja 1. lisas on nimetatud liidete ja uute EASA lennutegevuse
eeskirjade ristviidete tabel ja erinevuste Ulevaade.

Seletuskirja 2. lisas on leebemate nduete, keeldude ja eeskirjade loetelu, mida
tavaparastele sama ldhte- ja sihtkohaga lendudele ei kohaldata.

Koolitusorganisatsiooni sertifikaadiga lennuklubidel peaks olema teatud tingimustel
lubatud teha reklaamlende. Selle vdimaldamiseks tehakse ettepanek muuta
O6husdidukite meeskonna maéarust, eelkdige ORA-osa.

Maaruste uldosade muudatused

Kavandatavad sama lahte- ja sihtkohaga lennutegevuse eeskirjad eeldavad muudatusi
lennutegevuse maéruse ja 6husbidukite meeskonna méaaruse uldosades.

Sama lahte- ja sihtkohaga lendude maératlemist ei peeta vajalikuks. Eeskirjades on
igas leebemas ndudes satestatud, mis kategooriate dhusdidukitele, lennueeskirjadele ja
lennukeskkondadele seda kohaldatakse. See v8imaldab proportsionaalsemaid eeskirju
olenevalt kasitletavast teemast.

Lennutegevuse maaruse lUldosa muutmise maaruse punktiga 4 jaetakse artiklist 6 valja
sama lahte- ja sihtkohaga lendude erand. Maaruste Uldosa muutmise maaruse
punktis 5 satestatakse, et EL-OPSi varasemate Oiguste kaitse satteid ja artikliga 7
satestatud kopterite Umberehitusmenetlust kohaldatakse ka sama lahte- ja sihtkohaga
arilisele lennutranspordile. Artiklis 10 kavandatakse sama ldhte- ja sihtkohaga arilise
lennutranspordi  jaoks 2-aastase korvalejaamistahtajaga Uleminekut. Lisaks
kavandatakse muutmismaaruses jarjepidevusega seotud muudatusi 6&husdidukite
meeskonna nduetes, nt lennu- ja tédaja piirangutes.

Muutmismadaruses kéasitletakse ka lisade muudatusi, mille Uksikasjalikumad selgitused
on allpool.

Ohusdidukite meeskonna méaaruse Uldossa lisatakse uus punkt ORA.ATO.155, et lubada
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonidele teatud tingimustel reklaamlende. Uleminekut
ei peeta nende osas vajalikuks.
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CAT-o0sa muudatused

Ulatus
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Sama lahte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile kohaldatavad alajaod ja jaotised
on alljargneval skeemil margitud sinisega.

Part-CAT

84.

Lennutegevuse maéaaruse
proportsionaalsuspdhimdtet silmas pidades.

CAT-osa olemasolevates eeskirjades juba jargmist:
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Subpart A Subpart B ) Sljesiitic Subpart D
General Operating Alr(;rnacfl'to%%f&rir:%nce Instrument, data,
requirements procedures limiations equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
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- kohalikke sama lahte- ja sihtkohaga lende ning erineva lahte- ja sihtkohaga
lende;

- mittekeerukaid dhusdidukeid ja keerukaid 6husdidukeid;
- Uhemootorilisi ja mitmemootorilisi 6husdidukeid;

- instrumentaallennureeglite ja 0Oiste visuaallennureeglite ning péaevaste
visuaallennureeglite jargi toimuvaid lende;

- Uhepiloodi- ning mitmepiloodilende;

- lende, kus salongipersonali ndutakse ning kus ei nduta;

- A-, B- ja C-suutlikkusklassi lennukeid; ning

- 1., 2. ja 3. suutlikkusklassi ning A- ja B-kategooria koptereid.

Kokkuvottes ei ole sama lahte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile kohaldatavad
ega vajalikud jargmised eeskirjad:

- Uksnes erineva ldhte- ja sihtkohaga lennutegevusele suunatud eeskirjad;
- keerukate 6husodidukite eeskirjad;

- instrumentaallennureeglite jargi toimuva lennutegevuse eeskirjad;

- mitmepiloodilendude ja salongipersonaliga lendude eeskirjad; ning

- A- ja C-suutlikkusklassi lennukite eeskirjad.

2. lisas on koos selgitustega esitatud 236 sellise eeskirja taielik loetelu, mis kas

- sisaldavad spetsiaalseid leebemaid ndudeid sama lahte- ja sihtkohaga arilisele
lennutranspordile; voi

- sisaldavad ka sama ldhte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile kohaldatavaid
leebemaid ndudeid mittekeerukate dhusdidukite v8i B-suutlikkusklassi lennukitega
toimuvaid vdi kohalikke lende; voi

- ei ole sama lahte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile pd&himdotteliselt
kohaldatavad.

Nagu eespool margitud, on CAT-ossa vBimaluste piires Ule vdetud leebemad nduded EL-
OPSi ja JAR-OPS 3 nduetest B-suutlikkusklassi paevastele lendudele
visuaallennureeglite jargi, vaikekopterite paevastele lendudele visuaallennureeglite jargi
ning kohalikele kopterilendudele. 1. lisas on esitatud ristviidete tabel koos Ulevétmise
kinnitusega.

Amet on olemasolevad sama lahte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile
kohaldatavad eeskirjad uuesti labi vaadanud ning leidnud jargmised eeskirjad, millest
saab sama lahte- ja sihtkohaga arilise lennutranspordi korral koostada tdiendavaid
leebemaid ndudeid.

CAT.OP.MPA.151 Kutusepoliitika — leebemad nduded

Tehakse ettepanek lisada wuus alapunkt b, millega lihtsustatakse paeval
visuaallennureeglite jargi Euroopa kergete 0&husdidukitega (ELA) 2. Kkategooria
lennukitega toimuva sama lahte- ja sihtkohaga aéarilise lennutranspordi ndéudeid.
Leebemate nduetega lubataks kaitajal CAT.OP.MPA.150 lennuplaneerimisnduete ja
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lennueelse kitusearvutuse meetodi asemel maarata lennutegevuskasiraamatus tksnes
minimaalne 16plik kitusejdak, mis ei tohi olla vaiksem kui 45-minutiliseks lennuks
vajalik kogus.

Sama leebemat nduet sisaldas ka EL-OPSi punkti 1.005 alapunkti a 1. liite punkti 12
alapunkt i.

Uue alapunkti b lisamisega nimetatakse senine alapunkt b imber alapunktiks c.

CAT.POL.A.310 Takistustevaba ala stardil — mitme mootoriga lennukid

Tehakse ettepanek lisada uus alapunkt e, millega lihtsustatakse B-suutlikkusklassi
lennukite visuaallennureeglite jargi toimuvatel péaevastel lendudel teatavaid
visuaallennuilma tingimustes ohutuse seisukohalt olulisi ndudeid starditrajektoori
moodustamisele.

Sama leebemat nduet sisaldas ka EL-OPSi punkti 1.005 alapunkti a 1. liite punkti 24
alapunkt i.

ORO-0sa muudatused

ORO.GEN

Amet Uldiselt arvestas rakenduseeskirjade ja nduete taitmise vastuvdetavate viiside
tasakaalustamisel vajadust tagada eeskirjade kestvus tingimustes, kus digitaalse
andmeside, arvutiteaduse ning muude valdkondade areng loob arvukaid tehnilisi
alternatiive ja pakutavate valikuvdimaluste hulk suureneb ning lennutegevuse keerukus
ja sagedus Uha kasvab. Peale selle, et arimudelite ja lennutegevuse keerukuse kasv
ning susteemi osade vastastikseosed nBuavad asutustelt ja organisatsioonidelt tdhusaid
juhtimisststeeme, eeldavad need organisatsioonidelt ka paindlikkust
rakenduseeskirjades satestatud ohutuseesmarkide saavutamisel voi Uletamisel selliste
nduete taditmise viiside ja riskivahendusstrateegiate abil, mida nad oma konkreetse
organisatsiooni, arimudeli, taristu ja lennutegevuse liikide jaoks peavad sobivaks.

Sama kehtib ka ORO-osas kavandatavatele juhtimissisteemi nduetele, mis on ules
ehitatud nii, et rakenduseeskirjadega mé&aratakse ohutuseesmark, kuid selle
saavutamise Uksikasjalik kirjeldus esitatakse nduete taitmise vastuvdetavate viisidena.
See vbimaldab paindlikkust, sest organisatsioon saab rakenduseeskirjade tasandil
satestatud ohutuseesmargi taitmiseks pakkuda ameti nduete taitmise vastuvdetavatest
viisidest erinevaid lahendusi. Eriti oluline on see ohutusjuhtimise valdkonnas, kus tdhus
lahenemisviis ei saa olla k&igile Uhesugune: organisatsioonid vajavad paindlikkust
ohtude valjaselgitamisel ja enda konkreetsete ohutusriskide n&uetekohaseks
vahendamiseks.

ORO-GEN-alajao tasandil ei ole seega satestatud liiga Uksikasjalikke ndudeid, et mitte
tekitada teatud organisatsiooniliikidele tarbetut koormust. Ohutusjuhtimise p&hindue
(punkti ORO.GEN.200 alapunkti a alapunkt 3) on usna luhike ning kohustab
organisatsiooni jargmiseks:

- tagama, et tuvastatakse organisatsiooni tegevusega kaasnevad lennuohutust
mdojutavad ohud;

- tagama, et neid hinnatakse ja juhitakse nendega seotud riske;
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- vBtma riskivahendusmeetmeid ja kontrollima nende t6husust.

97. Tuleb markida, et nii keerukates kui ka mittekeerukates organisatsioonides vdib sama
isik taita nii ohutusjuhi kui ka vastavuskontrolli juhi Ulesandeid, kui mdlema ametikoha
taitmiseks vdimaldatakse piisavalt ressursse ning saab tagada kontrollide ja auditite
sOltumatuse.

98. Lennutegevuse liigi tottu eeldatakse, et sellises lennutegevuses kaitaja algatusel
ohtlikke kaupu ei veeta. Samal alusel eeldatakse ka, et reisijad ei vea muid ohtlikke
kaupu peale nende, mis on praegu tehnilise juhendi 8. osa kohaselt lubatavad. Nii on
sama lahte- ja sihtkohaga éariline lennutransport ning purilennukite ja 6hupallidega
toimuv éariline lennutransport vabastatud ORO.GEN.110 alapunkti j ndudest, et kaitaja
peab kehtestama oma téotajatele ohtlike kaupade koolitusprogrammi ja seda haldama.

ORO.AOC

99. Kaitajatel, kes tegelevad sama lahte- ja sihtkohaga éarilise lennutranspordiga voi arilise
lennutranspordiga purilennukite ja 6hupallidega, ei pea maaruse (EU) nr 2042/2003
kohaselt olema jatkuva lennukdlblikkuse eest vastutavat isikut. Punkt ORO.AOC.135 ei
valjendanud seda piisavalt selgelt, mistdttu on muudetud alapunkti a alapunkti 4. Ka
loetakse piisavaks punktis ORO.GEN.215 maéaratletud nduded vahenditele, mistbttu
neile kaitajatele ei kohaldata punktis ORO.AOC.140 satestatud ndudeid vahenditele.

ORO.MLR

100. ORO.MLR.101 kogu lennutegevuskasiraamatu struktuuri ei peeta ELA2 lennukite ja
kopteritega toimuvas sama lahte- ja sihtkohaga é&rilises lennutranspordis vajalikuks. Et
suurendada paindlikkust ja Uhtlasi jargida ka lennutegevuskasiraamatu Uldp&himadtteid,
on seeparast sama lahte- ja sihtkohaga éariline lennutransport, nagu ka purilennukite ja
6hupallidega toimuv lennutegevus, vabastatud ORO.MLR.101 nduetest ning
ORO.MLR.100 nduete taitmise vastuvdetav 2. viis sisaldab lennutegevuskasiraamatu
lihtsustatud struktuuri.

ORO.FC

101. ORO.FC muudatused vastavad EASA arvamusega 04/2011 juba esitatud ettepanekule.
Sama lahte- ja sihtkohaga éarilises lennutranspordis ning dhupallide ja purilennukitega
toimuvas arilises lennutranspordis peavad kaitajad jargima | jaotise uUldndudeid, mida
kohaldatakse kdoikidele keerukate mootorbhusdidukite arilistele ja mittearilistele
kaitajatele. Lisaks peavad nad 3. jaotise alla mittekuuluva arilise lennutegevuse korral
taitma iga-aastase kaitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli nduet. Uhises
jaotises esitati juba B-klassi lennukite leebemad nduded seoses marsruudi/piirkonna ja
lennuvalja padevuse kehtivusega. Seda leebemat nduet laiendatakse niid ka sama
lahte- ja sihtkohaga arilisele lennutranspordile, vélja arvatud 12-kuulise kehtivusaja
kohaldamise juhtudel.

V. ARO-0sa muudatused

102. Valja on jaetud punkt ARO.OPS.210, millega ndut asutuselt kohaliku piirkonna
kindlaksma&aramist.
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103. Selle asemel on punktile ARO.OPS.100 lisatud uus alapunkt c, et selgitada padeva
asutuse Oigust maarata konkreetseid kéaitamispiiranguid, mis tuleb dokumenteerida
kaitamistingimustes. Kaitamispiirangute markimise lahtrid on praeguses
kaitamistingimuste vormingus olemas.

V1. ORA-o0sa muudatused

104. Tehakse ettepanek lisada uus punkt ORA.ATO.155, et Ilubada sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonidel teatud tingimustel teha sama ldhte- ja sihtkohaga
reklaamlende ELAZ2 lennukite, ELA2 kopterite ja purilennukitega ning kohalikke lende
S6hupallidega.

105. See eeskiri peaks vdimaldama lennuklubidel jatkata senist uute &pilaste leidmiseks
reklaamlendude pakkumise tava ning andma sellisteks lendudeks selge digusliku aluse.
Samas puudis amet véltida ebavOrdsete  tingimuste loomist  vdrreldes
lennuettevdtjatega, kes pakuvad ELA2 dhusbidukitega sama lahte- ja sihtkohaga lende
paevaste visuaallennureeglite jargi. Selleks on kehtestatud paevade arvu ja
kaitamispiirkonna piirangud.

VIl. Muud markused

Koos arvamusega 04/2011 avaldatud | lisa mdistete maaratlusi ei ole sama lahte- ja
sihtkohaga érilise lennutranspordiga seoses muudetud.
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1. lisa. EL-OPSi ja JAR-OPS3 liidete ristviidete tabel

1.005 I6ike a 1. liide — paevased VFR-lennud B-suutlikkusklassi lennukitega

OPS 1.005 I6ike a 1. liide EASA OPS — viide Erinevuse selgitus

a) Maisted | lisa — Mdisted Maisteid ,,punktist A punkti A” ja ,,punktist A
punkti B” siin ei maaratleta. Sama lahte- ja
sihtkohaga lende kirjeldatakse maaruse
uldosas.

1. Lennud punktist A punkti A — stardid ja
maandumised sooritatakse Uhes ja samas
kohas.

2. Lennud punktist A punkti B — stardid ja 00 maaratlus: muudatusteta.

maandumised sooritatakse erinevates
kohtades.

3. 06 — tunnid, mis jaavad 6htuhamaruse
16pu ja hommikukoidu alguse vahele voi
vastava lennuameti poolt mingil muul
moel mééaratletud ajavahemik
paikeseloojangu ja paikesetdusu vahel.

b) Lende, mille suhtes kohaldatakse Uldmaéarkused:
kéesoleva liite nbudeid, vdib sooritada

B-suutlikkusklassi lennukeid on alljargnevalt
vastavalt allpool toodud leebematele

kasitatud mittekeerukate lennukitena.

nduetele.
Tuleb siiski markida, et B-suutlikkusklassi
lennuk vOib olla ka keerukas 6husdiduk, kui
selle lennumeeskonna sertifitseeritud
miinimumkoosseisus on kaks pilooti v&i kui
selle jduallikateks on vdhemalt kaks
turbopropellermootorit.

1. OPS 1.035 Kvaliteedisuisteem: AMC1, ORO.GEN.200(a)(6) Muudetud

Kui kasutatakse vélisaudiitoreid, v8ib vaga Kvaliteedijuhi tlesandeid taidab

vaikeste kaitajate puhul kvaliteedijuhina vastavuskontrolli juht (CMM). Neid Ulesandeid

tootada tegevusvaldkonna juht. Seda ka ei vOi taita tegevusvaldkonna juht. Samas v6ib
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Erinevuse selgitus

siis, kui vastutav juht t6otab Ghe voi
mitme tegevusvaldkonna juhina.

mittekeerukas organisatsioonis
vastavuskontrolli juhi Ulesanded Uhendada
vastutava juhi Ulesannetega, kui vastutav juht
on téendanud vajaliku padevuse olemasolu.

2. Reserveeritud

3. OPS 1.075 Inimeste vedu:

Ei nduta uhemootorilistel lennukitel
visuaallennureeglite jargi (VFR) toimuvatel
lendudel.

CAT.GEN.MPA.165

Ei voeta lle

No6ue on vaiksematel lennukitel selgelt
asjakohatu ning kaitajalt erimeetmeid ei nduta

4. OPS 1.100 Sissepaas lennuki kabiini:

i) Kaitaja peab kehtestama eeskirjad
reisijatele, kes istuvad piloodiistmel.

i) Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

A. reisijate vedamine piloodiistmel ei
pdhjusta tahelepanu hajutamist ega
hairi lennu sooritamist;

B. piloodiistmel istuvale reisijale
tutvustatakse asjakohaseid piiranguid
ja ohutusprotseduure.

AMC1, CAT.GEN.135(a)(3)

Muudetud

Oised lennud visuaallennureeglite jargi ja
instrumentaallennud on sihilikult valja jaetud,
et véltida mdoteriistade reisija poolt
manipuleerimise riski

5. OPS 1.105 Sanktsioneerimata vedu:

Ei nduta Uhemootorilistel lennukitel
visuaallennureeglite jargi (VFR) toimuvatel
lendudel.

Ei voeta Ule

Noue on vaiksematel lennukitel selgelt
asjakohatu ning kaitajalt erimeetmeid ei nduta

6. OPS1.135 Lisateave ja dokumendid
lennuki pardal:

i) Uhemootorilistel lennukitel punktist A
punkti A visuaallennureeglite (VFR) jargi

CAT.GEN.MPA.180(b)
CAT.OP.MPA.175(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175(a)
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paevasel ajal toimuvatel lendudel ei pea
olema pardal jargmised dokumendid:

A) operatsiooniline lennuplaan;

B) lennuki tehniline péaevik;

C) NOTAM/AIS dokumendid;

D) meteoroloogiline teave;

E) teave erikategooria reisijate ... jne
kohta pardal;

F) teave erilasti kohta pardal, sealhulgas
ohtlike kaupade ... jne kohta.

i) Uhemootoriliste lennukitega punktist A
punkti B visuaallennureeglite (VFR) jargi
paevasel ajal toimuvatel lendudel ei pea
pardal olema OPS 1.135 punkti a
alapunktis 7 ette nahtud teavet
erikategooria reisijate kohta.

iii) Visuaallennureeglite jargi (VFR) paeva
ajal toimuvatel lendudel punktist A punkti
B v6ib operatsiooniline lennuplaan olla
lihtsustatud kujul ning see peab vastama
konkreetsest lennu liigist tulenevatele
vajadustele.

6husdiduki raadioluba ning
massi ja balansseeringu dokumente.

Samad leebemad nduded kehtivad ka sama
lahte- ja sihtkohaga ning kohalikele lendudele.

Eeldatakse, et erineva lahte- ja sihtkohaga
lennud visuaallennureeglite jargi paevasel ajal
uhemootoriliste lennukitega on kohalikud
lennud.

7. OPS 1.215 Lennuliiklusteenistuste
kasutamine:

Uhemootoriliste lennukite lendudel
visuaallennureeglite (VFR) jargi padevasel
ajal hoitakse ATSiga vabatahtlikult sidet
niipalju, kui see on vajalik olenevalt lennu
iseloomust. Tagada tuleb otsingu- ja
paasteteenistuste teavitamine vastavalt
OPS 1.300 nBuetele.

CAT.OP.MPA.100(b)
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8. OPS1.225 Lennuviéljade Kavand: uus nduete taitmise vastuvdetav Muudatusteta
kaitamismiinimumid: viis (AMC)
Visuaallennureeglite (VFR) jargi lendudel AMC12, CAT.OP.MPA.110 Lennuvéljade
on see ndue tavaliselt hdlmatud kaitamismiinimumid
Ste‘."gardsite VIFR 'f‘f’.“tagnlls..r.n".r"rﬁwgl'dfga' LENNUD VISUAALLENNUREEGLITE JARGI
\_/aja~use orr~a maara altaje} indlaks MITTEKEERUKATE
Ilsanou_ded, vottes grves_se sellls_eld _ MOOTOROHUSBIDUKITEGA
tegureid nagu raadiolevi, maastik, stardi-
ja maandumispaikade eripara, Visuaallennureeglite kaitamismiinimumid
lennutingimused ja lennuliiklusteenistuste | vOib kaitaja kehtestada vastavalt SERA-
vBimalused. osaga ette nahtud visuaallennureeglite
kditamismiinimumidele. Vajaduse korral
maarab kaitaja lennutegevuskéasiraamatus
kindlaks nende miinimumide
kohaldamistingimused, arvestades selliseid
tegureid nagu raadiolevi, maastik, stardi-
ja maandumiskohtade eripéara,
lennutingimused ja lennuliiklusteeninduse
vdimalused.
9. OPS 1.235 Mura vahendamise CAT.OP.MPA.130 Muudatusteta
protseduurid:
Ei kohaldata uhemootoriliste lennukite
lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi.
10. OPS 1.240 Lennutegevuse marsruudid | CAT.OP.135(c) Muudatusteta

ja kaitamispiirkonnad:

Punkti a alapunkti 1 ei kohaldata
uhemootoriliste lennukite péevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi punktist A
punkti A lendude suhtes.
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11. OPS 1.250 Minimaalsete
lennukdrguste kehtestamine:

P&evasel ajal visuaallennureeglite jargi
(VFR) toimuvate lendude suhtes
kohaldatakse seda nduet jargmiselt.
Kaitaja tagab, et lende teostatakse ainult
nendel marsruutidel voi sellistes
piirkondades, kus saab séilitada ohutut
takistustevaba kdrgust, kusjuures arvesse
tuleb votta selliseid tegureid nagu
temperatuur, maastik, ebasoodsad
meteoroloogilised tingimused (nt tugev
turbulentsus ja laskuvad 6huvoolud,
temperatuuride ja r6hkude erinevused
standardsetest vaartustest).

AMC1.1, CAT.OP.MPA.145(a)

Muudatusteta

12. OPS1.255 Kutusepoliitika:

i) Lennud punktist A punkti A — kaitaja
maarab minimaalsed kiutusekogused,
millega lend peab 16ppema. See
minimaalne 18plik kiitusevaru ei tohi olla
vaiksem kui 45-minutiliseks lennuks
vajalik kitusekogus.

ii) Lennud punktist A punkti B — kaitaja
tagab, et lennueelsel kiitusearvestusel
arvestatakse lennuks vajamineva kituse
hulka:

A) ruleerimiseks vajaminev kutus — kutus,
mida on vaja enne starti, kui selle kogus
on markimisvaarne;

B) reisilennuks vajaminev kitus (kitus,
mis on vajalik sihtkohta jdudmiseks);

alapunkt i:
Kavand: uus CAT.OP.MPA.151(b)

b) Olenemata punktist a maarab kaitaja
mittekeerukate lennukitega
maksimaalse stardimassiga kuni 2000
kg toimuvateks samal lennuvaljal voi
kaitamiskohas stardi ja
maandumisega lendudeks
lennutegevuskasiraamatus I16pliku
kltusevaru, mis ei vOi olla vaiksem
kui 45-minutiliseks lennuks vajalik
kitusekogus.

endine punkt b nimetatakse Umber
punktiks ¢

alapunkt ii:

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Muudetud

Piiratud Uksnes mittekeerukate lennukitega,
mille maksimaalne stardimass on kuni 2000 kg.
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C) kutusevaru, mis koosneb:

1) ettendgematuteks juhtudeks mdeldud
kutusest — kutus, mis on vahemalt 5 %
planeeritud reisilennuks vajaminevast
kitusekogusest voi — lennuplaani
muutmise korral — 5 % ulejaanud lennuks
vajaminevast reisilennu kutusekulust; ja

2) kutusejdéagi reservist [I6plikust
kutusevarust] — kutus, mis on vajalik
taiendavaks 45 minutit (kolbmootoriga
lennuki puhul) vdi 30 minutit
(turbiinmootoriga lennuki puhul) kestvaks
lennuks; ja

D) varulennuvéljale lendamiseks vajalik
katus — kitus sihtlennuvélja
varulennuvéljale lendamiseks
sihtlennuvalja kaudu, kui ndutakse
sihtlennuvélja varulennuvélja olemasolu;
E) erakorraline kutusevaru — kutus, mille
olemasolu dhusodiduki kapten vdib néuda
lisaks alapunktides A kuni D nimetatule.

CAT.OP.MPA.151(a)

13. OPS 1.265 Vastuvbetamatute
reisijate, deporteeritavate vai vahi all
olevate isikute vedu:

Kéaitajalt ei nduta vastuvbetamatute
reisijate, deporteeritavate vai vahi all
olevate reisijate vedamise korra
kehtestamist ihemootoriliste lennukite
visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuvate
lendude korral ja juhul, kui ta ei kavatse
hakata vedama selliseid isikuid.

CAT.OP.MPA.155

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Voetakse Ule osaliselt.

Tekstist nahtub selgesti, et kaitajalt nbutakse
protseduure Uksnes erikategooria reisijate veo
korral.

Ehkki vastuvfetamatuid reisijaid,
deporteeritavaid vdi vahi all olevaid isikuid
vlidakse Uhemootorilise lennukiga paevasel
ajal visuaallennureeglite jargi toimuvas arilises
lennutranspordis vedada vaga harva, ei ole
ohutuse seisukohalt péhjendatud, miks ei
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peaks nbutama selleks kaitaja protseduure.

14. OPS 1.280 Reisijate istekohad:

Ei kohaldata uhemootoriliste lennukite
lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi.

CAT.OP.MPA.165

Ei vOeta Ule

On selge, et mittekeerukate lennukitega
toimuvas lennutegevuses tuleb protseduure
kehtestada proportsionaalselt ja
pragmaatiliselt. Leebem ndueei nai olevat
vajalik.

15. OPS 1.285 Reisijate teavitamine: CAT.OP.MPA.170 Muudatusteta
Demonstratsioon Ja reisijate teavitamine Ettepanek lisada CAT.OP.MPA.170 AMC2
viiakse labi vastavalt konkreetse lennu
liigile. Uhe piloodiga lendudel ei tohi SALONGIPERSONALITA
piloodil olla tilesandeid, mis segavad teda | UHEPILOODILENNUD
lennu teostamisega seotud ulesannete Salongipersonalita tihepiloodilendudel
taitmisel. korraldab kapten reisijate
ohutusteavitamise, valja arvatud lennu
kriitilistel etappidel.
16. OPS1.290 Lennu ettevalmistus: CAT.OP.MPA.170(c) Muudatusteta

i) Lendudel punktist A punkti A ei nduta
operatsioonilise lennuplaani esitamist.

ii) Punktist A punkti B péevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi
teostatavatel lendudel tagab kaitaja, et
iga lennu kohta taidetakse lennu liigile
vastav operatsioonilise lennuplaani
lihtsustatud variant.

AMC1, CAT.OP.MPA.170(a)

17. OPS 1.295 Lennuvaljade valimine:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR)
jargi teostatavatele lendudele.

CAT.OP.MPA.180

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vOoeta Ule

Praegu kehtivas tekstis on VFR-lennud
tegelikult juba vélja jaetud.
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Lennuvaljade ning stardi- ja
maandumiskohtade kasutamise kohta
tuleb vélja anda vajalikud juhendid viitega
OPS 1.220 ndudele.

18. OPS 1.310 Meeskonnaliikmete
tookohad:

Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi
ndutakse asjakohaseid juhendeid ainult
kahe piloodiga lendude korral.

CAT.OP.MPA.210

Ei voeta ule

Kehtiv eeskiri tegelikult juba hélmab Uksnes
mitmepiloodilende. Ka ei ole loogiline seostada
ohutusnduet suutlikkusklasside voi
lennureeglitega, mida vOidakse arvestada.

19. OPS 1.375 Kituse kasutamise
kontrollimine lennu ajal:

OPS 1.375 1. liidet ei pea kohaldama
uhemootoriliste lennukite
visuaallennureeglite (VFR) jargi
teostatavate paevaste lendude suhtes.

CAT.OP.MPA.280

Ei vOeta ule

OPS 1.375 1. liidet ei ole.

20. OPS 1.405 Lahenemise alustamine ja
jatkamine:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR)
jargi teostatavatele lendudele.

CAT.OP.MPA.305

Ei voeta ule

Noue kasitleb instrumentaallennureeglite jargi
toimuvaid lende. Ei ole vaja eraldi leebemat
nduet visuaallennureeglite jargi toimuvateks
lendudeks.

21. OPS 1.410 Kaitamisprotseduurid —
lave Uletamise kérgus:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR)
jargi teostatavatele lendudele.

CAT.OP.MPA.310

Ei vOeta ule

Noue kasitleb tdppislahenemisega lende. Ei ole
vaja eraldi leebemat nduet visuaallennureeglite
jargi toimuvateks lendudeks.

22. OPS 1.430 kuni 1.460, sealhulgas
liited:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR)

CAT.OP.MPA.110-120
SPA.LVO

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vOeta Ule

Rakenduseeskirjades ja vastavates nBuete
taitmise vastuvdetavates viisides kasitletakse
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jargi teostatavatele lendudele. lende instrumentaallennureeglite jargi, valja
arvatud visuaallennureeglite jargi toimuvate
lendude miinimumide kehtestamise ndue. Ei
ole vaja eraldi leebemat nduet
visuaallennureeglite jargi toimuvateks
lendudeks.

23. OPS 1.530 Start: CAT.POL.A.305 Ei vbeta Ule

i) LOiget a kohaldatakse koos jargmise Konkreetsetel juhtudel leebema ndude
taiendusega: lennuamet vaib igal kohaldamiseks on vaja artikli 14 kohast
Uksikjuhul eraldi aktsepteerida muid menetlust.

kaitaja poolt esitatavaid lennutehnilisi
andmeid, mille asjakohasust kaitaja
demonstreerib vdi mis p&hinevad
dokumenteeritud kogemusel. Ldiked b ja c
kehtivad koos jargmise taiendusega: Kui
kaesoleva I6ike ndudeid ei saa taita
fausiliste piirangute téttu, mis on seotud
raja pikendamisega, kuid lendude vastu
on selge avalik huvi ning nendeks on
vajadus, vdib lennuamet igal Uksikjuhul
eraldi aktsepteerida teisi kaitaja esitatud
lennutehnilisi andmeid, kui need ei l&dhe
vastuollu lennuki lennukikasiraamatu
eriprotseduuridega, kusjuures nende
andmete asjakohasust tuleb kaitajal
demonstreerida ja/vdi nende aluseks
peavad olema dokumenteeritud
kogemused.

i) Kaitajal, kes soovib viia lende labi
vastavalt alaldikele i, peab olema
lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) véalja
andnud lennuameti eelnev luba. Sellises

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud. Lk 32 /95
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loas méargitakse:

A) lennuki taup;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviéljad ja rajad;

D) piirangud startimisele visuaallennuilma
tingimustes (VMC);

E) meeskonna ettevalmistus;

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes,
mille esimene tuubisertifikaat anti esimest
korda vélja enne 1. jaanuari 2005.

iii) Riik, kus lennujaam asub, peab
lendudega ndustuma.

24. OPS 1.535 Mitmemootoriliste
lennukite takistustevaba kdrgus
startimisel:

i) LOike a punkte 3, 4 ja 5, 16ike b punkti
2, lI6ike ¢ punkte 1 ja 2 ning liidet ei
kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jargi
teostatavatele paevastele lendudele.

ii) Lendude suhtes, mida teostatakse
paeval instrumentaal- (IFR) voi
visuaallennureeglite (VFR) jargi,
kohaldatakse 16ikeid b ja ¢ allpool
margitud erinevustega.

A) Visuaalset kursihoidmist loetakse
vOimalikuks, kui ndhtavus on 1500 m voi
suurem.

B) Maksimaalse ndutava takistustevaba
sektori laius on 300 m, kui nahtavus
lennul on 1500 m vo6i rohkem.

CAT.POL.A.310
AMC1, CAT.POL.A.310

Alapunkti i Ulevétmiseks tehakse punkti
CAT.POL.A.310 jargmine
muudatusettepanek:

Lisada uus punkt e

e) Alapunkti a alapunkte 3, 4 ja 5,
alapunkti b alapunkti 2 ja alapunkti c
alapunkti 2 ei kohaldata
visuaallennureeglite (VFR) jargi
toimuvatele paevastele lendudele.

Alapunkti ii osaliseks Ulevdtmiseks tehakse
jargmine CAT.POL.A.310 AMC1
muudatusettepanek:

Lisada alapunkti a I6ppu tekst:

Oistel lendudel visuaallennureeglite (VFR)
jargi loetakse visuaalset kursihoidmist

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Voetakse Ule osaliselt

i) Viidet alapunkti c alapunktile 1 ei vBeta Ule.
Vastasel juhul ei h8lmaks eeskiri
lennutrajektoore, kus on vaja ule 15°
kursimuutusi.

i) Viidet instrumentaallennureeglitele ja
alapunktile B ei vbeta ule. Sellised leebemad
nduded on ohutuse seisukohalt
pdhjendamatud.
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voimalikuks, kui ndhtavus on 1500 m voi
suurem.

25. OPS 1.545 Maandumine siht- ja
varulennuvaljadel:

i) Léiget kohaldatakse koos jargmise
taiendusega. Kui kdesoleva 16ike nbudeid
ei saa taita fuusiliste piirangute téttu, mis
on seotud raja pikendamisega, kuid
lendude vastu on selge avalik huvi ning
nendeks on vajadus, vdib lennuamet igal
Uksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi
kéitaja esitatud lennutehnilisi andmeid,
kui need ei l&dhe vastuollu
lennukikasiraamatu eriprotseduuridega,
kusjuures nende andmete asjakohasust
tuleb kaitajal demonstreerida ja/vdi nende
aluseks peavad olema dokumenteeritud
kogemused.

ii) Kéitajal, kes soovib viia lende l&bi
vastavalt alalbikele i, peab selleks olema
eelnev luba lennuettevdtja sertifikaadi
(AOC) valja andnud lennuametilt. Sellises
loas méargitakse:

A) lennuki taup;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuvéljad ja rajad;
D) piirangud I6pplahenemisele ja
maandumisele visuaallennuilma
tingimustes (VMC);

E) meeskonna ettevalmistus; ja

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vbeta Ule

Konkreetsetel juhtudel leebema ndude
kohaldamiseks on vaja artikli 14 kohast
menetlust.
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F) et see kehtib ainult lennukite suhtes,
mille thubisertifikaat anti esimest korda
valja enne 1. jaanuari 2005.

iii) Riik, kus lennujaam asub, peab
lendudega ndustuma.

26. OPS 1.550 Maandumine kuival rajal:

i) LOiget kohaldatakse koos jargmise
taiendusega. Kui kdesoleva 16ike ndudeid
ei saa taita fuusiliste piirangute téttu, mis
on seotud raja pikendamisega, kuid
lendude vastu on selge avalik huvi ning
nendeks on vajadus, vdib lennuamet igal
uksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi
kaitaja esitatud lennutehnilisi andmeid,
kui need ei lahe vastuollu lennuki
lennukikasiraamatu eriprotseduuridega,
kusjuures nende andmete asjakohasust
tuleb kaitajal demonstreerida ja/vdi nende
aluseks peavad olema dokumenteeritud
kogemused.

ii) Kéitajal, kes soovib viia lende l&bi
vastavalt alapunktile I, peab selleks olema
eelnev luba lennuettevdtja sertifikaadi
(AOCQC) valja andnud lennuametilt. Sellises
loas méargitakse:

A) lennuki tuup;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviéljad ja rajad;
D) piirangud I6pplahenemisele ja
maandumisele visuaallennuilma
tingimustes (VMC);

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vbeta Ule

Konkreetsetel juhtudel leebema ndude
kohaldamiseks on vaja artikli 14 kohast
menetlust.
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E) meeskonna ettevalmistus; ja

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes,
mille esimene tulbisertifikaat anti vélja
enne 1. jaanuari 2005.

iii) Riik, kus lennujaam asub, peab
lendudega ndustuma.

27. Reserveeritud

28. OPS 1.650 Lennud
visuaallennureeglite (VFR) jargi paeval:

Ldiget 1.650 kohaldatakse jargmise
taiendusega: Uhemootorilistele
lennukitele, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud
enne 22. maid 1995, vdib lennuamet teha
erandeid l8igete f, g, h ja i nBuete taitmise
osas, kui nende nduete taitmine nduaks
lennuki moderniseerimist.

CAT.IDE.A.125 (d)

Muudatusteta

29. M-osa I6ige M.A.704 Jatkuva
lennukdlblikkuse korraldamise
kasiraamat:

Jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise
kasiraamatut voib kohandada vastavalt
teostatavatele lendudele.

Lennutegevuse maéruses ei kasitleta.

30. M-osa 18ige M.A.306 Lennuki tehniline
paevik:

Lennuamet voib heaks kiita
vaiksemamahuliste tehniliste paevikute
slisteemi vastavalt teostatavate lendude

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Lennutegevuse maéruses ei kasitleta.
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liigile.

31. OPS 1.940 Lennumeeskonna koosseis:

LAike a punkte 2 ja 4 ning Idiget b ei
kohaldata lendude suhtes, mida
teostatakse paevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi; kui
OPS 1 jargi ndutakse kahe piloodi
olemasolu, kohaldatakse I6ike a punkti 4
taies ulatuses.

Ei vOeta Ule

Kohaldatavus/mittekohaldatavus néhtub selgelt
tekstist

32. OPS 1.945 Umberdpe ja kontroll:

i) I6ike a punkt 7 — jarelevalve all
sooritatavaid liinilende vdib teostada
konkreetsesse klassi kuuluva mis tahes
lennukiga. Jarelevalve all ndutud
liinilendude maht séltub lendude
keerukusest.

ii) 16ike a punkti 8 taitmist ei nduta.

ORO.FC.220 (d)(2) + vastava AMC1 punkt e.3

ORO.FC.220 (b)(i)

33. OPS 1.955 Ohusdiduki kapteni
madramine:

Ldiget b kohaldatakse jargmiselt:
lennuamet v8ib lubada teostatavate
lendude liigile kohase lihendatud
meeskonna juhtimiskursuse labimist.
Ldike a punkti 1 alaldiget i ei kohaldata
péevasel ajal visuaallennureeglite (VFR)
jargi teostatavate lendude suhtes.

ORO.FC.205 (g)

34. OPS 1.960 Ametpiloodi loaga (CPL)
6husdiduki kapten

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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ORO.FC.A.250 (b)
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35. OPS 1.965 Regulaarne korduvkoolitus
ja kontroll:

i) LOike a punkti 1 kohaldatakse
visuaallennureeglite (VFR) jargi paevasel
ajal teostatavate lendude suhtes allpool
toodud korras. Kogu koolitus ja
kontrollimine peab vastama teostatavate
lendude liigile ja lennuki klassile, millel
lennumeeskonna liige t66tab ning arvesse
tuleb votta kasutusel olevaid eriseadmeid.

ii) L6ike a punkti 3 alalbiget ii
kohaldatakse jargmiselt: koolituse lennukil
vOib labi viia klassipadevuse lennudpetaja
(CRE), lennudpetaja (FE), v0i
tulbipadevuse lennudpetaja (TRE).

iii) L6ike a punkti 4 alaldiget i
kohaldatakse jargmiselt: kaitajapoolse
lennuoskuste tasemekontrolli vdib labi viia
tuubipadevuse kontrollpiloot (TRE),
klassipddevuse kontrollpiloot (CRE) voi
kaitaja méaaratud ja lennuametile
vastuvbetav nduetekohase
ettevalmistusega 6husdiduki kapten, kes
on ldbinud meeskonna koostoévdime
(CRM) ja meeskonna koostodvéime
hindamise koolituse.

iv) Loike b punkti 2 kohaldatakse
visuaallennureeglite (VFR) jargi paevasel
ajal teostatavate lendude suhtes
jargmiselt: kui lende teostatakse

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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AMC1, ORO.FC.230, punkt a.5

ORO.FC.145 (a)(2)

ORO.FC.230 (b)(5)

ORO.FC.230 (b)(3)
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ajavahemikus, mis ei uUleta kaheksat
jarjestikust kuud, piisab Uhest
kaitajapoolsest lennuoskuste taseme
kontrollist. Selle kontrolli peab labi viima
enne éarilise lennutranspordi lendude
alustamist.

36. OPS 1.968 Piloodi kvalifikatsioon
tegutsemiseks Ukskdik kummalt
piloodikohalt:

1. liidet ei kohaldata ihemootoriliste
lennukite lendude suhtes, mida
teostatakse paevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi.

Ei voeta lle

Sisu on selge

37. OPS 1.975 Marsruutide ja
lennuvaljade kvalifikatsioon:

i) LOikeid b, c ja d ei kohaldata lendude
suhtes, mida teostatakse paevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi; juhul kui
ndutakse selle riigi eriluba, kus lennuvali
asub, peab kéaitaja tagama, et jargitakse
sellega seonduvaid ndudeid.

ii) Alternatiivina Idigete b—d nduetele vbib
instrumentaallennureeglite (IFR) jargi
teostatavate lendude voi
visuaallennureeglite (VFR) jargi
teostatavate oiste lendude puhul
pikendada marsruudi v8i lennuvélja
kvalifikatsiooni jargmistelt:

A) valja arvatud lennud eriti keerulistele
lennuvaljadele, vdhemalt kimne
arvestusliku marsruutlennu sooritamine
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eelneva 12 kuu jooksul ning mis tahes
ndutud iseseisev teadmiste ja oskuste
taiendamine;

B) lende eriti keerulistele lennuvéljadele
vOib teostada ainult siis, kui:

1) kapten on eelneva 36 kuu jooksul
saanud selle lennuvélja kvalifikatsiooni,
lennates sellele lennuvaljale kas
lennumeeskonna tegutseva liikmena voi
vaatlejana;

2) lahenemine teostatakse
visuaallennuilma (VMC) tingimustes
kehtivalt minimaalselt sektorikdrguselt; ja

3) enne lendu on piisavalt tutvutud
asjakohase teabega.

38. OPS 1.980 Lendamine rohkem kui
thel lennukitidbil voi -variandil:

i) Ei kohaldata, kui lende teostatakse
ainult tihe piloodiga lennukiklassi
kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel
paevasel ajal visuaallennureeglite (VFR)
jargi.

i) Instrumentaallennureeglite (IFR) ja
visuaallennureeglite (VFR) jargi 00siti
sooritatavate lendude korral véhendatakse
OPS 1.980 1. liite 16ike d punkti 2
alalbikes i satestatud 500 lennutunni
nduet — lennumeeskonna liikkmena
vastaval kohal t6oleasumiseks ja
lennundusloa kahe kandega kaasnevate
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diguste kasutamiseks tuleb lennata 100
tundi v6i arvestuslikku marsruutlendu
juhul, kui Uks lennundusloale tehtud
kannetest tdendab klassipadevust. Enne
kui piloot lubatakse dhusdiduki kapteni
ulesandeid taitma, tuleb tal sooritada
kontroll-lend.

39. OPS 1.981 Lendamine kopteritel ja
lennukitel:

Ldike a punkti 1 ei kohaldata, kui lende
teostatakse ainult Uhe piloodiga lennukite
klassi kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel.

ORO.FC.240 (c)

40. Reserveeritud

41. OPS1.1060 Operatsiooniline
lennuplaan:

Ei nOuta visuaallennureeglite (VFR) jargi
paevasel ajal sooritatavatel lendudel
punktist A punkti A. Ndue kehtib paevastel
lendudel punktist A punkti B
visuaallennureeglite (VFR) jargi, kuid
vastavalt lendude iseloomule v&ib
lennuplaan olla koostatud lihtsustatud
kujul. (Vt OPS 1.135.)

CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1, CAT.OP.MPA.175 (a)

Voetakse Ule

Erinevus: EASA OPS kasitleb tksnes VFR-
lende, mitte paevaseid VFR-lende. Sama lahte-
ja sihtkohaga lennud aga on Uksnes paevased
VFR-lennud.

42. OPS 1.1070 Jatkuva lennuk®dlblikkuse
korraldamise kasiraamat

Jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise
kasiraamatut voib kohandada vastavalt
teostatavatele lendudele.
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43. OPS 1.1071 Lennuki tehniline paevik:

Kohaldatakse vastavalt M-osa |6ikele
M.A.306 Kéitaja tehniline paevik.

Lennutegevuse maéruses ei kasitleta.

44, Reserveeritud

45, Reserveeritud

46. OPS 1.1240 Koolitusprogrammid:

Koolitusprogrammid tuleb kohandada
teostatavate lendude iseloomuga.
Visuaallennureeglite (VFR) jargi
teostatavate lendude puhul vdidakse
aktsepteerida iseseisval dppimisel
péhinevat koolitusprogrammi.

Ei voeta lle

Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.

47. OPS 1.1250 Lennuki l&biotsimise
protseduuride kontroll-leht:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR)
jargi paevasel ajal sooritatavate lendude

suhtes.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Ei vOeta Ule

Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.

Lk 42 / 95



Arvamus 03/2012

3.005 Idike f 1. liide — paevased VFR-lennud vaiksemate kopteritega

3.005 Idike f 1. liide — paevased VFR-lennud
vaiksemate kopteritega

EASA OPS — viide

3. september 2012

Erinevuse selgitus

a) Mdisted

1. Kohalik lend — lennuametile vastuvdetavas
kohalikus kindlaksmé&aratud geograafilises piirkonnas
teostatav lend, mis algab ja I6peb iga paev samas
kohas samal kellaajal.

| lisa — Mdisted

Muudetud
EASA OPSi maaratlus on konkreetsem.

Vaikesed kopterid (JAR-OPS 1 maéaratluse
jargi) loetakse mittekeerukateks kopteriteks
(algmééaruse moistes).

b) Luba — kaitajal, kes soovib teha lende vastavalt
sellele liitele, peab olema lennuettevdtja sertifikaadi
vélja andnud lennuameti eelnev luba. Sellises loas
margitakse:

1) kopteri tudp; ja
2) lennutegevuse liik;

3) kohalike lendude geograafilised piirid vastavalt
kéesolevale liitele (vt JAR-OPS 3.005(f), 1. liide, tUhine
soovitus (b)(3)).

ORO.AOC

Ei voeta ule

Eeskirja eraldi Ulevdtmiseks otsene vajadus
puudub. Lennutegevus on igal juhul
lennuettevdtja sertifikaadiga hélmatud ning
kuulub lennuameti jarelevalve alla.

c) Keeld — jargmised tegevused on

keelatud:

1. JAR-OPS 3.065. Lahingrelvade ja lahingumoona
vedu.

CAT.GEN.MPA.155

Ei voeta ule

Seda leebemat nduet ei peeta vajalikuks. On
vaga ebatdenéoline, et lahingrelvi ja
lahingumoona veetaks éarilises
lennutranspordis vaikekopteriga.

2. JAR-OPS 3.265. Vastuvbetamatute reisijate,
deporteeritavate ja vahi all olevate isikute vedu

CAT.OP.MPA.155
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deporteeritavate ja vahi all olevate isikute
vedu kohalikel lendudel mittekeeruka
kopteriga on ebatdené&oline.

3. JAR-OPS 3.305. Tankimine/paakide tihjendamine
reisijate lennukisse sisenemise, sealt valjumise voi
lennukis viibimise ajal.

CAT.OP.MPA.195

Ei vOeta Ule

Olemasoleva eeskirjaga on juba keelatud
lennukibensiini, reaktiivkltuse vdi nende
kituseliikide seguga tankimine/paakide
tuhjendamine reisijate lennukisse sisenemise,
sealt valjumise vdi lennukis viibimise ajal.
Seega on enamik mittekeerukaid koptereid
selle eeskirjaga juba hélmatud.

4. JAR-OPS 3.335. Suitsetamine pardal

CAT.OP.MPA.240

Ei voeta Ule.

Olemasolev eeskiri tegelikult juba keelab
suitsetamise ja pakub piisavat kaitset.

d) Leevendamine. Jargmisi eeskirju leevendatakse:

1. JAR-OPS 3.100 Sissepéaas kabiini:

i) Kaitaja peab kehtestama eeskirjad reisijatele, kes
istuvad piloodiistmel, kui asjakohane.

i) Ohusdiduki kapten peab tagama, et

A) reisijate vedamine piloodiistmel ei pdhjusta
tahelepanu hajutamist ega héiri lennu sooritamist; ja

B) piloodiistmel istuvale reisijale tutvustatakse
asjakohaseid piiranguid ja ohutusprotseduure.

AMC1, CAT.GEN.135(a)(3)

Muudatusteta

2. JAR-OPS 3.135 Lisateave ja dokumendid pardal.

i) Kohalikel lendudel ei pea pardal olema jargmisi

CAT.GEN.MPA.180 (b)
CAT.OP.MPA.175 (c)
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dokumente: AMC1, CAT.OP.MPA.175 (a) hélmavad ka jargmist: murasertifikaat,
A) JAR-OPS 3.135(a)(1) — Operatsiooniline lennuplaan 6husobiduki raadioluba ning

B) JAR-OPS 3.135(a)(2) - Tehniline paevik (v.a kui massi ja balansseeringu dokumendid.

see on 6hus ndutav)
C) JAR-OPS 3.135(a)(4) — NOTAM/AIS-dokumendid
D) JAR-OPS 3.135(a)(5) — Meteoroloogiline teave

E) JAR-OPS 3.135(a)(7) — Teave erikategooria
reisijate jne kohta pardal

F) JAR-OPS 3.135(a)(8) — Teave erilasti jne kohta
pardal.

ii) Mittekohalikel lendudel:

A) JAR-OPS 3.135(a)(1) — Operatsiooniline
lennuplaan. Lennuplaan v8ib olla lennuametile
vastuvfetavas lihtsustatud vormis vastavalt
lennuliigile.

B) JAR-OPS 3.135(a)(7) — Teave erikategooria
reisijate kohta pardal. Ei nduta.

Alapunkt ii: muudatusteta

3. JAR-OPS 3.140 Teave, mida sailitatakse maa peal. CAT.GEN.MPA.185 Ei vbeta ule
Maa peal ei pea teavet sailitama, kui kasutatakse Leebema nBude eesmark on ebaselge ja ei ole
muid registreerimismeetodeid. rakenduseeskirjade jaoks piisavalt tapne.

Samuti on olemasolevas eeskirjas juba
satestatud, et maa peal tuleb teavet sailitada
seni, kui see on kopeeritud kohas, kus see
talletatakse.

4. JAR-OPS 3.165 Rentimine. ORO.AOC.110 Ei vbeta ule
Kohaldatav tUiksnes ametliku rendilepingu olemasolu Uldiselt on selge, et rentimiseks on vajalik
TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud. Lk 45/ 95
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korral.

Markus. Juhtumit, kus reisijateveo leping ldheb Ule
teisele kaitajale, kellele reisijad tasuvad lennu eest, ei
loeta rentimiseks.

ametlik rendileping.

5. JAR-OPS 3.215 Lennuliiklusteenistuste kasutamine.

Ei kohaldata, valja arvatud juhul, kui 6huruumi
nduded seda nduavad ning kui otsingu- ja
paasteteenistuse korraldus on lennuametile
vastuvoetav.

CAT.OP.MPA.100 (b)

Muudatusteta

6. JAR-OPS 3.220 Kaitaja antud kopterivaljakute
kasutamise luba.

Kéaitaja kehtestab kopterituubile ja lennutegevuse
liigile vastava menetluse dhusdidukite kaptenitele
kopterivaljakute véi maandumiskohtade valimise
kvalifikatsiooni omistamiseks.

AMC1, CAT.OP.MPA.105 (d)

Muudetud

EASA OPSi eeskirja sisu kohaldatakse
koéikidele kopterilendudele eelnevalt
labiuurimata kohtadesse, mis on eeskirja
arvatav eesmark.

7. JAR-OPS 3.255 Kutusepoliitika.

Punkte b—d ei kohaldata, kui JAR-OPS 3.255 punktiga
a ette nadhtud kutusepoliitika tagab, et lennu voi
lendude seeria I6ppemisel on kitust alles vahemalt
30-minutiliseks reisilennu tavakiirusel toimuvaks
lennuks vajalik kogus (seda vdib vahendada 20
minutile, kui lend toimub piirkonnas, kus on pidevalt
olemas sobivad hadamaandumiskohad). L6plik
kutusevaru tuleb satestada
lennutegevuskéasiraamatus, et oleks vBimalik taita
JAR-OPS 3.375 punkti c.

CAT.OP.MPA.151 (b)

Muudatusteta

8. JAR-OPS 3.280 Reisijakohad.

CAT.OP.MPA.165
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Protseduuride kehtestamist ei nduta.

Markus: punkti eesmargi saavutab piloot tavaparase
otsustamisega. Kohaldatakse punkti JAR-OPS 3.260
ning protseduure ei peeta seetdttu vajalikuks.

On selge, et mittekeerukate kopteritega
lennutegevuses tuleb protseduure kehtestada
proportsionaalselt ja pragmaatiliselt. Leebem
ndue ei nai olevat vajalik.

9. JAR-OPS 3.285 Reisijate teavitamine.

i) Punkti a alapunkt 1. Kui see ei kahjusta ohutust,
teavitatakse reisijaid ohutuskisimustest suuliselt ning
osa teabest vdi kogu teabe vdib esitada
audiovisuaalsete vahenditega. Kaasaskantavate
elektroonikaseadmete kasutamiseks tuleb saada
eelnev luba.

CAT.OP.MPA.170

Ettepanek lisada
CAT.OP.MPA.170 AMC2

SALONGIPERSONALITA
UHEPILOODILENNUD

Salongipersonalita
Uhepiloodilendudel korraldab
kapten reisijate
ohutusteavitamise, vélja
arvatud lennu Kkriitilistel
etappidel.

CAT.GEN.MPA.140

Muudetud

Eeskirja eesmark loetakse tdidetuks nbuete
taitmise vastuvdetavate viiside uUlevftmisega.

Leebema nBude eesmark on ebaselge.
Punktist CAT.GEN.MPA.140 on juba
arusaadav, et kaasaskantava elektroonilise
seadme kasutamiseks on ndutav kaitaja luba.

10. JAR-OPS 3.290 Lennu ettevalmistus. CAT.OP.MPA.175 (¢) Muudatusteta
ii) Kohalikel lendudel: AMC1, CAT.OP.MPA.175 (a)

A) JAR-OPS 3.290(a). Operatsioonilist lennuplaani ei

nduta.

(ii) Mittekohalikel lendudel:

A) JAR-OPS 3.290(a). Operatsioonilise lennuplaani

vOib koostada konkreetsele lennutegevusele vastavas

lihtsustatud vormis.

11. JAR-OPS 3.375 Kutuse kasutamise kontrollimine CAT.OP.MPA.281 Muudatusteta

lennu ajal.
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JAR-OPS 3.375 1. liite kohaldamine ei ole vajalik (vt
alljargnev punkti d alapunkt 14).

AMC1, CAT.OP.MPA.281

12. JAR-OPS 3.385 Lisahapniku kasutamine.

Lennuameti eelneval loal on lubatud lGhiajaliselt
viibida lisahapnikku kasutamata kérgusel 10 000—
16 000 jalga vastavalt lennutegevuskasiraamatu
protseduuridele. (Sel juhul tagab kaitaja, et reisijaid
teavitatakse lisahapniku puudumisest enne lennu
valjumist.)

CAT.OP.MPA.285

Ei voeta Ule

Avatud erandit hapniku kasutamise ndudest ei
peetud ohutuks ning kopterite korral ei oleks
see kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on
lubatud rangetel tingimustel ning padeva
asutuse eelneval loal Uksnes SPO-osa korral.

13. JAR-OPS 3.270, 1. liide Pagasi ja lasti
paigutamine.

Vastavalt lennutegevuse liigile ja kopteri tuubile.

AMC1, CAT.OP.MPA.160

Ei vOeta Ule

On arusaadav, et protseduur tuleb vélja
tootada vastavalt lennutegevuse liigile ja
kopteri tlubile.

14. JAR-OPS 3.375, 1. liide Kiuituse kasutamise
kontrollimine lennu ajal.

Ei kohaldata.

CAT.OP.MPA.281
AMC1, CAT.OP.MPA.281

Muudatusteta

Nduete taitmise vastuvdetavaid viise, millega
see liide Ule vbetakse, ei kohaldata
vaikekopterite lendudele ega kohalikele
kopterilendudele.

15. JAR-OPS 3.630 Sissejuhatus. Mdbteriistad ja
seadmed.

Lennuamet vOib lubada alternatiivseid seadmeid, mis
ei vasta kehtivatele Uhistele tehnilistele normatiividele
(JTSO), kuid vastavad originaalseadmete
ohutusstandardile.

Ei vOeta Ule

Ei kuulu reguleerimisalasse.
Sertifitseerimisnduded ja Euroopa tehnilistele
normatiividele (ETSO) vastavus kuulub
maaruse (EU) nr 1702/2003
reguleerimisalasse. Vdimalikud leebemad
nduded tuleb satestada selles.

16. JAR-OPS 3.775 Lisahapnik — réhusiisteemita

CAT.IDE.H.240
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kopterid.

Lennuameti eelneval loal on lubatud lUhiajaliselt
viibida kérgusel 10 000—-16 000 jalga lisahapnikuta
vastavalt lennutegevuskasiraamatu protseduuridele.

Avatud erandit hapniku kasutamise ndudest ei
peetud ohutuks ning kopterite korral ei ole see
kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on lubatud
rangetel tingimustel ning padeva asutuse
eelneval loal tksnes SPO-osa korral.

17. JAR-OPS 3.775, 1. liide Lisahapnik
rohuststeemita kopteritel.

Ei kohaldata, nagu selgitatud eespool punktides 12 ja
16.

CAT.IDE.H.240

Ei voeta ule

Avatud erandit hapniku kasutamise ndudest ei
peetud ohutuks ning kopterite korral ei ole see
kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on lubatud
rangetel tingimustel ning padeva asutuse
eelneval loal tGiksnes SPO-osa korral.

18. JAR-OPS 3.955(b) Ohusdiduki kapteniks
edutamine.

Lennuamet vdib lubada toimuvate lendude liigile
kohase lihendatud kaptenikursuse labimist.

Ei voeta lle

Luhendatud kursuse tingimused puuduvad

[19. JAR-OPS 3.970(a) Hiljutine lennukogemus.

JAR-OPS 3.970 alapunkti a ndude alternatiivina voib
lennuameti eelneval loal lugeda hiljutise
lennukogemuse 90 paeva ndude taidetuks, kui piloot
on 90 péeva jooksul sooritanud 3 starti, 3 ringi ja 3
maandumist mis tahes sama riihma kopteril (vt JAR-

OPS 3.005(f), 1. liide, Uhise soovituse punkt (d)(19)).

Kéaitatava kopterituubi hiljutise lennukogemuse
kvalifitseerimise tingimused on:

i) vastava tutbi kehtiv tutbipadevuse tasemekontroll
(TRPC); ja

ii) eelnenud 6 kuu jooksul vdhemalt 2 lennutundi
vastava tlubi v6i variandiga; ja
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EASA OPS — viide

Erinevuse selgitus

iii) kehtiv kéitaja korraldatav lennuoskuse
tasemekontroll Uhel maaratud rihma kopteril; ja

iv) kaitaja korraldatavate lennuoskuse
tasemekontrollide range rotatsioon kdikidel maaratud
rihmas kasutatavatel kopteritel; ja

V) rihmade koosseisu ning tuubipéddevuse
tasemekontrollide, kaitaja korraldatavate lennuoskuse
tasemekontrollide ning hiljutise lennukogemuse
kehtivuse protseduuride olemasolu
lennutegevuskasiraamatus.]

[20.] JAR-OPS 3.965, 1. liide, Regulaarne
korduvkoolitus ja kontroll.

Lennuamet voib lubada konkreetset liiki
lennutegevuse jaoks valja toéotatud dppekava.

ORO.FC.230 (a)

21.] JAR-OPS 3.1060 Operatsiooniline lennuplaan.
vVt (2)()(A) ja (2)(i)(A).

CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1, CAT.OP.MPA.175 (a)

Muudatusteta

[22.] JAR-OPS 3.1235 Julgestusnduded.

Kohaldatakse Uksnes juhul, kui lennutegevuse
toimumise riigis kehtib selle liite alla kuuluvale
lennutegevusele riiklik julgestusprogramm.

Ei voeta lle

Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.

[23.] JAR-OPS 3.1240 Koolitusprogrammid.

Koolitusprogrammid tuleb kohandada toimuvate
lendude iseloomuga. Visuaallennureeglite (VFR) jargi
toimuvate lendude korral vbidakse lubada sobivat
iseseisval 6ppimisel pdhinevat koolitusprogrammi.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Ei vOeta Ule

Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.
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Erinevuse selgitus

[24.] JAR-OPS 3.1250 Kopterotsingute protseduuride
kontrollkaart.

Kontrollkaarti ei nduta.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.
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EASA OPSi viide

Erinevuse selgitus

b) Luba. Kaitajal, kes soovib teha lende vastavalt kaesolevale
liitele, peab olema lennuettevdtja sertifikaadi andnud
lennuameti eelnev luba. Loas margitakse:

1. kopteri tuup;
2. lennutegevuse liik;

3. kohalike lendude geograafilised piirid vastavalt kdesolevale
liitele (vt JAR-OPS 3.005(f), 1. liide, Uhine soovitus (a)(3)).

ORO.AOC

Ei vbeta Ule

Eeskirja eraldi Gilevdtmise vajadus puudub.
Lennutegevus on igal juhul lennuettevdtja
sertifikaadiga h6lmatud ning kuulub lennuameti
jarelevalve alla.

b) Keeld. Jargmised tegevused on keelatud:

1. JAR-OPS 3.065. Lahingrelvade ja lahingumoona vedu.

CAT.GEN.MPA.155

Ei voeta lle

Seda leebemat nduet ei peeta vajalikuks. On vaga
ebatbenéoline, et lahingrelvi ja lahingumoona
veetaks arilises lennutranspordis kohalikel
kopterilendudel.

2. JAR-OPS 3.265. Vastuvdetamatute reisijate,
deporteeritavate ja vahi all olevate isikute vedu.

CAT.OP.MPA.155

Ei vbeta Ule

Ei kohaldata. Vastuvdetamatute reisijate,
deporteeritavate ja vahi all olevate isikute vedu
kohalikel lendudel mittekeeruka kopteriga on
ebatbenéoline.

3. JAR-OPS 3.305. Tankimine/paakide tuhjendamine reisijate
sisenemise, valjumise voi pardalviibimise ajal.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vOeta Ule

Olemasoleva eeskirjaga on juba keelatud
lennukibensiini, reaktiivkutuse v6i nende
kUtuseliikide seguga tankimine/paakide
tihjendamine reisijate sisenemise, valjumise voi
pardalviibimise ajal. Seega on enamik
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Erinevuse selgitus

mittekeerukaid koptereid selle eeskirjaga juba
hélmatud.

4. JAR-OPS 3.335. Suitsetamine pardal.

CAT.OP.MPA.240

Ei vbeta Ule

Olemasolev eeskiri tegelikult juba keelab
suitsetamise ja pakub piisavat kaitset.

d) Leevendamine. Jargmisi eeskirju leevendatakse:

1. JAR-OPS 3.135 Lisateave ja dokumendid pardal.

i) JAR-OPS 3.135(a)(1) — Operatsiooniline lennuplaan.
Lennuplaan vo8ib olla lennuametile vastuvdetavas lihtsustatud
vormis vastavalt lennuliigile.

ii) JAR-OPS 3.135(a)(4) — NOTAM/AIS-dokumendid. Ei néuta.

iii) JAR-OPS 3.135(a)(5) — Meteoroloogiline teave. Ei nGuta.

iv) JAR-OPS 3.135(a)(7) — Teave erikategooria reisijate jne
kohta pardal. Ei nduta.

v) JAR-OPS 3.135(a)(8) — Teave erilasti jne kohta pardal. Ei
nouta.

CAT.GEN.MPA.180
(b)
CAT.OP.MPA.175
©

AMC1,
CAT.OP.MPA.175
@

CAT.GEN.MPA.180 leebemad nduded hdlmavad ka
jargmist: murasertifikaat,

6husdiduki raadioluba ning
massi ja balansseeringu dokumendid.

Operatsioonilise lennuplaani leebem néue vbetakse
ule.

2. JAR-OPS 3.140 Teave, mida sailitatakse maa peal.

Maa peal ei pea teavet sailitama, kui kasutatakse muid
registreerimismeetodeid.

CAT.GEN.MPA.185

Ei voeta (lle

Leebema nbBude eesmark on ebaselge ja ei ole
rakenduseeskirjade jaoks piisavalt tapne. Samuti on
olemasolevas eeskirjas juba satestatud, et maa
peal tuleb teavet sailitada seni, kui see on
kopeeritud kohas, kus see talletatakse.

3. JAR-OPS 3.165 Rentimine.

Kohaldatav tksnes ametliku rendilepingu olemasolu korral.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Erinevuse selgitus

Markus. Juhtumit, kus reisijateveo leping l&dheb Ule teisele
kaitajale, kellele reisijad tasuvad lennu eest, ei loeta
rentimiseks.

rendileping.

4. JAR-OPS 3.215 Lennuliiklusteenistuste kasutamine.

Ei kohaldata, valja arvatud juhul, kui 6huruumi néuded seda
nbuavad ning kui otsingu- ja paéasteteenistuse korraldus on
lennuametile vastuvdetav.

CAT.OP.MPA.100
(b)

Muudatusteta

5. JAR-OPS 3.220 Kaitaja antud kopterivaljakute kasutamise
luba.

Kaitaja kehtestab kopterittulbile ja lennutegevuse liigile
vastava menetluse dhusobidukite kaptenitele kopterivaljakute
vdi maandumiskohtade valimise kvalifikatsiooni
omistamiseks.

AMC1,
CAT.OP.MPA.105

C)

Muudetud

EASA OPSi eeskirja sisu kohaldatakse kdikidele
kopterilendudele eelnevalt labiuurimata kohtadesse,

mis on eeskirja arvatav eesmark.

6. JAR-OPS 3.255 Kitusepoliitika. Punkte b—d ei kohaldata, CAT.OP.MPA.151 Muudatusteta
kui JAR-OPS 3.255 punktiga a ette nahtud kttusepoliitika (b)
tagab, et lennu v&i lendude seeria I8ppemisel on kitust alles
vahemalt 30-minutiliseks reisilennu tavakiirusel toimuvaks
lennuks vajalik kogus (seda v0ib vadhendada 20 minutile, kui
lend toimub piirkonnas, kus on pidevalt olemas sobivad
hadamaandumiskohad). Ldplik kltusevaru tuleb satestada
lennutegevuskasiraamatus, et oleks véimalik taita JAROPS
3.375 punkti c.
7. JAR-OPS 3.290(a). AMC1, Muudatusteta
. CAT.OP.MPA.175
vVt (C)(D) ().
(€Y
8. JAR-OPS 3.375 Kutuse kasutamise kontrollimine lennu CAT.OP.MPA.281 Muudatusteta

ajal.
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Erinevuse selgitus

JAR-OPS 3.375 1. liite kohaldamine ei ole vajalik (vt
alljargnev punkti ¢ alapunkt 10).

CAT.OP.MPA.281

9. JAR-OPS 3.385 Lisahapniku kasutamine.

Lennuameti eelneval loal on lubatud lUhiajaliselt viibida
kérgusel 10 000—-16 000 jalga lisahapnikuta vastavalt
lennutegevuskasiraamatu protseduuridele. (Sel juhul tagab
kaitaja, et reisijaid teavitatakse lisahapniku puudumisest
enne lennu valjumist.)

CAT.OP.MPA.285

Ei vOeta ule

Avatud erandit hapniku kasutamise ndudest ei
peetud ohutuks ning kopterite korral ei oleks see
kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on lubatud
rangetel tingimustel ning pddeva asutuse eelneval
loal Gksnes SPO-o0sa korral.

10. JAR-OPS 3.375, 1. liide, Kiutuse kasutamise kontrollimine
lennu ajal.

Ei kohaldata.

CAT.OP.MPA.281

AMC1,
CAT.OP.MPA.281

Muudatusteta

Nouete taitmise vastuvdetavaid viise, millega see
liide tle vbetakse, ei kohaldata vaikekopterite
lendudele ega kohalikele kopterilendudele.

11. JAR-OPS 3.630 Sissejuhatus. Mdoteriistad ja seadmed.
Lennuamet v8ib lubada alternatiivseid seadmeid, mis ei vasta
kehtivatele Uhistele tehnilistele normatiividele (JTSO), kuid
vastavad originaalseadmete ohutusstandardile.

Ei vOeta Ule

Ei kuulu reguleerimisalasse. Sertifitseerimisnduded
ja Euroopa tehnilistele normatiividele (ETSO)
vastavus kuulub maaruse (EU) nr 1702/2003
reguleerimisalasse. Vdimalikud leebemad nbéuded
tuleb satestada selles.

12. JAR-OPS 3.775 Lisahapnik — rdhusisteemita kopterid.

Lennuameti eelneval loal on lubatud lUhiajaliselt viibida
kérgusel 10 000—-16 000 jalga lisahapnikuta vastavalt
lennutegevuskasiraamatu protseduuridele.

CAT.IDE.H.240

Ei voeta Ule

Avatud erandit hapniku kasutamise ndudest ei
peetud ohutuks ning kopterite korral ei ole see
kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on lubatud
rangetel tingimustel ning pddeva asutuse eelneval
loal Uksnes SPO-osa korral.

13. JAR-OPS 3.775, 1. liide, Lisahapnik rdhusiisteemita
kopteritel.
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Ei kohaldata, nagu selgitatud eespool punktides 9 ja 12.

peetud ohutuks ning kopterite korral ei ole see
kooskdlas ka ICAO 6. lisaga. Erand on lubatud
rangetel tingimustel ning padeva asutuse eelneval
loal Uksnes SPO-osa korral.

14. JAR-OPS 3.1060 Operatsiooniline lennuplaan.
vVt (C)(D) ().

CAT.OP.MPA.175
©

AMC1,
CAT.OP.MPA.175
@

Muudatusteta

[15.] JAR-OPS 3.1235 Julgestusnduded.

Kohaldatakse tiksnes juhul, kui lennutegevuse toimumise
riigis kehtib selle liite alla kuuluvale lennutegevusele riiklik
julgestusprogramm.

TE.RPRO.00036-001®© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
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Ei vOeta Ule

Kuulub maaruse (EU) nr 300/2008
reguleerimisalasse.
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2. lisa. | eebemad nduded ja eeskirjad, mida ei kohaldata sama lahte- ja sihtkohaga
(A—=A) arilisele lennutranspordile

CAT-osa

Eeskirja viide

Eeskirja nimetus Selgitus

MPA.195 (a)

MPA.195 (b)

Salongipersonali hulka
mittekuuluv personal ja
meeskonnaliikmed
reisijatesalongis

Salongipersonali hulka
mittekuuluv personal ja
meeskonnaliikmed
reisijatesalongis
REISIJATES SEGADUSE
TEKITAMISE VALTIMISE
MEETMED

Salongipersonali hulka
mittekuuluv personal ja
meeskonnaliikmed
reisijatesalongis
MEESKONNALIIKMED KOHALE
LENDAMISEL

Pardal nbutavad dokumendid,
k&siraamatud ja teave

Pardaregistraatori salvestiste
sailitamine, esitamine ja
kasutamine

Pardaregistraatori salvestiste
sailitamine, esitamine ja
kasutamine
OPERATIIVKONTROLL

Pardaregistraatori salvestiste
sailitamine, esitamine ja
kasutamine
REGISTRAATORITE
EEMALDAMINE PARAST
TEATAMISELE KUULUVAT
VAHEJUHTUMIT

Pardaregistraatori salvestiste
sailitamine, esitamine ja

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoriiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Ei ole sama lahte- ja sihtkohaga
(A-A) érilises lennutranspordis
asjakohane

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane

Leebemad nduded
mittekeerukate dhusdidukitega
toimuvate A—A lendude ja
kohalike lendude korral

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
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Selgitus

GM1

GM2

GM3

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

AMC5

CAT.OP.MPA.100 (b)

CAT.OP.MPA.105

CAT.OP.MPA.110 (b)

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

kasutamine
PARDAREGISTRAATORITE
SALVESTISE KONTROLLIMINE

Lennuliiklusteenuste kasutamine

Lennuvéljade ja kditamiskohtade
kasutamine

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
MAISMAALENNUVALJADE
VALJUMISPROTSEDUURID —
KOPTERID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
LAHENEMISTULEDE SUSTEEMID
— ICAO, FAA

Lennuvaljade
kaitamismiinimumid
SBAS-TOIMINGUD

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
STARDITOIMINGUD — LENNUKID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
STARDITOIMINGUD — KOPTERID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
NPA, APV, CAT | LENNUD

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
RVR/CMV MAARAMISE
KRITEERIUMID

Lennuvaljade

kaitamismiinimumid
RVR/CMV/VIS-MIINIMUMIDE

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.
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6husodidukid

Leebemad nduded
mittekeerukate dhusodidukitega
toimuvate paevaste VFR-lendude
ja kohalike kopterilendude
korral.

Leebemad nduded
mittekeerukate lennukite korral

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
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Selgitus

AMCG6 CAT.OP.MPA.110

AMC7 CAT.OP.MPA.110

AMCS8 CAT.OP.MPA.110

AMC10 CAT.OP.MPA.110

AMC11 CAT.OP.MPA.110

AMC12 CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.115

AMC1 CAT.OP.MPA.115

AMC2 CAT.OP.MPA.115

MAARAMINE NPA, APV, CAT I
LENDUDEKS — LENNUKID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
RVR/CMV/VIS-MIINIMUMIDE
MAARAMINE NPA, APV, CAT I
LENDUDEKS — KOPTERID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
RINGLAHENEMINE — LENNUKID

Lennuvaljade
kaitamismiinimumid
RINGLAHENEMINE MAISMAAL —
KOPTERID

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid

TEATATUD METEOROLOOGILISE
NAHTAVUSE ARVUTAMINE
NAHTAVUSEKS RAJAL (RVR)

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
MAANDUMISMIINIMUMIDE
MOJU TORKEGA VOI MADALAMA
KATEGOORIA MAAPEALSETELE
SEADMETELE

Lennuvéljade
kaitamismiinimumid
VFR-LENNUD MITTEKEERUKATE
OHUSOIDUKITEGA

Lennutehnika lahenemisel —
lennukid

Lennutehnika lahenemisel —
lennukid

PIDEVA LASKUMISEGA
LOPPLAHENEMINE (CDFA)

Lennutehnika lahenemisel —
lennukid
MITTETAPPISLAHENEMINE
PIDEVA LASKUMISEGA
LOPPLAHENEMISETA
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IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Leebemad nduded
mittekeerukate dhusodidukite
korral

Osaliselt ei ole éarilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Lk 59 7/ 95



Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC3 CAT.OP.MPA.115

GM1 CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.120

AMC1 CAT.OP.MPA.120

GM1 CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.125

AMC1 CAT.OP.MPA.130

GM1 CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.135 (c)

CAT.OP.MPA.140

Lennutehnika lahenemisel —
lennukid
KAITAMISPROTSEDUURID,
JUHENDID JA KOOLITUS

Lennutehnika lahenemisel —
lennukid

PIDEVA LASKUMISEGA
LOPPLAHENEMINE (CDFA)

Pardaradaritega lahenemine
(ARA) lendudel veekogude kohal
— kopterid

Pardaradaritega lahenemine
(ARA) lendudel veekogude kohal
— kopterid

ULDIST

Pardaradaritega lahenemine
(ARA) lendudel veekogude kohal
— kopterid

ULDIST

Instrumentaalvaljumise ja
-lahenemise protseduurid

Mira vahendamise protseduurid
— lennukid
NDAP-PROTSEDUURIDE
VALIATOOTAMINE

Mira vahendamise protseduurid
— lennukid

MOISTED

ULDIST

NAIDE

Mira vahendamise protseduurid
— lennukid

Marsruudid ja
kaitamispiirkonnad — uldist

ETOPS-loata kahemootoriliste
lennukite maksimaalne
lennukaugus sobivast
lennuvéljast
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei kohaldata mittekeerukate
lennukite korral, VFR

Ei kohaldata mittekeerukate
lennukite korral, VFR

Ei kohaldata mittekeerukate
lennukite korral, VFR

Leebemad nduded
mittekeerukate dhusodidukite
korral, A—A, VFR, paeval.

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud keerukate 8husodidukitega
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

GM1

GM1

CAT.OP.MPA.140 (c)

CAT.OP.MPA.140 (c)

CAT.OP.MPA.150

CAT.OP.MPA.150 (b)

CAT.OP.MPA.150 (b)

CAT.OP.MPA.150 (b)

CAT.OP.MPA.150 (b)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(i)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(il
)

CAT.OP.MPA.151 (a)

CAT.OP.MPA.151 (b)

ETOPS-loata kahemootoriliste
lennukite maksimaalne
lennukaugus sobivast
lennuvéljast
ETOPS-SUUTLIKKUSETA
KAHEMOOTORILISTE
VAIKELENNUKITE
KAITAMISKRITEERIUMID

ETOPS-loata kahemootoriliste
lennukite maksimaalne
lennukaugus sobivast
lennuvaéljast
REISILENNUKIIRUS UHE
MITTETOOTAVA MOOTORIGA

Kitusepoliitika

Kitusepoliitika
PLANEERIMISKRITEERIUMID —
LENNUKID

Kutusepoliitika
MARSRUUDIL TANKIMISE
VARULENNUVALJA ASUKOHT

Kutusepoliitika
PLANEERIMISKRITEERIUMID —
KOPTERID

Kitusepoliitika
KUTUSE ERIVARU STATISTILINE
MEETOD — LENNUKID

Kutusepoliitika
KUTUSE ERIVARU

Kitusepoliitika
SIHTLENNUVALJA
VARULENNUVALI

Kutusepoliitika — leebemad
nduded

Kitusepoliitika — leebemad
nduded
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Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud keerukate 6husbidukitega

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud keerukate 6husoéidukitega

Arilises A—A lennutranspordis
osaliselt ei kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Arilises A—A lennutranspordis ei
kohaldata

Leebemad nduded B-
suutlikkusklassi lennukite korral

Leebemad nduded
mittekeerukate lennukite
maksimaalse stardimassiga kuni
2000 kg paeval toimuvate VFR-
lendude korral
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

CAT.OP.MPA.151 (c)

AMC2  CAT.OP.MPA.170
CAT.OP.MPA.175

AMC1  CAT.OP.MPA.175 (a)

AMC1  CAT.OP.MPA.175 (a)

GM1  CAT.OP.MPA.175 (b)(5)
CAT.OP.MPA.180
CAT.OP.MPA.181

GM1  CAT.OP.MPA.181

Kutusepoliitika — leebemad
nduded

Reisijate teavitamine
SALONGIPERSONALITA
UHEPILOODILENNUD
REISIJATE TEAVITAMINE

Lennu ettevalmistus

Lennu ettevalmistus
OPERATSIOONILINE
LENNUPLAAN — KEERUKAD
MOOTOROHUSOIDUKID

Lennu ettevalmistus
OPERATSIOONILINE
LENNUPLAAN —
MITTEKEERUKAD
MOOTOROHUSOIDUKID JA
KOHALIKUD LENNUD

Lennu ettevalmistus
UMBERARVESTUSTABELID

Lennuvéljade valimine —
lennukid

Lennuvaljade ja kditamiskohtade
valimine — kopterid

Lennuvéljade ja kditamiskohtade
valimine — kopterid
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Leebemad nduded
mittekeerukate kopterite ja
kohalike kopterilendude korral

Leebemad nduded
salongipersonalita
Uhepiloodilendude korral

Leebemad nduded
mittekeerukate lennukite A—A
VFR-lendude korral;
mittekeerukate kopteritega
kohalike paevaste VFR-lendude
korral.

Ei kohaldata mittekeerukate
0husodidukite korral.

Ei kohaldata mittekeerukate
lennukite A—A VFR-lendude
korral; mittekeerukate kopterite
kohalike paevaste VFR-lendude
korral.

Leebemad nduded
mittekeerukate dhusdidukite
muude kui A—A VFR-lendude
korral ja muude kui
mittekeerukate kopterite
paevaste kohalike VFR-lendude
korral.

Ei kohaldata mittekeerukate
lennukite A—A VFR-lendude
korral; mittekeerukate kopterite
kohalike paevaste VFR-lendude
korral.

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —

IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

GM1

GM1

AMC1

AMC1

GM1

GM2

GM1

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181 (b)(1)

CAT.OP.MPA.181 (d)

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.210

MAANDUMISPROGNOOS

Lennuvaljade ja kditamiskohtade
valimine — kopterid
VARUSIHTKOHAD VEEKOGU
KOHAL

Lennuvaljade ja kditamiskohtade
valimine — kopterid
MAANDUMISPROGNOOS

Lennuvéljade ja kaitamiskohtade
valimine — kopterid
RANNIKUL ASUV LENNUVALI

Lennuvaljade ja kditamiskohtade
valimine — kopterid
VARUSIHTKOHAD VEEKOGU
KOHAL

IFR-lendude
planeerimismiinimumid —
lennukid

IFR-lendude
planeerimismiinimumid —
lennukid
VARULENNUVALJADE
PLANEERIMISMIINIMUMID

IFR-lendude
planeerimismiinimumid —
lennukid

LENNUVALJADE
ILMAPROGNOOSID

IFR-lendude
planeerimismiinimumid —
kopterid

IFR-lendude
planeerimismiinimumid —
lennukid
VARULENNUVALJADE
PLANEERIMISMIINIMUMID

Meeskonnaliikmed todkohtadel
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IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
mitmeliikmelise
meeskonnaga/salongipersonalig
a lennud
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC1

AMC2

AMC1

GM1

GM1

CAT.OP.MPA.210 (b)

CAT.OP.MPA.220

CAT.OP.MPA.245

CAT.OP.MPA.246

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.281

CAT.OP.MPA.290

CAT.OP.MPA.295

Meeskonnaliikmed todkohtadel
SALONGIPERSONALI
ISTEKOHAD

Avariievakuatsiooni abivahendid

llmastikutingimused — koik
6husdidukid

limastikutingimused — lennukid

J&a ja muu saaste —
protseduurid lennu ajal

J&a ja muu saaste —
protseduurid lennu ajal
LEND EELDATAVATES VOI
TEGELIKES
JAATUMISTINGIMUSTES —
LENNUKID

J&& ja muu saaste —
protseduurid lennu ajal
LEND EELDATAVATES VOI
TEGELIKES
JAATUMISTINGIMUSTES —
KOPTERID

Kituse kasutamise kontrollimine
lennu ajal — kopterid

KEERUKAD MOOTORKOPTERID,
MITTEKOHALIKUD LENNUD

Maapinna laheduse tuvastamine
RELJEEFI JALGIMISE JA
HOIATUSSUSTEEMI (TAWS)
KOOLITUSPROGRAMMID
LENNUMEESKONNALE

Ohus kokkupdrke valtimise
susteemi (ACAS) kasutamine
LENNUMEESKONNA ACAS-
KOOLITUSE PROGRAMMID
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
salongipersonaliga lennud

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud eeldatavates voi
tegelikes jadtumistingimustes

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud eeldatavates voi
tegelikes jadtumistingimustes

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud eeldatavates voi
tegelikes jadtumistingimustes

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6huséidukid/muud kui
kohalikud lennud

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6éidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6éidukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

GM1

AMC1

AMC1

AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.305

CAT.OP.MPA.305 (e)

CAT.OP.MPA.310

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

Ohus kokkupérke valtimise
susteemi (ACAS) kasutamine
ULDIST

Ohus kokkupdrke valtimise
ststeemi (ACAS) kasutamine

Lahenemise alustamine ja
jatkamine

Lahenemise alustamine ja
jatkamine
INSTRUMENTAALLAHENEMISE
VISUAALSED ORIENTIIRID

Kaitamisprotseduurid — lave
uletamise kdrgus — lennukid

Uldist
MARGADE JA PUHASTAMATA
RADADE ANDMED

Uldist

Start

STARDIRAJA PIKKUSE
LUHENEMINE REASTUMISE
TOTTU

Start
RAJA PINNAKATTE SEISUKORD

Start

Takistustevaba ala stardil
TAKISTUSTEVABA ALA STARDIL

Takistustevaba ala stardil
KALLETE MOJU

Takistustevaba ala stardil
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6husbidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6husoéidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole arilises A—A

lennutranspordis asjakohane —
keerukad S8hus6idukid

Ei ole arilises A—A
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

GM1

AMC1

AMC2

AMC1

GM1

AMC1

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.215

CAT.POL.A.215

CAT.POL.A.220

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.230

CAT.POL.A.230

NOUTAV
NAVIGATSIOONITAPSUS

Takistustevaba ala stardil
TAKISTUSTEST ULELENNU
ERAKORRALISED
PROTSEDUURID

Takistustevaba ala stardil

Lend marsruudil Ghe
mittetdotava mootoriga
MARSRUUDIANALUUS

Lend marsruudil Ghe
mittetdotava mootoriga

Lend marsruudil kolme voi
enama mootoriga lennukil, mille
kaks mootorit ei toota

Maandumine siht- ja
varulennuvéljal
KATKESTATUD LAHENEMINE

Maandumine siht- ja
varulennuvéljal

Maandumine siht- ja
varulennuvaljal
KORGUSE MOOTMINE

Maandumine siht- ja
varulennuvéljal
KATKESTATUD LAHENEMISE
GRADIENT

Maandumine siht- ja
varulennuvéljal
AUTOMAATSETE
MAANDUMISSDISTANTSI
SOORITUSANDMETE
ARVESTAMINE

Maandumine kuival rajal
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lennutranspordis asjakohane —
keerukad d8hus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhusoéidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 8hus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhusdidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6husodidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhusbidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

GM1 CAT.POL.A.230

CAT.POL.A.235

CAT.POL.A.240

CAT.POL.A.245

CAT.POL.A.250

AMC1 CAT.POL.A.310

CAT.POL.A.310 (e)

CAT.POL.A.345

CAT.POL.A.400

GM1 CAT.POL.A.400

AMC1 CAT.POL.A.400

AMC2 CAT.POL.A.400
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Maandumine kuival rajal
MAANDUMISMASS

Maandumine margadel ja
puhastamata radadel

Loa andmine suurendatud
kallete kasutamiseks lendudel

Jarsu lahenemise protseduuride
lubamine

Lihimaamaandumise lubamine

Takistustevaba ala stardil —
mitme mootoriga lennukid
STARDITRAJEKTOOR —
NAVIGATSIOON VISUAALSE
KURSIHOIDMISEGA

Takistustevaba ala stardil —
mitme mootoriga lennukid

Jarsu lahenemise protseduuride
lubamine

Start

Start
RAJA PINNAKATTE SEISUKORD

Start

STARDIRAJA PIKKUSE
LUHENEMINE REASTUMISE
TOTTU

Start
RAJA KALLE

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6husbidukid

Leebem ndue B-suutlikkusklassi
lennukitele, VFR-lendudel paeva
ajal

Leebem ndue B-suutlikkusklassi
lennukitele, VFR-lendudel paeva
ajal

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid/maodteriistakdrgus
mitte vdhem kui 35 jalga

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 8hus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC2

AMC1

AMC1

AMC1

AMC2

GM1

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.410

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.420

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

Takistustevaba ala stardil

Takistustevaba ala stardil
KALLETE MOJU

Takistustevaba ala stardil
NOUTAV
NAVIGATSIOONITAPSUS

Lend marsruudil k&ikide
tootavate mootoritega

Lend marsruudil the
mittetdotava mootoriga (OEI)

Lend marsruudil the
mittetddtava mootoriga (OEI)
MARSRUUDIANALUUS

Lend marsruudil kolme voi
enama mootoriga lennukil, mille
kaks mootorit ei toota

Maandumine siht- ja
varulennuvaljal

Maandumine siht- ja
varulennuvaljal
KORGUSE MOOTMINE

Maandumine kuival rajal

Maandumine kuival rajal
MAANDUMISDISTANTSI
PARANDUSTEGURID

Maandumine kuival rajal
RAJA KALLE

Maandumine kuival rajal
MAANDUMISMASS
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6éidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6éidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6éidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 8hus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6éidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6éidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6hus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 6huséidukid

Ei ole arilises A—A

lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

CAT.POL.A.435

CAT.POL.H.110

CAT.POL.H.210

CAT.POL.MAB.105

CAT.IDE.A.120

AMC1  CAT.IDE.A.120
CAT.IDE.A.130

AMC1  CAT.IDE.A.130 (a)(5)

AMC2  CAT.IDE.A.130 (b)

AMC1  CAT.IDE.A.130 (e)

Maandumine margadel ja
puhastamata radadel

Takistuste arvestamine

Starditrajektoor

Massi ja balansseeringu andmed
ja dokumendid

Tuuleklaasi puhastusseadmed

Tuuleklaasi puhastusseadmed
VAHENDID TUULEKLAASI OSA
SAJU AJAL PUHTANA
HOIDMISEKS

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
LIBISEMISNAITUR

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
KORGUSMOOTURID — IFR-
LENNUD JA OISED LENNUD

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Leebemad nduded B-
suutlikkusklassi lennukitele ja
kopteritele seoses raskuskeskme
asukohaga massi ja
balansseeringu dokumentides.

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukate
6husdidukite eeskiri

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukate
6husdidukite eeskiri

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR;

osaliselt leebem néue
mittekeerukatele dhusdidukitele.

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1  CAT.IDE.A.130 (i)

AMC1  CAT.IDE.A.130 (j)

CAT.IDE.A.135

CAT.IDE.A.140

CAT.IDE.A.150

AMC1 CAT.IDE.A.150

CAT.IDE.A.155

CAT.IDE.A.160

navigeerimise mddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
OHKKIIRUSE MOOTMISE
SUSTEEMI
KONDENSATSIOONIST VvOI
JAATUMISEST TINGITUD
TORGETE VALTIMISE VAHENDI
RIKKE INDIKAATOR

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
LISA-AVIOHORISONT

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise mdd&teriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
KAARDIHOIDJA

Lisaseadmed lendudeks tihe
piloodiga lennukil
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi

Ohtliku kdrguse hairestisteem

Reljeefi jalgimise ja
hoiatussusteem (TAWS)

Reljeefi jalgimise ja
hoiatussisteem (TAWS)
GLISSAADIST LIIGSELT
ALLAPOOLE KALDUMISE
HOIATUS A-KLASSI TAWS-
SUSTEEMIL

Ohus kokkupbérke valtimise
susteem (ACAS)

Pardailmaradar
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Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid/suurim lubatav
reisijakohtade arv >9

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6hus6éidukid/suurim lubatav
reisijakohtade arv >9

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6hus6éidukid/suurim lubatav
reisijakohtade arv >9

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid/suurim lubatav
reisijakohtade arv >9

Ei ole arilises A—A
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC1

AMC1

AMC1

AMC1
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CAT.IDE.A.160

CAT.IDE.A.165

CAT.IDE.A.170

CAT.IDE.A.170

CAT.IDE.A.175

CAT.IDE.A.175

CAT.IDE.A.180

CAT.IDE.A.180

CAT.IDE.A.185

CAT.IDE.A.185

CAT.IDE.A.190

Pardailmaradar
ULDIST

Lisavarustus oisteks lendudeks
jaadtumistingimustes

Lennumeeskonna
sisetelefonislisteem

Lennumeeskonna
sisetelefonisilisteem
LENNUMEESKONNA
SISETELEFONI TUUP

Meeskonnaliikmete
sisetelefonisiisteem

Meeskonnaliikmete
sisetelefonististeem
TEHNILISED NOUDED

Valjuhaaldisisteem

Valjuh&éaldiststeem
TEHNILISED NOUDED

Kabiini helisalvestusseade

Kabiini helisalvestusseade
ULDIST

Pardaregistraator

lennutranspordis asjakohane —
keerukad 8husoéidukid/suurim
lubatav reisijakohtade arv
>9/rdhususteemiga lennukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad 8huso6idukid/suurim
lubatav reisijakohtade arv
>9/rdhususteemiga lennukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud eeldatavates voi
tegelikes jaatumistingimustes

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
mitmepiloodilennud

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
mitmepiloodilennud

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husodidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
o6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A

lennutranspordis — keerukad
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

AMC5

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.190

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1.
JAANUARIL 2016 VOI HILIJEM

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1. APRILLIL

1998 VOI HILJEM NING ENNE 1.

JAANUARI 2016

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1. APRILLIL

1998 VOI HILJEM NING ENNE 1.

JAANUARI 2016

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1. JUUNIL
1990 VOI HILJEM NING KUNI
31. MARTSINI 1998 (KAASA
ARVATUD)

Pardaregistraator

NOUDED PARAMEETRITELE,
MIDA PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1. JUUNIL
1990 VOI HILJEM NING KUNI
31. MARTSINI 1998 (KAASA
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6husodidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
o6husodidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC6

AMC1

GM1

AMC1

AMC1

AMC1

CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.210

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

ARVATUD)

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA
LENNUKITEL, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD ENNE 1.
JUUNIT 1990

Andmeside salvestamine

Andmeside salvestamine
ULDIST

Andmeside salvestamine
ULDIST

Kombineeritud salvestusseade

Kombineeritud salvestusseade
ULDIST

Méarguanded ,,Kinnitage
turvavood!” ja ,Suitsetamine
keelatud!"

Siseuksed ja kardinad

Siseuksed ja kardinad
TEAVE SILTIDEL

Valtimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt

Valtimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt
VALTIMATU MEDITSIINIABI
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Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
o6husodidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
reisijad ei ole lennumeeskonna
istekohtadelt nédhtavad

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
suured lennukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
suured lennukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A

lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC2 CAT.IDE.A.225

AMC3 CAT.IDE.A.225

AMC4 CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.230

GM1 CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.235

AMC1 CAT.IDE.A.235

AMC2 CAT.IDE.A.235

GM1 CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.245

VAHENDITE KOMPLEKTI SISU

Véltimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt
VEO JULGESTUSTINGIMUSED

Valtimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt
VALTIMATU MEDITSIINIABI
VAHENDITE KOMPLEKTILE
JUURDEPAAS

Valtimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt
VALTIMATU MEDITSIINIABI
VAHENDITE KOMPLEKTI
HOOLDUS

Esmaabihapnik

Esmaabihapnik
ULDIST

Lisahapnik — réhuslisteemiga
lennukid

Lisahapnik — r6husiisteemiga
lennukid
ULDIST

Lisahapnik — réhuslisteemiga
lennukid

HAPNIKUNOUDED
LENNUMEESKONNA KABIINI
ISTMETEL OLIJATELE NING
NOUTAVAT SALONGIPERSONALI
MIINIMUMARVU ULETAVALE
SALONGIPERSONALILE

Lisahapnik — r6husiisteemiga
lennukid
KIIRPAIGALDATAVAD MASKID

Hingamisteede kaitsevahendid
meeskonnale
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Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhusobidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhus6idukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
keerukad dhusdidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud kérgustel tGle 25 000 jala

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud kdrgustel ule 25 000 jala

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
réhusisteemiga lennukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
réhusisteemiga lennukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
réhusiisteemiga lennukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
réhusiisteemiga lennukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis
asjakohane/kohaldatav —
réhusiisteemiga
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC1

AMC1

AMC1

GM1
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CAT.IDE.A.245

CAT.IDE.A.255

CAT.IDE.A.255

CAT.IDE.A.265

CAT.IDE.A.270

CAT.IDE.A.270

CAT.IDE.A.275

CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.335

Hingamisteede kaitsevahendid
meeskonnale
HINGAMISTEEDE
KAITSEVAHENDID

Kirves ja raudkang

Kirves ja raudkang
KIRVESTE JA RAUDKANGIDE
HOIDMISKOHAD

Avariievakuatsiooni vahendid

Megafonid

Megafonid
MEGAFONIDE ASUKOHAD

Avariivalgustus ja -margistus

Kdérvaklapid

Kdrvaklapid
ULDIST

Kd&rvaklapid
ULDIST

Helikanalite iUmberlilitamise
plokk

lennukid/keerukad dhusodidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis
asjakohane/kohaldatav —
r6husiisteemiga
lennukid/keerukad 6husdidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis
asjakohane/kohaldatav —
réhusiisteemiga
lennukid/keerukad 6husdidukid

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis
asjakohane/kohaldatav —
r6husiisteemiga
lennukid/keerukad 6husdidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
valjapaasu korgus ule 6 jala

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid/suurim lubatav
reisijakohtade arv >9

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A

lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1

AMC2

AMC2

AMC3

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

KAKS SOLTUMATUT
SIDEVAHENDIT

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

SIDE- JA
NAVIGATSIOONISEADMETE
VASTUVOETAV ARV JA TUUP

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

SIDE- JA
NAVIGATSIOONISEADMETE
VASTUVOETAV ARV JA TUUP

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

UKSIKSEADME RIKE
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IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC4 CAT.IDE.A.345

GM1 CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.H.115

AMC1  CAT.IDE.H.115
CAT.IDE.H.130

AMC1  CAT.IDE.H.130 (e)

AMC1  CAT.IDE.H.130 (f)(6)

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

HF-SEADMED TEATUD MNPS-
MARSRUUTIDEL

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

OHURUUMI SUHTES
KOHALDATAVAD NOUDED

Lennuvalgustus

Lennuvalgustus
MAANDUMISTULI

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise mddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise mdodteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
OHKKIIRUSE MOOTMISE
SUSTEEMI
KONDENSATSIOONIST VOI
JAATUMISEST TINGITUD
TORGETE VALTIMISE VAHENDI
RIKKE INDIKAATOR

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise mddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
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Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole éarilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR
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Eeskirja viide
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Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

AMC1  CAT.IDE.H.130 (i)

CAT.IDE.H.135

CAT.IDE.H.160

AMC1 CAT.IDE.H.160

CAT.IDE.H.165

CAT.IDE.H.170

AMC1 CAT.IDE.H.170

CAT.IDE.H.175

AMC1 CAT.IDE.H.175

CAT.IDE.H.180

LISA-AVIOHORISONDI
VALGUSTUS

Lennud
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
KAARDIHOIDJA

Lisaseadmed lendudeks uhe
piloodiga kopteril
instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi

Pardailmaradar

Pardailmaradar
ULDIST

Lisavarustus oisteks lendudeks
jaatumistingimustes

Lennumeeskonna
sisetelefonisiisteem

Lennumeeskonna
sisetelefonisilisteem
LENNUMEESKONNA
SISETELEFONI TUUP

Meeskonnaliikmete
sisetelefonislisteem

Meeskonnaliikmete
sisetelefonislisteem
OMADUSTE TEHNILISED
NOUDED

Valjuhaaldisisteem

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoriiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
lennud eeldatavates voi
tegelikes jadtumistingimustes

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
mitmepiloodilennud

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
mitmepiloodilennud

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
pardal muud meeskonnaliikmed
peale lennumeeskonna

Ei ole &rilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
pardal muud meeskonnaliikmed
peale lennumeeskonna

Ei kohaldata arilises A—A

lennutranspordis — keerukad
6husdidukid
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Eeskirja viide

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

CAT.IDE.H.185 Kabiini helisalvestusseade

Kabiini helisalvestusseade

AMC1 .
ULDIST

CAT.IDE.H.185

CAT.IDE.H.190 Pardaregistraator

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA KOPTERITEL
MAKSIMAALSE
SERTIFITSEERITUD
STARDIMASSIGA ULE 3175 KG,
MILLE ESMANE INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1.
JAANUARIL 2016 VOI HILJEM

AMC1 CAT.IDE.H.190

Pardaregistraator
PARAMEETRITE LOEND, MIDA
PEAB SALVESTAMA KOPTERITEL
MAKSIMAALSE
SERTIFITSEERITUD
STARDIMASSIGA ULE 3175 KG,
MILLE ESMANE INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA 1. AUGUSTIL 1999
VOI HILJEM NING ENNE 1.
JAANUARI 2016, NING
KOPTERITEL MAKSIMAALSE
SERTIFITSEERITUD
STARDIMASSIGA ULE 7000 KG
JA MAKSIMAALSE LUBATUD
REISIJAKOHTADE ARVUGA ULE
9, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA ANTUD 1.
AUGUSTIL 1989 VOI HILJEM
NING ENNE 1. AUGUSTIT 1999

AMC2 CAT.IDE.H.190

Pardaregistraator

NOUDED PARAMEETRITELE,
MIDA PEAB SALVESTAMA
KOPTERITEL MAKSIMAALSE
SERTIFITSEERITUD

AMC3 CAT.IDE.H.190

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K8ik digused kaitstud.

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husodidukid
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Eeskirja viide
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Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

CAT.IDE.H.195

AMC1 CAT.IDE.H.195

GM1 CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.200

AMC1 CAT.IDE.H.200

CAT.IDE.H.240

CAT.IDE.H.270

AMC1 CAT.IDE.H.270

STARDIMASSIGA ULE 3175 KG,
MILLE ESMANE INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA 1. AUGUSTIL 1999
VOI HILJEM NING ENNE 1.
JAANUARI 2016, NING
KOPTERITEL MAKSIMAALSE
SERTIFITSEERITUD
STARDIMASSIGA ULE 7000 KG
JA MAKSIMAALSE LUBATUD
REISIJAKOHTADE ARVUGA ULE
9, MILLE ESMANE
INDIVIDUAALNE
LENNUKOLBLIKKUSSERTIFIKAA
T ON VALJA 1. AUGUSTIL 1989
VOI HILJEM NING ENNE 1.
AUGUSTIT 1999

Andmeside salvestamine

Andmeside salvestamine
ULDIST

Andmeside salvestamine
ULDIST

Kombineeritud salvestusseade,
mis taidab nii pardaregistraatori
kui ka kabiini
helisalvestusseadme Ulesandeid

Kombineeritud salvestusseade,
mis taidab nii pardaregistraatori
kui ka kabiini
helisalvestusseadme Ulesandeid
ULDIST

Lisahapnik — r6hususteemita
kopterid

Megafonid

Megafonid
MEGAFONIDE ASUKOHAD
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Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei kohaldata &rilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Leebemad nduded
mittekeerukatele réhusilsteemita
kopteritele.

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad

6husdidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
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Eeskirja viide

Arvamus 03/2012

Eeskirja nimetus

3. september 2012

Selgitus

CAT.IDE.H.275

CAT.IDE.H.335

CAT.IDE.H.345

AMC1 CAT.IDE.H.345

AMC2 CAT.IDE.H.345

AMC3 CAT.IDE.H.345

GM1 CAT.IDE.H.345

Avariivalgustus ja -margistus

Helikanalite iUmberlilitamise
plokk

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

KAKS SOLTUMATUT
SIDEVAHENDIT

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

SIDE- JA
NAVIGATSIOONISEADMETE
VASTUVOETAV ARV JA TUUP

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

UKSIKSEADME RIKE

Side- ja navigatsiooniseadmed
lendudeks
instrumentaallennureeglite (IFR)
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6husodidukid

Ei kohaldata arilises A—A
lennutranspordis — keerukad
6husdidukid

Ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole arilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole éarilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR

Osaliselt ei ole éarilises A—A
lennutranspordis asjakohane —
IFR
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Eeskirja viide Eeskirja nimetus Selgitus

vOi visuaallennureeglite (VFR)
jargi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

OHURUUMIS KOHALDATAVAD
NOUDED
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3. lisa. Akronuumid ja luhendid

AAC lennunduse haldusteade (aeronautical administrative
communication)

AAD ettendhtud kdrgushélve (assigned altitude deviation)

AAL kérgus lennuvélja tasapinnast, lennuvélja tasapinna kohal (above
aerodrome level)

AC vahelduvvool (alternating current)

ACAS 11 6hus kokkupdrke valtimise stisteem Il (airborne collision avoidance
system I1)

ADF automaatpeilimisseadmed (automatic direction finder)

ADG 6hkgeneraator (air driven generator)

ADS automaatne séltuv jalgimine (automatic dependent surveillance)

ADS-B automaatne soltuva jalgimise saade (automatic dependent

surveillance — broadcast)

ADS-C lepinguline automaatne séltuv jalgimine (automatic dependent
surveillance — contract)

AeMC lennundusmeditsiinikeskus (aero-medical centre)

AEO kéikide mootorite téotades (all engines operating)

AFCS 6husdiduki automaatjuhtimissisteem (automatic flight control
system)

AFM 6husdiduki lennuké&siraamat (aircraft flight manual)

AFN lennuteatis (aircraft flight notification)

AFN lennuliiklusteeninduse vahendite teatis (ATS Facilities Notification)

AGL kérgus maapinnast, maapinna kohal (above ground level)

AHRS suuna ja asendi tugisiisteem (attitude heading reference system)

AlS aeronavigatsiooniteabe teenistus (aeronautical information service)

ALS lahenemistulede susteem (approach lighting system)

ALSF jarjestikuste vilkuvtuledega ldhenemistulede susteem (approach

lighting system with sequenced flashing lights)

AMC nduete taitmise vastuvdetavad Vviisid (acceptable means of
compliance)
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AMSL kérgus keskmisest merepinnast, keskmise merepinna kohal (above
mean sea level)

ANP tegelik navigatsioonitapsus (actual navigation performance)

AOC lennuettevdtja sertifikaat (air operator certificate)

APCH lahenemine (approach)

APU abijduseade (auxiliary power unit)

APV vertikaalinformatsiooniga lahenemisprotseduur (approach
procedure with vertical guidance)

AR lennuliiklusteenistuse antud marsruut, ATS-marsruut (ATS route)

AR ndutav luba (authorisation required)

AR nduded asutustele (authority requirements)

ARA lahenemine pardaradari abil (airborne radar approach)

ASC lennundusohutuskomisjon (air safety committee)

ASDA olemasolev kiirendus- ja pidurdusvahemaa (accelerate-stop
distance available)

ATC lennujuhtimine (air traffic control)

ATO sertifitseeritud koolitusorganisatsioon (approved training
organisation)

ATPL liinipiloodi luba (airline transport pilot licence)

ATQP alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm (alternative
training and qualification programme)

ATS lennuliiklusteenindus (air traffic services)

AVGAS lennukibensiin (aviation gasoline)

AVTAG reaktiivkitus (wide-cut fuel)

B-RNAV piirkondlik baasnavigatsioon (basic area navigation)

BALS lahenemistulede baassusteem (basic approach lighting system)

CAP lennujuhi ligipdasu parameetrid (controller access parameters)

CDFA pideva laskumisega I6pplahenemine (continuous descent final
approach)

CDL varustatuse muudatuste loetelu (configuration deviation list)
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CFIT juhitava 6husdiduki kokkupdrge maa- vdi veepinnaga (controlled
flight into terrain)

CG raskuskese (centre of gravity)

cm sentimeeter

CM konfiguratsioon-/kontekstjuhtimine (configuration/context
management)

CMA pideva jarelevalve pdhim&te (continuous monitoring approach)

CMV teisendatud meteoroloogiline nadhtavus (converted meteorological
visibility)

CMPA keerukas mootor8husdiduk (complex motor-powered aircraft)

CofA lennukdlblikkussertifikaat (certificate of airworthiness)

CPA lahim lahenemispunkt (closest point of approach)

CPDLC lennujuhi ja piloodi vaheline andmeside (controller pilot data link
communications)

CPL ametipiloodi luba (commercial pilot licence)

CRM meeskonnat6o korraldamine (crew resource management)

CRT maéarkustele vastamise vahend (comment response tool)

CVR kabiini helisalvestusseade (cockpit voice recorder)

DA otsusekdrgus (decision altitude)

D-ATIS andmekanaliga lennuvélja automaatinfoteenindus (Data Link —
Automatic Terminal Information Service)

DC alalisvool (direct current)

DCL valjumisluba (departure clearance)

DDM modulatsioonistigavuse erinevus (difference in depth of modulation)

D-FIS andmekanaliga lennuinfoteenindus (data link flight information
service)

DGOR ohtlike kaupade leidmise aruanne (dangerous goods occurrence
report)

DH otsusekdrgus (decision height)

DME kaugusmodturid (distance measuring equipment)

D-OTIS andmekanaliga lennuvélja operatiivinfoteenindus (Data Link -
Operational Terminal Information Service)
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DR otsusekaugus (decision range)

DSTRK soovitav rada (desired track)

EASP Euroopa lennundusohutusprogramm (European Aviation Safety
Programme)

EC Euroopa Komisjon

EFB elektrooniline lennudokumentatsioon (electronic flight bag)

EFIS elektrooniline lennuinfo susteem (electronic flight instrument
system)

EGT heitgaaside temperatuur (exhaust gas temperature)

ELT(AD) automaatselt eralduv avariimajakas (emergency locator transmitter
(automatically deployable))

ELT(AF) statsionaarne automaatne avariimajakas (emergency locator
transmitter (automatic fixed))

ELT(AP) portatiivne  automaatne  avariimajakas (emergency locator
transmitter (automatic portable))

ELT(S) paaste-avariimajakas (survival emergency locator transmitter)

EPE asukoha arvestuslik viga (estimate of position error)

EPR mootori surveaste (engine pressure ratio)

EPU asukoha arvestuslik maaramatus (estimate of position uncertainty)

ERA varulennuvéali marsruudil (en-route alternate (aerodrome))

ESSG Euroopa SAFA ekspertide juhtrihm (European SAFA Steering
Group)

ETOPS kahe mootoriga lennukite suurendatud kaitamisulatusega lennud
(extended range operations with two-engined aeroplanes)

ETSO Euroopa tehnilised normatiivid (European technical standards order)

EUROCAE Euroopa Tsiviillennunduse Seadmete Organisatsioon (European
Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS taiustatud vaatlussiisteem (enhanced vision system)

FAA USA Foderaalne Lennuamet (Federal Aviation Administration)

FAF I6pplahenemistédhis (final approach fix)

FAK kasiapteek (first-aid kit)
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FALS lahenemistulede taissiusteem (full approach lighting system)

FANS tulevane aeronavigatsioonististeem (future air navigation system)

FAP I6pplahenemispunkt (final approach point)

FATO lahenemis- ja stardisirge ala (final approach and take-off area)

FDM lennuandmete seire (Flight Data Monitoring)

FDR pardaregistraator (flight data recorder)

FFS lennu taisimitaator (full flight simulator)

FI lennuinstruktor (flight instructor)

FL lennutasand (flight level)

FM sagedusmodulaator (frequency modulator)

FMS lennu juhtimissusteem (flight management system)

FOR nagemisvali (field of regard)

FOV vaatevali (field of view)

FSTD lennutreeningseade (flight simulation training device)

ft jalg (feet)

FTD lennuelementide imitaator (flight training device)

g gramm

o] raskuskiirendus

GBAS maapealne tugististeem (ground-based augmentation system)

GCAS maapealse kokkupdrke valtimise susteem (ground collision
avoidance system)

GIDS maapinna jaatumise tuvastussusteem (ground ice detection
system)

GLS maapealse tugijaamaga satellitmaandumissusteem (GBAS landing
system)

GM juhendmaterjal (Guidance Material)

GNSS globaalne sateliitnavigatsioonistiisteem (global navigation satellite
system)

GPS globaalne asukoha méaaramise siisteem (global positioning system)
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GPWS maapinna laheduse hoiatussiisteem (ground proximity warning
system)

HEMS kopteri kiirabilend (helicopter emergency medical service)

HF kérgsagedus (high frequency)

HI/MI kdrge/keskmise intensiivsusega (high intensity / medium intensity)

HIALS kdrgintensiivsusega lahenemistulede sitsteem (high intensity

approach lighting system)

HLL kopteriteki piirangute loend (helideck limitations list)

HoT jaatorje toimimise aeg (hold-over time)

hPa hektopaskal

HUD esiklaasinaitur (head-up display)

HUDLS maandumissusteemi esiklaasinaditur (head-up guidance landing
system)

IAF algldahenemise kontrollpunkt (initial approach fix)

IALS vaheldhenemise tuledesisteem (intermediate approach lighting
system)

ICAO Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon

IF vaheldhenemise kontrollpunkt (intermediate fix)

IFR instrumentaallennureeglid (instrument flight rules)

IGE maapinna modjualas (in ground effect)

ILS instrumentaalmaandumissiisteem (instrument landing system)

IMC instrumentaallennuilm (instrument meteorological conditions)

inHg tolli elavh6bedasammast (inches of mercury)

INS inertsiaalnavigatsioonisiisteem (inertial navigation system)

IORS sisene vahejuhtumitest teatamise slsteem (internal occurrence

reporting system)

IP vahepunkt (intermediate point)

IR rakenduseeskiri (implementing rule)

IRNAV/IAN integreeritud piirkondlik navigatsioon (integrated area navigation)

IRS inertsiaalne tugisusteem (inertial reference system)
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ISA rahvusvaheline standardatmosfaar (international standard
atmosphere)

v veenisisene (intravenous)

JAA Uhinenud Lennuametid (Joint Aviation Authorities)

JAR Uhtsed lennundusnduded (Joint Aviation Requirements)

JET1/A/AL lennukipetrool (kerosene)

JET B reaktiivkutus (wide-cut fuel)

JIP Uhine rakendusmenetlus (Joint Implementing Procedure)

JP-4 reaktiivkltus (wide-cut fuel)

km kilomeeter

kN kilonjuuton

KSS Ktitorovi-Simini-Sindalovski valem

kt sBlm (knot)

LAT/LONG geograafiline laius/pikkus (latitude/longitude)

LED valgusdiood (light-emitting diode)

LIFUS jarelevalve all toimuvad liinilennud (line flying under supervision)

LNAV horisontaalnavigatsioon (lateral navigation)

LoA heakskiidukiri (letter of agreement)

LOC kursimajakas (localiser)

LOE liinilennukontroll (line oriented evaluation)

LOFT liinilennubpe (line oriented flight training)

LOS piiratud takistustega pind (limited obstacle surface)

LOUT madalaim kaitamistemperatuur (lowest operational use
temperature)

LP kursimajaka suutlikkus (localiser performance)

LPV vertikaalinformatsiooniga horisontaalne tappislahenemine (lateral
precision with vertical guidance approach)

LRNS suure tegevusraadiusega navigatsioonisisteem (long range
navigation system)

LVO lennud piiratud ndhtavusega (low visibility operations)
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LVP piiratud nahtavuse protseduurid (low visibility procedures)

LVTO start piiratud nahtavusega (low visibility take-off)

m meeter

MALS keskintensiivsusega lahenemistulede sisteem (medium intensity
approach lighting system)

MALSF jarjestikuste vilkuvtuledega keskintensiivsusega lahenemistulede
susteem (medium intensity approach lighting system with
sequenced flashing lights)

MALSR raja sihitasapinna indikaatortuledega keskintensiivsusega
lahenemistulede sisteem (medium intensity approach lighting
system with runway alignment indicator lights)

MAPt katkestatud lahenemise punkt (missed approach point)

MCTOM maksimaalne sertifitseeritud stardimass (maximum certificated
take-off mass)

MDA minimaalne laskumiskdérgus merepinnast (minimum descent
altitude)

MDA/H minimaalne suhteline laskumiskdrgus merepinnast/maapinnast
(minimum descent altitude/height)

MDH minimaalne laskumiskdrgus maapinnast (minimum descent height)

MEA minimaalne ohutu kérgus merepinnast marsruudil (minimum safe
en-route altitude)

MEL minimaalvarustuse loetelu (minimum equipment list)

METAR lennuvalja ilmateade, regulaarne ettekanne ilma  kohta
(meteorological aerodrome report)

MGA minimaalne ohutu kdrgus merepinnast koordinaatvérgus (minimum
safe grid altitude)

MHz megaherts

MID keskpunkt (midpoint)

ml milliliiter

MLS mikrolaine-maandumissiisteem (microwave landing system)

MMEL minimaalvarustuse poéhiloetelu (master minimum equipment list)

MNPS navigatsiooni miinimumnduded (minimum navigation performance
specifications)
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MOC minimaalne kdrgusvaru takistuste kohal (minimum obstacle
clearance)
MOCA minimaalne lubatud kd&rgus takistuste kohal (minimum obstacle

clearance altitude)

MOPS kditamisparameetrite miinimumstandard (minimum operational
performance standard)

MORA minimaalne koérgus valjaspool marsruuti (minimum off-route
altitude)
MPSC suurim lubatud reisijakohtade arv (maximum passenger seating

configuration)

mSv millisiivert

NADP murapiiranguga valjumisprotseduur (noise abatement departure
procedure)

NALS lahenemistulede sisteem puudub (no approach lighting system)

NAV navigatsioon (navigation)

NDB suunata raadiomajakas (non-directional beacon)

N vabaturbiini kiirus (free power turbine speed)

NM meremiil

NOTAM NOTAM-teade (Notice to Airmen)

NPA mittetdppisldhenemine (non-precision approach)

NVG 66nagemisprillid (night vision goggles)

OAT valiséhu temperatuur (outside air temperature)

OCH takistusest Ulelennu kérgus (obstacle clearance height)

OCL ookeaniluba (oceanic clearance)

ODALS ringsuunaline ldhenemistulede sisteem (omnidirectional approach

lighting system)

OEI Uhe mittetodtava mootoriga (one-engine-inoperative)

OFS takistustevaba pind (obstacle-free surface)

OGE valjaspool maapinna mdjuala (out of ground effect)

OlIP lahenemise suunapunkt (offset initiation point)

OM lennutegevuskasiraamat (operations manual)
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ONC lennunavigatsioonikaart (operational navigation chart)

osD kaitamissobivuse andmed (operational suitability data)

OtCMPA mittekeerukas  mootorbhusbiduk  (other-than-complex motor-
powered aircraft)

PAPI tappislahenemistrajektoori  naitur  (precision path approach
indicator)

PAR tappislahenemisradar (precision approach radar)

PBE hingamisteede kaitsevahendid (protective breathing equipment)

PBN sooritusel pdhinev navigatsioon (performance-based navigation)

PCDS isikuveoseadme siisteem (personnel carrying device system)

PDP maaratud punkt (predetermined point)

PNR tagasip6ordumispunkt (point of no return)

POH piloodi kasiraamat (pilot’s operating handbook)

PRM liikumispuudega isik (person with reduced mobility)

QFE 6hurdhk lennuvélja kérgustasandil (v6i raja lave tasandil)
(atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway
threshold))

QNH atmosfaarirohk merepinna kdrgusel (question nil height)

R/T raadiotelefonside (radio/telephony)

RA 6hukokkupdrke valtimise susteemi eelhoiatus (resolution advisory)

RAT avariisusteemi turbiin (ram air turbine)

RCC paastekoordinatsioonikeskus (rescue coordination centre)

RCF kUtuse erivaru vahendamine (reduced contingency fuel)

RCLL raja telgjoone etuled (runway centreline lights)

RFC marsruudi tehniline kaart (route facility chart)

RNAV piirkondlik navigatsioon (area navigation)

RNAV 5 B-RNAV, uldine piirkondlik navigatsioon (basic area navigation)

RNP ndutav navigatsioonitdpsus (required navigation performance)

RNPX ndutav navigatsioonitdpsus X (required navigation performance X)

ROD laskumiskiirus (rate of descent)
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RTCA lennunduse raadiotehnikakomitee (Radio Technical Commission for
Aeronautics)

RTZL maandumiskoha tuled (runway touchdown zone lights)

RVR nahtavus rajal (runway visual range)

RVSM vahendatud kdrgushajutusmiinimum (reduced vertical separation
minima)

SACA Uhenduse 06hus6éidukite ohutushindamine (safety assessment of
community aircraft)

SAFA valisriikide 6husdidukite ohutushindamine (safety assessment of
foreign aircraft)

SAE ARP autoinseneride Uhingu lennunduse soovitatav tava (Society of
Automotive Engineers Aerospace Recommended Practice)

SALS lihtsustatud ldhenemistulede susteem (simple approach lighting
system)

SALSF jarjestikuste vilkuvtuledega luhike lahenemistulede susteem (short
approach lighting system with sequenced flashing lights)

SAp stabiliseeritud lahenemine (stabilised approach)

SAP susteemile ligipaasu parameetrid (system access parameters)

SAR otsing ja paaste (search and rescue)

SBAS satelliidipbhine tugisusteem (satellite-based augmentation system)

SCP erikategooriate reisija (special categories of passenger)

SID standardne instrumentaalvéaljumine (standard instrument
departure)

SMS ohutusjuhtimise siisteem (safety management system)

SPECI eriilmateade lennundusele (aviation selected SPEClal aviation
report)

SRA jalgimisradariga lahenemine (surveillance radar approach)

SRE jalgimisradarielement (surveillance radar element)

SSALF jarjestikuste vilkuvtuledega lihtsustatud luhike lahenemistulede
susteem (simplified short approach lighting system with sequenced
flashing lights)

SSALR raja sihitasapinna indikaatortuledega lihtsustatud lUhike
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SSALS lihtsustatud lUihike lahenemistulede sisteem (simplified short
approach lighting system)

SSP riigi lennundusohutusprogramm (State Safety Programme)

SSR sekundaarjalgimisradar (secondary surveillance radar)

STC taiendav tlubisertifikaat (supplemental type certificate)

SVS stinteesnagemissiisteem (synthetic vision system)

TA liiklushoiatus (traffic advisory)

TAC lennuvalja lahenemiskaart (terminal approach chart)

TAFS lennuvalja prognoosid (aerodrome forecasts)

TAS tegelik dhkkiirus (true airspeed)

TAWS reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (terrain awareness warning
system)

TCAS liiklusohust hoiatamise ja kokkupfrke valtimise susteem (traffic

alert and collision avoidance system)

TCCA Kanada transpordiministeeriumi tsiviilennundusamet (Transport
Canada Civil Aviation)

TDP stardi otsusepunkt (take-off decision point)

TDZ puuteala (touchdown zone)

THR lavi (threshold)

TODA olemasolev stardidistants (take-off distance available)

TORA olemasolev hoovétudistants (take-off run available)

TRI tuubipadevuse instruktor (type rating instructor)

TSE susteemi koguviga (total system error)

TVE vertikaalne koguviga (total vertical error)

TWIP lennuvalja ilmateave pilootidele (terminal weather information for
pilots)

UMS seadmete t66 jalgimise ja arvestamise sisteem (usage monitoring
system)

uTC koordineeritud maailmaaeg (coordinated universal time)

UTR keha Ulaosa kinnitusstisteem (upper torso restraint)

Var indikaatorkiirus lavel (indicated airspeed at threshold)
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VDF ulikdrgsagedusega peilimisseade (VHF direction finder)

VFR visuaallennureeglid (visual flight rules)

VHF ulikdrgsagedus (very high frequency)

VIS nahtavus (visibility)

VMC visuaallennuilm (visual meteorological conditions)

Vmo maksimaalne lennukiirus (maximum operating speed)

VNAV vertikaalnavigatsioon (vertical navigation)

VOR VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VHF omnidirectional radio range)
Vsic 1 g varisemiskiirus (1 g stall speed)

Vso varisemiskiirus (stalling speed)

Vy parimat tdusukiirust véimaldav kiirus (best rate of climb speed)
WAC maailma lennukaart (world aeronautical chart)

WXR meteoroloogiline radar (weather radar)

ZFT lennuajata (zero flight time)

ZFTT koolitus lennu taisimitaatoril (zero flight time training)
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