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NOTA EXPLICATIVA

DiICcTAMEN N° 0372012
DE LA AGENCIA EUROPEA DE SEGURIDAD AEREA

de 3 DE SEPTIEMBRE DE 2012

para un Reglamento de la Comisidn que modifique las disposiciones de aplicacion
relativas a las operaciones aéreas y las disposiciones de aplicacidon para personal de
vuelo

Operaciones de transporte aéreo comercial con planeadores y globos

Operaciones de transporte aéreo comercial A-to-A con aviones y helicéopteros
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Resumen ejecutivo

El presente Dictamen contiene disposiciones de aplicacion para operaciones de
transporte aéreo comercial (CAT) con planeadores y globos, y modifica los siguientes
documentos de caracter normativo:

- Reglamento marco sobre Operaciones aéreas;
- Anexo | - Definiciones para los anexos Il a VIIlI;

- Anexo Il - Parte-ARO, Requisitos aplicables a las autoridades en materia de
operaciones aéreas;

- Anexo Ill - Parte-ORO, Requisitos aplicables a la organizacion para operaciones
aéreas, especificamente para operadores aéreos comerciales y no comerciales de
aeronaves motopropulsadas complejas; y

- Anexo IV - Parte CAT, Requisitos técnicos para operaciones de transporte aéreo
comercial;

Ademas, el presente Dictamen contiene normas de aplicacibn para operaciones CAT
lugar de operacion con origen y destino en el mismo aer6dromo o lugar de operacion .
Se modifica los siguientes documentos regulatorios:

- Reglamento sobre Operaciones aéreas:
- Reglamento marco sobre Operaciones aéreas;

- Anexo Il - Parte-ARO, Requisitos aplicables a las autoridades en materia de
operaciones aéreas;

- Anexo Il - Parte ORO-, Requisitos aplicables a la organizacion relativos a las
operaciones aéreas; y

- Anexo IV - Parte CAT, Requisitos técnicos relativos a las operaciones de
transporte aéreo comercial;

- Reglamento sobre personal de vuelo:
- Reglamento marco sobre personal de vuelo, y
- Anexo VIl - PARTE-ORA, Requisitos de organizacion para el personal de vuelo.
El desarrollo de estos requisitos se guid por los siguientes principios:
- mantener un alto nivel de seguridad;
- asegurar normas proporcionadas cuando fuera pertinente;
- garantizar flexibilidad y eficiencia para operadores y autoridades.

El presente Dictamen es el resultado de un amplio proceso de consulta en el que han
intervenido autoridades, asociaciones, operadores y expertos aeronauticos.
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Introduccién

Consideraciones generales

El Reglamento (CE) n° 216/2008" del Parlamento Europeo y del Consejo (en lo sucesivo
«Reglamento de base»), modificado por el Reglamento (CE) n° 1108/2009?, establece
un marco de trabajo apropiado y exhaustivo para la definicion y la aplicaciéon de
requisitos técnicos y procedimientos administrativos comunes en el ambito de la
aviacion civil.

El objetivo del presente Dictamen es asistir a la Comisidon Europea en la elaboracion de
unas disposiciones de aplicacion (IR) relativas a las operaciones aéreas.

El presente Dictamen se ha adoptado con arreglo al procedimiento especificado por el
Consejo de Administraciéon de la Agencia Europea de Seguridad Aérea (la Agencia)®, de
conformidad con las disposiciones del articulo 19 del Reglamento de base.

Ambito de aplicacion del Dictamen

El presente dictamen contiene IR para operaciones de transporte aéreo comercial (CAT)
con planeadores y globos, y modifica los siguientes documentos de caracter normativo:
- Reglamento marco sobre Operaciones aéreas;

- Anexo | - Definiciones para los anexos Il a VIII;

- Anexo Il - Parte-ARO, Requisitos aplicables a las autoridades en materia de
operaciones aéreas;

- Anexo IlIl - Parte-ORO, Requisitos aplicables a la organizacion relativos a las
operaciones aéreas, especificamente para operadores aéreos comerciales y no
comerciales de aeronaves motopropulsadas complejas; y

- Anexo IV - Parte CAT, Requisitos técnicos relativos a las operaciones de transporte
aéreo comercial;

Ademas, el presente Dictamen contiene IR para operaciones CAT con origen y destino
en el mismo aerédromo o lugar de operacién (CAT A-to-A) y modifica los siguientes
documentos de caracter normativo:

- Reglamento sobre Operaciones aéreas:

- Reglamento marco sobre Operaciones aéreas;

Reglamento (CE) n°© 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008,
sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de
Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) no
1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE, DO L 79, 19.03.2008, p. 1-49.

Reglamento (CE) n® 1108/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009,
por el que se modifica el Reglamento (CE) n° 216/2008 en lo que se refiere a aerédromos, gestiéon
del transito aéreo y servicios de navegacion aérea y se deroga la Directiva 2006/33/CE. DO L 309,
24.11.2009, pp. 51-70.

Decision del Consejo de Administracion relativa al procedimiento que debera aplicar la Agencia para
emitir dictamenes, especificaciones de certificacion y el material de orientacién (procedimiento
normativo). EASA MB 08-2007, de 13/06/2007.
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- Anexo Il - Parte-ARO, Requisitos aplicables a las autoridades en materia de
operaciones aéreas;

- Anexo IlIl - Parte ORO-, Requisitos aplicables a la organizaciéon para
operaciones aéreas; y

- Anexo IV - Parte CAT, Requisitos técnicos para operaciones de transporte
aéreo comercial;

- Reglamento sobre personal de vuelo:

- Reglamento marco sobre personal de vuelo, y

- Anexo VII - PARTE-ORA, Requisitos de organizacién para el personal de
vuelo
6. Los documentos de este Dictamen se basan en la estructura de normas revisada

propuesta por la Comision Europea y la Agencia en abril de 2011. La siguiente tabla
presenta una vision general de los anexos en el Reglamento sobre Operaciones aéreas y
el Reglamento sobre personal de vuelo®.

Tabla 1 Anexos del Reglamento relativo a las operaciones aéreas®

Regulation
Air
operations

Annex | Annex 11
Definitions Part-ARO
Annex 111 Annex 1V
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC
Annex VII Annex VIl
Part-NCO Part-SPO

Reglamento relativo al personal de vuelo de la aviacién civil (UE) n°® 1178/2011, modificado por el
Reglamento (UE) n°© 290/2012.

NCC: operaciones no comerciales con aeronaves motopropulsadas complejas; NCO: operaciones no
comerciales con aeronaves motopropulsadas no complejas; SPO: operaciones especializadas.
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Tabla 2: Anexos del Reglamento sobre personal de vuelo®

Regulation
Aircrew

Annex |
Part-FCL

- Annex IlI

Annex IV
Part-MED

Annex 111

Annex V Annex VI
Part-CC Part-ARA

Annex VI
Part-ORA

Consulta

El presente Dictamen esta basado en:

- NPA 2008-22 que contiene proyectos de propuestas para disposiciones de
aplicacion (IR), asi como los correspondientes medios aceptables de cumplimiento
(AMC) y material de orientacion (GM) para autoridades y organizaciones;

- NPA 2009-02, que incluye proyectos de propuestas para disposiciones de
aplicacion (IR) asi como los correspondientes medios de cumplimiento aceptables
(AMC) y material de orientaciéon (GM) para operaciones aéreas.

NPA 2008-22 se publicé en el sitio web de la AESA (http://www.easa.europa.eu) el 31
de octubre de 2008. El periodo de consulta concluy6 el 28 de mayo de 2009. NPA 2009-
02 se publicé en el sitio web AESA (http://www.easa.europa.eu) el 30 de enero de
2009. el periodo de consulta concluydé el 31 de julio de 2009.

Los textos modificados de las disposiciones fueron debatidos pormenorizadamente con
los grupos consultivos de Reglamentacion establecidos para NPA 2008-22 y 2009-02.

Basandose en una amplia consulta con autoridades, asociaciones y operadores, la
Agencia publicé los CRD para la Parte-AR y la Parte-OR, el 4 de octubre de 2010, el
CRD OPS | el 25 de noviembre de 2010 y el CRD OPS 111 el 27 de octubre de 2011. Los
periodos de reaccién finalizaron el 6 de diciembre de 2010, 15 de febrero 2011 y 30 de
enero 2012, respectivamente.

La Agencia discutio el proyecto de propuesta de CAT A-to-A con los miembros de AGNA
en dos sesiones teméticas en octubre de 2011 y julio de 2012.

6

FCL: autorizacion del personal de vuelo; MED: médica, CC: tripulacidon de cabina; ARA: Requisitos de
la Autoridad para la tripulacion.
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V. Convencion de numeracioéon de las disposiciones

12. En consonancia con las directrices seguidas por la Agencia para la redaccion de las
disposiciones, se ha aplicado el siguiente sistema de numeracion a las disposiciones de
aplicacion:

<Parte>.<Subparte>.<Seccion>.<N=>
Explicacion:

<Parte>: obligatorio - hasta cuatro letras o digitos
ejemplos: ARO, ORO, CAT

<Subparte>: obligatorio - hasta cuatro letras o digitos
ejemplos: GEN, OP, POL, IDE

<Secciéon>: obligatorio - hasta cinco letras o digitos
ejemplos: MPA, NMPA, A, H, S, B

<N=>: obligatorio - nimero de disposicién - tres digitos, empezando por 100,
seguido de numeros generalmente con numeracién en incrementos de 5.
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CAT (S. B)

Modificaciones del Reglamento marco relativo a operaciones aéreas

Las modificaciones del Reglamento Marco incluyen dos pequefios ajustes para
operaciones CAT de globos y planeadores.

La enmienda al Articulo 1 establece la aplicabilidad de las disposiciones OPS para
operaciones CAT de globos y planeadores. También se aclara que el reglamento no se
aplica a globos cautivos, dirigibles y vuelos en globo cautivo. Entre los numerosos tipos
de operaciones de globos, algunos de ellos estan sujetos a anclaje. La diferencia basica
entre los tres tipos principales de anclaje son los siguientes:

- un «globo cautivo» estd especificamente diseflado para estar continuamente
anclado al suelo mediante un sistema de sujecién durante su operacion.

- un «vuelo cautivo» es la sujecion temporal de un globo libre mientras esta en
vuelo, con el propédsito de realizar un vuelo completo en un solo punto.

- una «restriccion de lanzamiento» es la sujecion temporal de un globo libre con el
proposito de iniciar un vuelo libre.

Sélo la operacidon de una «restricciéon de lanzamiento» quedara cubierta por el presente
Reglamento. El «globo cautivo» y el «vuelo cautivo» no seran cubiertos por el presente
Reglamento. Se estudiaran con posterioridad.

En cuanto a la transicién, se propone un periodo de exencidon de 3 afios. Esta propuesta
tiene en cuenta que en la actualidad no existen disposiciones armonizadas de la UE
para este tipo de operaciones.

Modificaciones de la Parte-CAT

Ambito de aplicacion

La Parte-CAT contiene disposiciones técnicas para todas las operaciones CAT. La
estructura de la Parte-CAT fue diseflada para permitir afiadir disposiciones para ciertas
categorias de aeronaves en una etapa posterior sin interrumpir la secuencia de las
disposiciones ya disponibles en una etapa anterior. Por lo tanto, la mayoria de las
disposiciones aplicables a CAT (S, B) estan en nuevas secciones.

La siguiente tabla identifica en azul las subpartes y secciones aplicables a operaciones
CAT (S, B).

TE.RPRO.00036-001® Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
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Part-CAT
|
| | l ]
Subpart A Subpart B . STLeeClas(e Subpart D
Gt'aneral Operating Alrgzagtopeef%rir:qance Instrument, data,
requirements procedures Iimigtions 9 equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
= Motor-powered Motor-powered | Aeroplanes | Aeroplanes
aircraft aircraft
SEEHE 2 SEEien 2 Section 2 Section 2
= Non-motor-powered Non-motor-powered | |~ . = .
e e Helicopters Helicopters

Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons
19. Las disposiciones de la Parte-CAT (S, B) deben leerse junto con:

- el Reglamento marco sobre Operaciones aéreas;

- Anexo | - Definiciones de términos utilizados en los anexos Il a VIII;

- Anexo Il - Parte-ARO, que contiene los requisitos aplicables a las autoridades en

lo que se refiere a los operadores CAT; y
- Anexo Ill - Parte-ORO, que contiene los requisitos aplicables a la organizacién,

siendo especialmente relevantes las subpartes siguientes: ORO.GEN, ORO.MLR,
ORO.AOC y ORO.FC;

- Anexo V - Parte-SPA, que contiene los requisitos para operaciones que requieren
una aprobacion especifica, es en principio aplicable también a operadores CAT (S,
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B); sin embargo, ninguna de estas operaciones parece ser relevante para
operadores CAT (S, B).

Vision global de las reacciones

La Agencia recibié un total de 92 reacciones de siete grupos de interés.

Algunas de las reacciones fueron acerca de CAT (S, B) en su conjunto, sugiriendo que
CAT (S, B) no debe ser considerada como una actividad comercial. Tales reacciones se
han tenido en cuenta, pero no aceptado ya que este Dictamen no contempla si una
actividad debe ser clasificada como comercial o no comercial. EI término operacion
comercial se define en el articulo 3 del Reglamento de base, y no puede modificarse
mediante una IR de menor categoria.

Para la subparte GEN, la mayoria de reacciones se referian a CAT.GEN.NMPA.140
«Documentos, manuales e informacién a bordo». La mayoria de las reacciones pidieron
atenuaciones adicionales y una armonizaciéon con la Parte NCO; la mayoria han sido
aceptadas.

Para la subparte OP, la mayoria de comentarios se referian a la operacion de globos.
Muchos de ellos sefialaron la necesidad de aclaraciones adicionales, que se
proporcionan en las explicaciones mas adelante.

También para la subparte POL, la mayoria de reacciones se referian a los requisitos
para los globos y los AMC aplicables al sistema de determinacién de la masa. La
mayoria de estas reacciones han sido aceptadas.

Se recibieron aproximadamente 30 reacciones sobre la subparte IDE, en su mayoria
acerca de los globos. Algunas reacciones se centraron en el sistema de sujecién para el
comandante en los globos, en algunos casos apoyando el texto propuesto y en otros
oponiéndose. Algunos pedian coherencia con otras partes. Los comentarios también
destacaron la necesidad de revisar el suministro de equipos varios para globos. Se
pidieron aclaraciones acerca de los equipos de comunicacibn por radio para
planeadores.

Explicaciones

Al preparar las nuevas secciones, la Agencia verificé cuidadosamente la compatibilidad
de las disposiciones propuestas con los siguientes documentos y las adapté cuando era
necesario:

- para IR que son especificas a CAT, con la version de la Parte-CAT (A, H) como ha
sido adoptada en el Comité EASA y enviada al Parlamento Europeo para su
examen; y

- para IR que son mas especificas para operaciones con planeadores y globos, la
version mas reciente de la Parte-NCO como se discutié en el Comité EASA.

Los capitulos siguientes describen modificaciones comparadas con la versién CRD en la
medida en que implican un cambio en el contenido de las disposiciones y proporcionan
explicaciones adicionales para las disposiciones seleccionadas.
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CAT.GEN.102 Motoveleros de travesia y planeadores motorizados

El propdsito de este requisito es aclarar que los planeadores con motor, excepto los
motoveleros de travesia, deberan operarse segun las disposiciones aplicables a las
aeronaves propulsadas y planeadores. Ademas, esta disposicion detalla para los
motoveleros de travesia, que son considerados una subcategoria de los planeadores con
motor, las disposiciones aplicables dependiendo de si se operan como aviébn o como
planeador.

Esta disposicion se ha elevado en la jerarquia de disposiciones y colocado antes del
texto de las secciones 1y 2 de la subparte GEN.

CAT.GEN.NMPA.100 Responsabilidades del comandante

Esta disposicion resume las responsabilidades mas importantes del comandante. Las
disposiciones se han modificado con requisitos adicionales, reflejando algunas de las
disposiciones aplicables a los miembros de la tripulacion para operaciones CAT (A, H).
Los nuevos requisitos abordan el plan de notificaciéon de incidencias del operador,
requisitos FTL y de descanso, y enumeran las situaciones en que el comandante no
desempefiara funciéon alguna en una aeronave.

Aunqgue en el colectivo de los planeadores y los globos se suele usar el término «piloto
al mando» en lugar del término «comandante», la Agencia sin embargo propone utilizar
este término para mantener la coherencia con otras disposiciones de la Parte-CAT y la
Parte-ORO.

CAT.GEN.NMPA.105 Responsabilidades de los miembros de la tripulacion del
globo

La Parte-ORO también se aplica a las operaciones CAT de globos. Esto significa que el
requisito establecido en la subparte CC de asignar por lo menos un miembro de la
tripulacién de cabina para operar aeronaves certificadas para una capacidad de mas de
19 pasajeros se aplicaria a globos que transporten mas de 19 pasajeros.

Sin embargo, las disposiciones en ORO.CC se redactaron principalmente para
operaciones con aviones y helicopteros y no fueron consideradas apropiadas para
operaciones de globos. Se propone por lo tanto excluir las operaciones de globos de los
requisitos para la tripulacion de cabina.

Sin embargo, se considera que el comandante necesita ayuda de otro miembro mas de
la tripulaciéon cuando se llevan mas de 19 pasajeros. Por este motivo, se ha afadido una
nueva disposicion CAT.GEN.NMPA.105 «miembro de la tripulacion adicional del globo».
La disposicion exige la presencia de un miembro de la tripulacion adicional a bordo de
globos cuando éstos transportan mas de 19 pasajeros, Yy especifica las
responsabilidades basicas del miembro de la tripulacion adicional.

CAT.GEN.NMPA.140 Documentos, manuales e informacion a bordo

Esta disposicion ha sido modificada en funcién de las reacciones recibidas de los
interesados y para evitar inconsistencias con la ultima versién del proyecto disponible
de la Parte-NCO. La disposiciéon permite ahora que los documentos, manuales e
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informacién especificados en el parrafo a) de esta disposiciéon se puedan llevar en el
vehiculo de recuperaciéon o se guarden en el aer6dromo o lugar de operacion, para
operaciones con planeadores y globos, bajo la condicién de que el vuelo esté destinado
como una operacién A-to-A o de area local.

CAT.GEN.NMPA.150 Transporte de mercancias peligrosas

Las partes interesadas solicitaron que esta disposicion sea eliminada porque CAT (S, B)
por lo general no se usa para transportar mercancias peligrosas. Debe aclararse que
este requisito regula las circunstancias en las que es posible transportar mercancias
peligrosas sin necesidad de acreditar una aprobacion conforme a lo dispuesto en las
SPA.DG. Esto concierne, por ejemplo, a objetos transportados en el equipaje de los
pasajeros que normalmente se consideran mercancias peligrosas. En este apartado
también se trata de como comandante debe intentar detectar mercancias peligrosas
transportadas sin querer.

La Agencia, por lo tanto, mantiene esta disposicion, pero la modifica en la medida en
que el transporte de mercancias peligrosas no esta permitido, salvo cuando éstas no
estan sujetas a las Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea (Doc 9284-AN/905) en conformidad con la Parte 1 de las
Instrucciones, o cuando son transportadas por pasajeros o tripulaciéon, o en el equipaje,
de acuerdo con la Parte 8 de las Instrucciones Técnicas.

El término «Instrucciones técnicas» se define en el Anexo | (como se publicé en el
Dictamen 04/2011).

CAT.OP.NMPA.105 Procedimientos de atenuacién del ruido — globos y
planeadores motorizados

Basandose en las reacciones de las partes interesadas aceptadas, los procedimientos de
atenuaciéon del ruido se han modificado y se especifica que la disposicibn aborda las
operaciones con globos y planeadores motorizados. Ademas, el texto se ha relajado y
esta dirigido no al operador, sino al comandante.

CAT.OP.NMPA.110 Suministro y planificaciobn de combustible o lastre - globos

Este requisito ha sido modificado y se especifica que el calculo se documentara en un
plan de vuelo operacional. Ademas, se ha eliminado el término gas, como en otras
disposiciones, ya que se considera que el gas queda englobado en el término
«combustible».

CAT.OP.NMPA.115 Transporte de categorias especiales de pasajeros (SCP)

Basandose en las reacciones de las partes interesadas aceptadas, esta disposicion se ha
acortado y reducido al objetivo de seguridad de que las SCP deben transportarse de
acuerdo con los procedimientos establecidos por el operador para garantizar la
seguridad de la aeronave y sus ocupantes.

El texto de la AMC correspondiente tiene en cuenta el Reglamento (CE) no 1107/2006
acerca de los derechos de las personas con discapacidad o con movilidad reducida
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cuando viajan por aire’. Se ha prestado particular atencién al articulo 2(a), en el que se
da una definicién de «persona con discapacidad» o0 «persona con movilidad reducida»
que tiene un alcance ligeramente mas amplio que su equivalente en EU-OPS (Re. ACJ
OPS 1.260 en la Seccién 2 del JAR-OPS 1) y para las necesidades especificas de
operacién CAT con globos.

Anterior CAT.OP.NMPA.120 Almacenamiento de equipaje

Esta disposicion ha sido eliminada al haberse considerado no relevante para
operaciones CAT (S, B).

CAT.OP.NMPA.135 Aseguramiento de compartimentos de pasajeros y pilotos -
globos

Esta disposicion se ha redactado de nuevo para tratar con operaciones de globos.

CAT.OP.NMPA.165 Gestién de combustible en vuelo o lastre

El texto ha sido modificado para reflejar las necesidades operacionales especificas de
los globos. La disposiciéon esta dirigida al comandante, lo que refleja mejor la naturaleza
de las operaciones CAT (B).

CAT.OP.NMPA.170 Uso de oxigeno suplementario

El texto se refiere a la necesidad operacional de cuando utilizar oxigeno suplementario.
Tiene que ser leido junto con los requisitos relacionados sobre oxigeno en
CAT.IDE.S.125 y CAT.IDE.B.125.

CAT.OP.NMPA.185 Limitaciones operacionales - planeadores

Se afiadié una nueva disposicion para aclarar que los planeadores so6lo se operaran
durante el dia.

CAT.POL.S.110 Performance

El anterior apartado b), que abordaba las operaciones sobre areas congestionadas de
ciudades, poblaciones o asentamientos ha sido eliminado por haberse tratado ya en la
Parte-SERA 3.1.2.1.

CAT.POL.B.115 Performance

El anterior apartado b), que trataba las operaciones sobre areas congestionadas de
ciudades, poblaciones o asentamientos, ha sido eliminado por haberse tratado ya en la
Parte-SERA 3.1.2.1.

7

0J L 204, 26.7.2006, pp. 1-9.
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CAT.IDE.S.140 Equipos de radiocomunicaciones

Se ha aclarado que los equipos de comunicacion por radio sélo son obligatorios cuando
asi lo exigen los requisitos del espacio aéreo.

CAT.IDE.B.115 Operaciones VFR — Instrumentos de vuelo y de navegacién y
equipos asociados

La disposicion modificada se ajusta al texto de la Parte-NCO y aclara en qué condiciones
se requiere un altimetro baromeétrico.

CAT.IDE.B.120 Sistemas de sujecion

La disposicion modificada establece que los sistemas de sujecion para el comandante
s6lo son necesarios para globos con cestas compartimentadas.

CAT.IDE.B.135 Extintores portatiles

La disposicion modificada proporciona un enlace a CS 31HB, el cual contiene los
requisitos para extintores portatiles.

CAT.IDE.B.150 Equipo diverso

La disposicion se ha vuelto a redactar de acuerdo con los comentarios recibidos y con
las Partes NCO / SPO. Ahora se exigen algunos elementos concretos en funcién de la
categoria del globo.

CAT.IDE.B.155 Equipos de radiocomunicaciones

Se aclara que los equipos de radiocomunicacién sélo son obligatorios cuando asi lo
exijan los requisitos del espacio aéreo.

Modificaciones de la Parte-ORO

ORO.AOC

Para operadores que realizan operaciones CAT y CAT A-to-A con planeadores y globos,
el Reglamento (CE) no 2042/2003 no exige que se nombre a un titular del puesto para
el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Esto no quedaba suficientemente reflejado
en ORO.AOC.135, y por ello se ha modificado la letra a, punto 4). Por otra parte, los
requisitos en cuanto a instalaciones definidos en ORO.GEN.215 se consideran
suficientes, por lo que estos operadores estan exentos de los requisitos en cuanto a
instalaciones establecidos en ORO.AOC.140.

ORO.MLR

Se considera que la estructura completa de un manual de operaciones conforme a lo
previsto por ORO.MLR.101 no es relevante para operaciones CAT (S, B). Por lo tanto,
para poder introducir una mayor flexibilidad, a la vez que se mantienen los principios
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generales de un manual de operaciones, las operaciones CAT (S, B) han sido
exceptuadas de ORO.MLR.101 y se proporciona una estructura simplificada de un
manual de operaciones en AMC2 ORO.MLR.100.

ORO.FC

El Dictamen 04/2011 ya contenia los elementos para las operaciones CAT de
planeadores y globos. En cuanto a los operadores CAT A-to-A, los operadores CAT de
globos y planeadores tienen que cumplir con los requisitos comunes de la Seccién | que
son aplicables a todos los operadores comerciales y no comerciales de aeronaves
propulsadas complejas. Ademas, se les pide que cumplan con el requisito para
operaciones comerciales que no sean CAT de la Seccion 3, estipulando una
comprobacion anual de la competencia del operador. Las reducciones fueron una vez
mas revisadas y adaptadas de acuerdo con las modificaciones hechas para operaciones
CAT A-to-A. Estos cambios se refieren principalmente a material AMC sobre ruta/zona y
competencia del aeré6dromo.

Las disposiciones aplicables para operaciones de planeadores y globos contienen
requisitos acerca de la composiciéon de la tripulacibn de vuelo, la designacién del
comandante, capacitacion CRM, formacion diferenciada y de familiarizacién y formaciéon
y verificacion periédica, incluyendo verificacion de la competencia del operador.

ORO.CC

La Parte-ORO también se aplica a globos que realizan operaciones CAT. Esto significa
que el requisito establecido en la Subparte CC de asignhar por lo menos un tripulante de
cabina para operar aeronaves certificadas para una capacidad de asientos de mas de 19
pasajeros se aplicaria a globos que transporten mas de 19 pasajeros.

Esto fue considerado irrelevante para este tipo de operaciones y por lo tanto se propone
excluir a los globos del requisito de tripulaciéon de cabina.

Otras observaciones

Para el presente Dictamen, la definicion de «masa en vacio del globo» se afiade al
Anexo | - Definiciones segln se presenta en el Dictamen 04/2011. Las definiciones de
globo, planeador, planeador motorizado y motovelero de travesia se incluyeron en el
Dictamen 04/2011. Aunque estos términos fueron posteriormente excluidos durante el
procedimiento de comitologia y no aparecen en el primer Reglamento (UE) n® xXXX/XxxX
sobre Operaciones Aéreas (pues dicho Reglamento s6lo contiene requisitos para aviones
y helicopteros), las definiciones se insertaran en el Reglamento sobre Operaciones
Aéreas modificado, donde se estableceran las disposiciones para globos, planeadores,
planeadores motorizados y motoveleros de travesia. Ademas, la definicién de carga de
trafico se modifica ligeramente para tener en cuenta las operaciones de globo.

Para las operaciones CAT de globos y planeadores, no se han propuesto cambios a la
Parte-ARO.
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CAT (A-to-A)

Politica

Objetivos para operaciones CAT A-to-A

En funcion de los comentarios recibidos sobre la NPA, las reacciones recibidas sobre el
CRD, las observaciones recogidas durante las reuniones tematicas AGNA sobre vuelos
A-to-A, asi como durante los debates en el Comité EASA, la Agencia entiende que las
disposiciones propuestas sobre operaciones CATA-to-A deben cumplir los siguientes
objetivos:

apoyar las operaciones CAT de organizaciones no complejas, donde el servicio
proporcionado son vuelos de turismo dentro de un &rea local con aeronaves
pequerias no complejas en VFR diurno o nocturno;

- proporcionar incentivos a aeroclubes que también sean organizaciones de
formacién autorizadas (ATO) en sus esfuerzos por consolidar el nUmero de sus
miembros, teniendo en cuenta que estas organizaciones generalmente operan
operaciones CAT A-to-A con aeronaves no complejas en VFR de dia en un nimero
limitado de dias;

- garantizar que se cumple el principio de proporcionalidad;

- mantener un alto nivel de seguridad apropiado para operaciones CAT al
transportar pasajeros; y

- tomar en cuenta en particular los riesgos inherentes cuando pilotos inexpertos
pueden realizar operaciones CAT ocasionales.

Alcance de operaciones CAT A-to-A tal como se definen en el Reglamento
marco de operaciones aéreas

El articulo 6, apartado 1, del proyecto de Reglamento sobre Operaciones aéreas
adoptado en el Comité EASA y enviado al Parlamento Europeo y al Consejo para su
examen exime a las operaciones CAT A-to-A de la aplicacion de los anexos Il y IV. La
razon de la exenciéon era aplazar un debate mas pormenorizado sobre las operaciones
CAT A-to-A al momento en que el Dictamen EASA sobre el paquete CAT A-to-A esté
disponible.

El articulo 6 define las operaciones CAT A-to-A como operaciones con origen y destino
en el mismo aerédromo/lugar de operaciéon con aviones de performance clase B y
helicépteros no complejos.

El término «avion de performance clase B» se define en el Anexo | — Definiciones, y se
ha transpuesto desde EU-OPS 1.470 sin cambios. Para ser considerado como aviéon de
performance clase B, deben cumplirse todos los criterios siguientes:

- impulsado por motores de hélice;
- peso maximo al despegue (MTOW) de 5 700 kg o menos; y

- configuracién maxima de plazas de pasajeros (MPSC) de 9 0 menos.
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El término «helicéptero no complejo» se deriva de la negacién de la definicion de
helic6ptero motorizado complejo en el articulo 3 del Reglamento de base. Para ser
considerado como helicoptero no complejo, deben cumplirse todos los criterios
siguientes:

- MTOM de 3 175 kg o0 menos;
- MPSC de 9 o menos; y

- certificado para operaciones con un solo piloto.

Comparacion entre los objetivos y el alcance segun se define en el Reglamento
Marco

Este ambito de aplicacibn como queda definido en el Reglamento marco es muy amplio
y permitiria operaciones CAT complejas regulares que van mas alla de los objetivos
enunciados anteriormente. Lo siguiente debe ser destacado especialmente:

- El alcance también permitiria operaciones con aeronaves motopropulsadas
complejas, un avidon de performance clase B esta clasificado como un avion
motopropulsado complejo si el avion es propulsado por motores turbohélice o esta
certificado para una tripulacién minima de 2 pilotos.

- La definicion en el Reglamento marco no establece limites de tiempo de vuelo o
limites geogréficos, lo que significa que dichas operaciones CAT A-to-A también se
pueden ofrecer mas alla de un area local (en las IR no aparece una Unica
definicidon para este término), en particular con aeronaves complejas.

- Ademas, no hay limitaciones de reglas de vuelo, lo que significa que dichas
operaciones CAT A-to-A pueden ser realizadas en VFR diurno, VFR nocturno e
inclusive IFR, para los cuales, en particular para el ultimo, la complejidad de las
operaciones aumenta significativamente.

- Por dltimo, el maximo de nueve pasajeros es una cifra considerablemente alta,
que puede alcanzarse efectivamente con aviones complejos.

Resumen de las acciones propuestas

Basandose en la evaluacidén anterior, se proponen las siguientes acciones.

Cabe destacar que las autoridades competentes pueden y deben aplicar el principio de
proporcionalidad a sus instrucciones y procedimientos internos aplicados en el proceso
de certificacién de organizaciones no complejas. Con el fin de asegurar un alto nivel de
seguridad para operaciones CAT y abordar los riesgos inherentes a operaciones CAT
ocasionales, cuando son realizadas por un operador cuya actividad principal no se
adscribe al CAT, se propone mantener el requisito de un certificado para operaciones
CAT A-to-A.

Para operadores aéreos que realizan exclusivamente operaciones CAT A-to-A con
aviones y helicopteros, se proponen reducciones adicionales. A tal efecto, se proponen
modificaciones a la Parte-CAT, la Parte-ORO y la Parte-ARO. La mayoria de estas
atenuaciones, sin embargo, afiaden limitaciones adicionales en cuanto a las reglas de
vuelo admisibles siendo VFR diurno y al tamafio de la aeronave, por ejemplo ELA2.
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Los aviones y helicopteros ELA2 estan definidos en el Anexo | - Definiciones de la
siguiente manera:

- Un avion ELA2 es un aviéon con una masa maxima de despegue (MTOM) de 2 000
kg o menos que no esté clasificado como aeronave motopropulsada compleja; y

- Un helicoptero ELA2 es una nave de ala rotatoria muy ligero con una MTOM
inferior o igual a 600 kg que es de disefio simple, disefiada para llevar no mas de
dos ocupantes, no propulsada por motores de turbina y/o cohete.

Ademas, hay que sefalar que las disposiciones ya adoptadas para la Parte CAT y la
Parte ORO incluyen una serie de atenuaciones para operaciones locales u operaciones
con aeronaves no complejas. Estas se originan a partir de las atenuaciones en UE-OPS
y JAR-OPS3:

- Apéndice 1 a 1.005 (a) para operaciones con aviones de performance clase B
durante VFR diurno;

- Apéndice 1 a 3.005(f) para operaciones con helicépteros mas pequefios durante
VFR diurno; y

- Apéndice 1 a 3.005(Qg) para operaciones de helicopteros locales.

El anexo 1 a la presente Nota proporciona una tabla de referencias cruzadas entre los
apéndices y las nuevas disposiciones EASA OPS, incluyendo una Diferencia.

El anexo 2 a la presente Nota proporciona una lista de atenuaciones, prohibiciones y
disposiciones que no son aplicables o no son relevantes para las operaciones A-to-A
tipicas.

Por dltimo, para aeroclubes que tengan un certificado ATO, deberia ser posible ofrecer
vuelos de promocién bajo ciertas condiciones. Para activar esta opcidén, se proponen
Modificaciones del Reglamento sobre personal de vuelos, en particular a la Parte-ORA.

Modificaciones de los Reglamentos Marco

Las disposiciones para operaciones A-to-A propuestas requieren modificaciones de los
Reglamentos de operaciones aéreas y de personal de vuelo.

No se considera necesario definir operaciones CAT A-to-A. Cada reduccion especifica a
qué categoria de aeronaves, reglas de vuelo y entorno operativo se aplican. Esto
permite disposiciones mas proporcionales segun de qué se trate.

El punto 4 del Reglamento marco sobre operaciones aéreas modificado retira la
derogacion para vuelos A-to-A del articulo 6. El punto 5 del Reglamento marco
modificado especifica que las disposiciones excepcionales para EU-OPS AOC vy el
proceso de conversion de AOC para helicépteros establecido en el articulo 7 se aplican
igualmente a operaciones CAT A-to-A. La modificacion del articulo 10 propone una
transicion en forma de exenciéon de 2 afios para CAT-A-to-A. Por otra parte, el
Reglamento modificado propone modificaciones para mantener la coherencia con los
Reglamentos marco, por ejemplo, en relacidon con las FTL.

Ademas, el Reglamento modificado introduce cambios en los anexos que se explican
con mas detalle a continuacion.
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82. En cuanto al Reglamento marco sobre las tripulaciones aéreas, se introdujo un nuevo
apartado ORA.ATO.155 para permitir a los ATO ofrecer vuelos de promociéon en
determinadas circunstancias. No se considera necesaria una transicion.

I1l1. Modificaciones de la Parte-CAT
Ambito de aplicacion

83. El gréafico siguiente identifica en azul las subpartes y secciones aplicables a operaciones
CAT A-to-A.

Part-CAT
|
| | | |
Subpart A Subpart B ) Sljesiitic Subpart D
General Operating Alr(;rnacfl'to%%f&ri?%nce Instrument, data,
requirements procedures [ equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
= Motor-powered Motor-powered Aeroplanes Aeroplanes
aircraft aircraft
Section 2 Section 2 Section 2 Section 2
Non-mg;cg:ﬁ:;gwered Non—m;)itlf():::)f(t)wered Helicopters Helicopters

Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes

Section 4 Section 4

Sailplanes Balloons

Section 5

Balloons
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Explicaciones

84. Los anexos del Reglamento sobre operaciones aéreas y la Parte-CAT en particular han
sido elaborados teniendo en cuenta desde el inicio el principio de proporcionalidad. Por
respeto de este principio, las disposiciones existentes en la Parte-CAT ya distinguen
entre:

- operaciones locales y vuelos A-to-A versus operaciones A-to-B;

- aeronaves no complejas versus aeronaves complejas;

- aeronaves monomotor versus aeronaves multimotor;

- operaciones nocturnas IFR y VRF versus operaciones VFR diurnas;
- operaciones de un solo piloto versus operaciones multipiloto;

- operaciones para las que se requiere tripulacién de cabina versus operaciones sin
requisitos de tripulaciéon de cabina;

- performance clases A, By C para aviones; y
- performance clases 1, 2, 3 y categorias A y B para helicopteros.

85. En resumen, para operaciones CAT A-to-A las siguientes reglas no son aplicables ni
relevantes:

- reglas dirigidas exclusivamente a operaciones A-to-B;

- reglas para aeronaves complejas;

- reglas para operaciones IFR;

- reglas para operaciones multipiloto y reglas con tripulaciéon de cabina; y
- reglas para aviones de performance clases Ay C.

86. El anexo 2 proporciona una lista completa con explicaciones a las 236 referencias de
reglas que, o bien:

- prevén reducciones especificamente para operaciones CAT A-to-A; o

- prevén reducciones para operaciones con aeronaves no complejas o aviones de
performance clase B, u operaciones de area local, que también son aplicables a
operaciones CAT A-to-A; o

- son por definicion no aplicables o no relevantes para operaciones CAT A-to-A.

87. Como se ha dicho anteriormente, se han transpuesto a la Parte-CAT en la medida de lo
posible las reducciones de EU-OPS y JAR-OPS 3 para aviones de performance clase B
durante VFR diurno, operaciones de helicépteros pequefios durante VFR diurno y
operaciones de helicépteros locales. El anexo 1 presenta una tabla de referencias
cruzadas con una declaracion de transposicion.

88. La Agencia una vez mas ha llevado a cabo una verificacibn de proporcionalidad de las
disposiciones aplicables para operaciones CAT A-to-A e identificado las siguientes reglas
en las que estan justificadas reducciones adicionales para operaciones CAT A-to-A.
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CAT.OP.MPA.151 Normas de abastecimiento de combustible — Reducciones

Se propone afiadir un nuevo parrafo b), con una reduccién para operaciones CAT A-to-A
con Aeronaves Ligeras Europeas (ELA) 2 durante VFR diurno. La reduccion permitiria al
operador, en lugar de aplicar los requisitos de CAT.OP.MPA.150 para la planificaciéon del
vuelo y el método de calculo de combustible previo al vuelo, especificar Unicamente un
minimo de combustible de reserva final en el OM que no podra ser inferior a la cantidad
necesaria para volar por un periodo de 45 minutos.

Dicha reduccién estaba contenida también en UE-OPS, Apéndice 1 a 1.005(a) 12 (i).

Este nuevo parrafo b) obliga al actual a convertirse en c).

CAT.POL.A.310 Franqueamiento de obstaculos en el despegue - aviones
multimotores

Se propone afiadir un nuevo parrafo e€) que reduce, para las operaciones VFR diurnas
con aviones de performance clase B, algunos de los requisitos de construccién de la
ruta de despegue que son, desde el punto de vista de seguridad, pertinentes para las
operaciones en condiciones meteoroldgicas visuales (VMC).

Dicha reduccién estaba también contenida en UE-OPS, apéndice 1 a 1.005(a) 24.(i).

Modificaciones de la Parte-ORO

ORO.GEN

En términos generales, al determinar el equilibrio adecuado entre IR y AMC, la Agencia
considerd la necesidad de garantizar la flexibilidad de las disposiciones en tiempos en
que los avances en comunicaciones digitales, informatica y otras disciplinas abren el
camino a un sinnumero de alternativas técnicas y donde el nimero de opciones
disponibles tiende a proliferar, con una complejidad y densidad de operaciones cada vez
mayor. Este aumento de la complejidad en modelos y operaciones de negocio, con
multiples interacciones entre elementos del sistema, no sélo obliga a las autoridades y
organizaciones a implementar sistemas de gestion eficaces, también requiere
flexibilidad para que las organizaciones cumplan o superen los objetivos de seguridad
definidos por las IR, adoptando medios de cumplimiento y estrategias de mitigaciéon de
riesgos segun ellos lo consideren necesario en funcidén de su organizacién, modelo de
negocio, infraestructuras y tipos de operacién en particular.

Esto también se aplica a los requisitos del sistema de gestidon propuestos con la Parte-
ORO, que se estructuran para establecer el objetivo de seguridad en las IR, mientras
los medios detallados para lograr este objetivo se definen como AMC. Esto proporciona
flexibilidad, pues una organizacion puede proponer meétodos alternativos a aquellos
establecidos en los AMC de la Agencia para cumplir el objetivo establecido a nivel de IR.
Esto es particularmente relevante en el area de gestion de seguridad, ya que no puede
haber tal cosa como un enfoque de «talla Unica» para una gestion eficaz de la
seguridad: las organizaciones necesitan flexibilidad para identificar riesgos y mitigar
adecuadamente sus riesgos de seguridad especificos.

Por lo tanto, no se incluyen requisitos excesivamente detallados a nivel de ORO.GEN
con el fin de no crear una carga innecesaria para ciertos tipos de organizaciones. En
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términos de gestién de la seguridad, el requisito basico (ORO.GEN.200 (a) (3)) es
bastante conciso, simplemente exige que la organizacion:

- identifique los riesgos de seguridad de aviacion que conllevan sus actividades;
- se encargue de evaluar y gestionar los riesgos asociados;
- tome medidas para mitigar el riesgo y compruebe su eficacia.

97. Cabe seflalar que tanto para organizaciones complejas como no complejas es posible
que la misma persona actie como gerente de seguridad y como gerente de vigilancia
del cumplimiento, siempre que haya recursos suficientes disponibles para ambas
funciones y que se pueda garantizar la independencia de las inspecciones y auditorias.

98. Debido a la naturaleza de las operaciones, se considera que no se transportarian
mercancias peligrosas a iniciativa del operador durante dichas operaciones. Ademas, y
por la misma razén, no se espera que los pasajeros transporten mercancias peligrosas
distintas a las actualmente admitidas en virtud de la parte 8 de las Instrucciones
Técnicas. Por lo tanto, operaciones CAT A-to-A, asi como operaciones CAT con
planeadores y globos han sido eximidas del requisito ORO.GEN.110 (j) de que un
operador establezca y mantenga un programa de formacién sobre mercancias
peligrosas para su personal.

ORO.AOC

99. 56. Para operadores que realizan operaciones CAT y CAT A-to-A con planeadores y
globos, el Reglamento (CE) no 2042/2003 no exige la designacion de un titular del
puesto para el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Esto no se refleja
suficientemente en ORO.AOC.135 y por lo tanto el parrafo (a)(4) ha sido modificado.
Ademas, los requisitos en cuanto a instalaciones definidos en ORO.GEN.215 se
consideran suficientes y por tanto dichos operadores estan exentos de los requisitos
establecidos al respecto en ORO.A0C.140.

ORO.MLR

100. Se considera que la estructura completa de un manual de operaciones segun se
requiere en ORO.MLR.101 no es relevante para operaciones CAT A-to-A con aviones y
helicopteros ELA2. Por lo tanto, para poder introducir mas flexibilidad, manteniendo al
mismo tiempo los principios generales de un manual de operaciones, dichas
operaciones CAT A-to-A, asi como las operaciones con planeadores y globos han sido
eximidas de ORO.MLR.101 y se presenta una estructura simplificada de un manual de
operaciones en AMC2 ORO.MLR.100.

ORO.FC

101. Las modificaciones de ORO.FC se ajustan a lo ya propuesto en el Dictamen EASA
04/2011. Operadores de operaciones CAT A-to-A y operaciones CAT de planeadores y
globos tienen que cumplir con los requisitos comunes de la Seccién | que son aplicables
a todos los operadores comerciales y no comerciales de aeronaves motopropulsadas
complejas. Ademas, se les pide que cumplan con el requisito para operaciones
comerciales que no sean CAT de la Seccidon 3, que estipula una comprobacién anual de
la competencia del operador. La seccion comudn ya incluia reducciones para aviones de
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performance clase B con respecto a la validez de competencia de ruta/area y
aeroédromo. Esta reduccidn se amplia ahora a operaciones CAT A-to-A en la medida en
que el periodo de validez de 12 meses no se aplica.

V. Modificaciones de la Parte-ARO

102. Se elimina el apartado ARO.OPS.210 en el que se requiere que la autoridad determine
un area local.

103. En cambio, se afadié un nuevo parrafo c) a ARO.OPS.100 para aclarar que la autoridad
competente podra determinar limitaciones operacionales especificas que deben ser
documentadas en las OPSPECS. El formato OPSPECS actual ya contiene campos para
especificar limitaciones operacionales.

V1. Modificaciones de la Parte-ORA

104. Se propone afiadir un nuevo apartado ORA.ATO.155 para permitir a las ATO ofrecer, en
determinadas condiciones, vuelos de promocién A-to-A con aviones ELA2, helicépteros
y planeadores ELA2 y operaciones de area local con globos.

105. Esta disposicion debe permitir a los aeroclubes continuar con la practica actual de
ofrecer vuelos de promocién para atraer a nuevos estudiantes y proporcionar una soélida
base juridica para dichas operaciones. Al mismo tiempo, la Agencia traté de evitar la
creacion de un terreno de juego desigual con los operadores aéreos comerciales
ofreciendo vuelos CAT A-to-A en VFR diurno con aeronaves ELA2. El nimero de dias, asi
como el area de operacion se ha restringido.

VI1l. Otras observaciones

A los efectos de operaciones CAT A-to-A, no se han realizado cambios en las
definiciones del anexo | publicadas en el Dictamen 04/2011.
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Anexo 1: Tablas de referencias cruzadas a los Apéndices en UE-OPS vy JAR-OPS3

Apéndice 1 a 1.005(a) — Aviones de performance clase B, VFR diurno

Apéndice 1 a OPS 1.005 (a)

EASA OPS - Referencia

Diferencia

(a) Terminologia

1. Operaciones A-to-A - el despegue y el
aterrizaje se realizan en el mismo lugar.

2. Operaciones A-to-B - Despegue y
aterrizaje se realizan en lugares distintos.

3. Noche - Las horas comprendidas entre
el fin del crepudsculo civil vespertino y el
comienzo del crepusculo civil matutino, o
cualquier otro periodo entre la puesta y la
salida del sol que prescriba la autoridad
competente.

Anexo | - Definiciones

Los términos A-to-A y A-to-B no se definen
aqui. A-to-A se describe en el Reglamento
marco.

Definicién de noche: sin cambios.

(b) Operaciones a las que este apéndice es
aplicable, pueden llevarse a cabo de
acuerdo con las siguientes reducciones.

Observaciones generales:

En lo siguiente, aviones de performance
clase B han sido tratados como aviones no
complejos.

Sin embargo, hay que sefalar que aviones
de performance clase B también podrian
ser aeronaves complejas si la aeronave ha
sido certificada para una tripulacion de
vuelo minima de dos pilotos o si el aviéon
esta propulsado por dos 0 mas motores de
turbohélice.

1. OPS 1.035 Sistema de calidad:

En el caso de un operador muy pequefio, el
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Diferencia

cargo de Gerente de Calidad puede ser
tenido por un responsable designado si se
utilizan auditores externos. Esto se aplica
también cuando el gerente responsable
ocupa uno o varios de dichos cargos.

ejercida por el gerente de vigilancia de
cumplimiento (CMM). Esta funcién no
puede ser combinada con una funcién post-
responsable. Sin embargo, en una
organizacién no compleja, la funcién del
CMM se puede combinar con la funcién del
gerente responsable siempre que el
gerente responsable haya demostrado la
competencia relacionada.

2.Reservado

3. OPS 1.075 Método de transporte de
personas:

No se requiere para operaciones VFR de
aviones monomotores.

CAT.GEN.MPA.165

No se ha transpuesto

Es evidente que este requisito no es
relevante para aviones mas pequefios y no
se requiere del operador medida especifica
alguna

4. OPS 1.100 Admisién a la cabina de
vuelo:

(i) El operador debera establecer
disposiciones para el transporte de
pasajeros en un asiento de piloto.

(ii) El comandante deber& asegurarse de
que:

A. El transporte de pasajeros en un
asiento de piloto no causa
distracciones y/o interferencias con la
operacion del vuelo; y

B. EIl pasajero que ocupe un asiento de
piloto se haya familiarizado con las
restricciones y procedimientos de
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Diferencia

seguridad relevantes.

5. OPS1.105 Transporte no autorizado:

No se requiere para operaciones VFR de
aviones monomotores.

No se ha transpuesto

Es evidente que este requisito no es
relevante para aviones mas pequefios y no
se requiere del operador medida especifica
alguna

6. OPS1.135 Informacion adicional y
formularios a bordo:

(i) Para operaciones A-to-A VFR diurnas de
aviones monomotores, no sera necesario
tener a bordo los siguientes documentos:

(A) plan de vuelo operacional;

(B) registro técnico del avion;

(C) documentacion informativa NOTAM /
AlS;

(D) informacién meteoroldgica;

(E) Notificacion de categorias especiales de
pasajeros, etc ...; y

(F) Notificacion de cargas especiales que
incluya mercancias peligrosas... etc.

(ii) En el caso de operaciones VFR A-to-B
de aviones monomotores diurnas, no es
necesario llevar la notificaciéon de
categorias especiales de pasajeros tal
como se describe en OPS1.135 (a) (7).

(iii) En el caso de operaciones diurnas VFR
A-to-B, el plan de vuelo operacional puede
adoptar una forma simplificada y debe
cumplir con las necesidades del tipo de
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operacion.

7. OPS1.215 Uso de servicios de transito
aéreo:

Para operaciones VFR de aviones
monomotores diurnas no se mantendra
contacto obligatorio con ATS en la medida
adecuada a la naturaleza de la operacion.
Los servicios de bUsqueda y salvamento
deberan estar asegurados de conformidad
con OPS1.300.

CAT.OP.MPA.100(b)

Sin cambios

8. OPS1.225 Minimos de operacion de
aerédromo:

Para operaciones VFR, los minimos
operativos VFR estandar normalmente
cubriran este requisito. Cuando sea
necesario, el operador especificara
requisitos adicionales teniendo en cuenta
factores tales como la cobertura de radio,
el terreno, la naturaleza de los sitios para
el despegue y el aterrizaje, las condiciones
de vuelo y la capacidad ATS.

Propuesta: AMC nuevo

AMC12 CAT.OP.MPA.110 minimos de
operacion de aerédromo

OPERACIONES VFR CON AERONAVES
MOTOPROPULSADAS NO COMPLEJAS

Para el establecimiento de minimos de
operacion VFR, el operador podra aplicar los
minimos de operacion VFR prescritos en la
Parte-SERA. Cuando sea necesario, el
operador puede especificar en el OM
condiciones adicionales para la aplicacion de
dichos minimos, teniendo en cuenta factores
tales como cobertura de radio, terreno,
naturaleza de los emplazamientos de
despegue y aterrizaje, condiciones de vuelo y
capacidad ATS.

Sin cambios

9. OPS1.235 Procedimientos de atenuacion
del ruido:

CAT.OP.MPA.130
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Diferencia

No es aplicable a las operaciones de vuelo
VFR de aviones monomotores.

10. OPS1.240 Rutas y areas de operacion:

El parrafo (a) (1) no es aplicable a
operaciones A-to-A VFR diurnas de aviones
monomotores.

CAT.OP.135(c)

Sin cambios

11. OPS1.250 Establecimiento de altitudes
minimas de vuelo:

Para operaciones VFR diurnas, este
requisito se aplicard como sigue. El
operador garantizara que las operaciones
se realicen Unicamente por las rutas o
areas en las que pueda mantenerse una
separacion del terreno segura, y tendra en
cuenta factores tales como temperatura,
condiciones meteorolégicas desfavorables
(por ejemplo, turbulencia severa y
corrientes descendentes de aire,
correcciones de temperatura y variaciones
de presion de valores normales).

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145(a)

Sin cambios

12. OPS1.255 Normas de abastecimiento
de combustible:

(i) En el caso de vuelos A-to-A —ElI
operador especificara la cantidad minima
de combustible en la cual el vuelo debe
terminar. Esta reserva de combustible final
minima no debera ser inferior a la cantidad
necesaria para volar por un periodo de 45
minutos.

para (i):
Propuesta: nuevo CAT.OP.MPA.151(b)

(b) No obstante a), para operaciones de
aviones no complejos con una MTOM de
2 000 kg o menos que despegan y
aterrizan en el mismo aerédromo o lugar
de operacion, el operador debera
especificar el combustible de reserva
final en el OM, que no podra ser inferior

TE.RPRO.00036-001© Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

Modificado

Limitado a aviones no complejos con una
MTOM de 2 000 kg o menos.

Pagina 28 de 94



Dictamen 03/2012

Apéndice 1 a OPS 1.005 (a)

EASA OPS - Referencia

3 Sep 2012

Diferencia

(ii) En el caso de vuelos A-to-B—El
operador garantizara que el calculo previo
al vuelo del combustible utilizable
requerido para un vuelo, incluye:

(A) Combustible para el rodaje —
Combustible que se consume antes del
despegue, si es significativo; y

(B) Combustible para el viaje (combustible
para llegar al destino); y

(C) Reserva de combustible-

1. Combustible para contingencias—
combustible que no es menor al 5% del
combustible para el viaje previsto o, en el
caso de replanificacion en vuelo, 5% del
combustible necesario para el resto del
vuelo; y

2. Combustible de reserva final—
Combustible para volar por un periodo
adicional de 45 minutos (motores de
piston) o 30 minutos (motores de turbina);

y

(D) Combustible alternativo —Combustible
necesario para llegar al destino alternativo
pasando por el destino, si es necesaria una
alternativa de destino; y

(E) Combustible extra—Combustible que
puede necesitar el comandante ademas del
requerido en los péarrafos (A) - (D)
anteriores.

a la cantidad necesaria para volar por un
periodo de 45 minutos.

La antigua letra b) pasa a ser ¢)
para (ii)
CAT.OP.MPA.151(a)

13. OPS1.265 Transporte de pasajeros no
admitidos en un pais, deportados o

CAT.OP.MPA.155
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personas en custodia:

Para operaciones de vuelo VFR de aviones
monomotores y que no estan destinadas a
transportar pasajeros no admitidos en un
pais, deportados o personas en custodia, el
operador no tiene la obligacion de
establecer procedimientos para el
transporte de dichos pasajeros.

Del texto se desprende claramente que los
procedimientos de operador se requieren
solamente cuando se llevan SCP.

A pesar de que el hecho de que pasajeros
no admitidos en un pais, deportados y
personas en custodia raras veces se
transportan en un avién monomotor en
VFR como CAT, no hay justificacion de
seguridad para eximir al operador de
establecer los procedimientos en tales
vuelos.

14. OPS1.280 Plazas de Pasajeros:

No es aplicable a operaciones de vuelo VFR
de aviones monomotores.

CAT.OP.MPA.165

No se ha transpuesto

Es obvio que para operaciones con aviones
no complejos, el establecimiento de
procedimientos debe seguir un enfoque
proporcionado y pragmatico. No parece
haber ninguna necesidad de reduccion.

OPS1.285 Instrucciones a pasajeros: La
demostracion y charla se daran segun sea
apropiado para el tipo de operaciones. En
operaciones con un solo piloto, no se
asignaran al piloto tareas que le distraigan
de sus deberes de vuelo.

CAT.OP.MPA.170
Propuesto para afiadir AMC2 CAT.OP.MPA.170

OPERACIONES CON UN SOLO PILOTO SIN
TRIPULACION DE CABINA

Para las operaciones con un solo piloto sin
tripulacién de cabina, el comandante debe
proporcionar instrucciones de seguridad a los
pasajeros, excepto durante las fases criticas
del vuelo.

Sin cambios

16. OPS1.290 Preparacion del vuelo:

(i) plan de vuelo operacional para

CAT.OP.MPA.170(c)
AMC1 CAT.OP.MPA.170(a)
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operaciones A-to-A -No es necesario.

(ii) operaciones A-to-B en VFR diurnas—El
operador garantizara que se elabore para
cada vuelo una forma simplificada del plan
de vuelo operacional que corresponda al
tipo de operacion.

17. OPS1.295 Seleccién de aer6dromos:

No es aplicable a operaciones VFR. Las
instrucciones para el uso de aerédromos y
sitios para el despegue y aterrizaje se
impartiran con referencia a OPS1.220.

CAT.OP.MPA.180

No se ha transpuesto

El texto vigente ya excluye las operaciones
VFR.

18. OPS1.310 Miembros de la tripulaciéon
en sus estaciones:

Para operaciones VFR, instrucciones en
este sentido sélo se requieren cuando se
realizan operaciones con dos pilotos.

CAT.OP.MPA.210

No se ha transpuesto

La disposicion en efecto ya se ocupa de
operaciones solamente con tripulacion
multiple. Por otra parte, no existe una
correlacién légica entre el requisito de
seguridad y las clases de performance o
reglas de vuelo que pudieran ser tomados
en cuenta.

19. OPS1.375 Gestiéon del combustible en
vuelo

No se requiere que el Apéndice 1 del OPS
1.375 se aplique a operaciones de vuelo
VFR diurnas de aviones monomotores.

CAT.OP.MPA.280

No se ha transpuesto

El Apéndice 1 del OPS 1.375 no existe.

20. OPS1.405 Inicio y continuacion de la
aproximacion:

No es aplicable a operaciones VFR.
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explicita las operaciones VFR.

21. OPS1.410 Procedimientos operativos—
Altura de cruce del umbral:

No es aplicable a operaciones VFR.

CAT.OP.MPA.310

No se ha transpuesto

El requisito contempla operaciones de
aproximacion de precision. No hay
necesidad de atenuar de forma explicita las
operaciones VFR.

22. OPS1.430 a 1.460, incluyendo
apéndices:

No es aplicable a operaciones VFR.

CAT.OP.MPA.110-120
SPA.LVO

No se ha transpuesto

A excepcion del requisito de establecer
minimos para operaciones VFR, el IR y los
AMC correspondientes trantan con
operaciones bajo IFR. No hay necesidad de
atenuar de forma explicita las operaciones
VFR.

24. OPS1.530 Despegue:

(i) El Parrafo (a) se aplica con la siguiente
adicion. La Autoridad podra, en funcion de
cada caso, aceptar otros datos de
performance presentados por el operador y
basados en demostracidon y/o experiencia
documentada. Los parrafos (b) y (c) se
aplican con la siguiente adicién. Cuando los
requisitos de este punto no puedan
cumplirse debido a limitaciones fisicas
relativas a la longitud de la pista y existe
un claro interés publico y necesidad para la
operacion, la Autoridad podra aceptar,
caso por caso, otros datos de performance,
que no estén en contradiccién con el
manual de vuelo en relacién con
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procedimientos especiales, presentados
por el operador en funciéon de
demostracion y/o experiencia
documentada.

(ii) el operador que desee realizar
operaciones de conformidad con el parrafo
(i) debera contar con la aprobacion previa
de la Autoridad expedidora del AOC. Dicha
aprobacion:

(A) especificara el tipo de avién;

(B) especificara el tipo de operacion;

(C) especificara el(los) aerédromos (s) y
pistas afectados;

(D) restringir el despegue a ser efectuado
en VMC;

(E) especificaréa las cualificaciones de la
tripulaciéon, y

(F) se limitara a aviones cuyo el primer
certificado de tipo se expidié antes del 1 de
enero de 2005.

(iii) la operacion debera ser aceptada por
el Estado en el que esté situado el
aerédromo.

24. OPS1.535 Franqueamiento de
obstaculos de despegue - aviones
multimotores

(i) Los parrafos (a)(3), (a)(4), (a)(5),
b)(2), (©)(Q), (©)(2) y en el Apéndice no
son aplicables a operaciones VFR diurnas.

(ii) Para operaciones IFR o VFR diurnas, los

CAT.POL.A.310
AMC1 CAT.POL.A.310

Para transponer (i) se propone la siguiente
enmienda a CAT.POL.A.310:

insertar un nuevo parrafo (e)

(e) Los requisitos en (a)(3), ()(4), (a)(5),
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no cubriria trayectoria de vuelo que
requiera cambios de rumbo de mas de 15°.

(i) la referencia a IFR y a (B) no esta
transpuesta. No hay justificacion de
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parrafos (b) y (c) se aplicaran con las
siguientes variaciones.

(A) Se considerara posible orientacion
visual de rumbo cuando la visibilidad de
vuelo sea 1,500m o mas

(B) La anchura maxima de corredor
requerida es 300 m cuando la visibilidad de
vuelo sea de 1,500 metros o mas.

B)(2) y (©)(2) no seran aplicables a
operaciones VFR de dia.

para transponer parcialmente (ii) se propone
la siguiente enmienda a AMC1
CAT.POL.A.310:

anadir al final del parrafo (a):

Para operaciones VFR nocturnas, la
orientacion visual de curso se considerara
posible cuando la visibilidad de vuelo sea de
1,500 metros o mas.

seguridad disponible para tales
reducciones.

25. OPS1.545 Aterrizaje—aerddromos de
destino y alternativos

(i) el apartado se aplica con la siguiente
adicion. Cuando no se pueda cumplir con
los requisitos de este apartado debido a
limitaciones fisicas relativas a la longitud
de la pista y hay un claro interés publico y
necesidad operativa para la operacion, la
Autoridad podra aceptar, caso por caso,
otros datos de performance, que no estén
en contradiccion con el Manual de vuelo del
avion en relacién con procedimientos
especiales, presentados por el operador
basandose en demostraciones y/o
experiencia documentada.

(ii) el operador que desee realizar

operaciones de conformidad con el parrafo
(i) debera contar con la aprobaciéon previa
de la Autoridad expedidora del AOC. Dicha

TE.RPRO.00036-001© Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

No se ha transpuesto

cualquier reduccién caso por caso
requeriria un procedimiento del Articulo 14.
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aprobacion:

(A) especificara el tipo de avion;

(B) especificara el tipo de operacion;

(C) especificara el(los) aerédromos (s) y
pistas afectados;

(D) restringira la aproximacion final y el
aterrizaje a ser efectuados bajo VMC;
(E) especificara las cualificaciones de la
tripulacion, y

(F) se limitar&a a aviones cuyo primer
certificado de tipo se expidié antes del 1 de
enero de 2005.

(iii) la operacion debera ser aceptada por
el Estado en el que esté situado el
aerodromo.

26. OPS1.550 Aterrizaje—pistas secas

(i) el apartado se aplica con la siguiente
adicion. Cuando no se pueda cumplir con
los requisitos de este apartado debido a
limitaciones fisicas relativas a la longitud
de la pista y hay un claro interés publico y
necesidad operativa para la operacién, la
Autoridad podra aceptar, caso por caso,
otros datos de performance, que no estén
en contradiccion con el Manual de vuelo del
avion en relaciéon con procedimientos
especiales, presentados por el operador
basadndose en demostraciones y/o
experiencia documentada.

(ii) el operador que desee realizar
operaciones de conformidad con el parrafo
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No se ha transpuesto

cualquier reduccién caso por caso
requeriria un procedimiento del Articulo 14.
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(i) debera contar con la aprobacion previa
de la Autoridad expedidora del AOC. Dicha
aprobacion:

(A) especificara el tipo de avién;

(B) especificara el tipo de operacion;

(C) especificara el(los) aerédromos (s) y
pistas afectados;

(D) restringira la aproximacion final y el
aterrizaje a ser efectuados bajo VMC;
(E) especificard las cualificaciones de la
tripulacién; y

(F) se limitara a los aviones cuyo primer
certificado de tipo se expidid el antes del 1
de enero de 2005.

(iii) la operacion debera ser aceptada por
el Estado en el que esté situado el
aerédromo.

27.Reservado

28. OPS1.650 operaciones VFR diurnas:

El Apartado 1.650 es aplicable con la
siguiente adicidon. Aviones monomotores,
emitidos por primera vez con un certificado
de aeronavegabilidad antes del 22 de mayo
de 1995, podran quedar exentos de los
requisitos de los incisos (f), (@), (h) e (i)
por la Autoridad si el cumplimiento
requeriria reequipamiento.

CAT.IDE.A.125 (d)

Sin cambios

29. Parte-M, apartado M.A.704, Exposicion
de gestion del mantenimiento de la
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aeronavegabilidad

La Exposicion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad
puede estar adaptado a la operacién a ser
realizada;

30.Parte M, apartado M.A.306, sistema de
registro técnico del operador:

La Autoridad podra aprobar una forma
abreviada del sistema de registro técnico,
relevante al tipo de operacion realizada.

No es tratado en el Reglamento de
Operaciones Aéreas.

32. OPS1.940 Composicién de la
tripulacion de vuelo:

Los parrafos (a)(2), (a)(4), y (b) no son
aplicables a las operaciones VFR diurnas,
salvo que (a)(4) debe aplicarse en su
totalidad cuando se requiere dos pilotos
por OPS1.

No se ha transpuesto

La aplicabilidad / no aplicabilidad se
desprende del texto

32. OPS1.945 Entrenamiento de
conversion y verificacion:

(i) El parrafo (a)(7)-Los vuelos en linea
bajo supervisiéon (LIFUS) podréan realizarse
en cualquier avién de la clase aplicable. La
cantidad de LIFUS necesarios depende de
la complejidad de las operaciones a
realizar.

(ii) El parrafo (a)(8) no es necesario.

ORO.FC.220 (d)(2) + punto AMC1
correspondiente e.3

ORO.FC.220 (b)(i)

33. OPS1.955 Nombramiento como
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comandante:

El parrafo (b) se aplica de la siguiente
manera. La Autoridad podra aceptar un
curso abreviado de comandante que
corresponda al tipo de operacién realizada.
El parrafo (a)(1)(i) no es aplicable a las
operaciones VFR diurnas.

34. OPS1.960 Comandantes titulares de
una licencia de piloto comercial

ORO.FC.A.250 (b)

35. OPS1.965 Entrenamiento y
verificaciones periédicas:

(i) El parrafo (a)(1) se aplicara a las
operaciones VFR diurnas de la manera
siguiente. Todo el entrenamiento y
verificaciones seran relevantes al tipo de
operacién y a la clase de avién en el cual
opera el miembro de la tripulacién de
vuelo, teniendo debidamente en cuenta
cualquier equipo especializado utilizado.

(i) El parrafo (a)(3 (ii) se aplica de la
siguiente manera. La formacién en el avién
podra ser dirigida por un Examinador de
habilitacién de clase (CRE), un Examinador
de vuelo (FE) o un Examinador de
habilitacion de tipo (TRE).

(iii) El parrafo (a)(4)(i) se aplica de la
siguiente manera. La verificacion de
competencia del operador puede ser
llevada a cabo por un examinador de
habilitacion de tipo (TRE), un examinador

TE.RPRO.00036-001© Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

AMC1 ORO.FC.230, punto A.5
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de habilitacion de clase (CRE) o un
comandante debidamente cualificado
nombrado por el operador y aceptable para
la Autoridad, entrenados en conceptos CRM
y evaluacién de pericia en CRM.

(iv) El parrafo (b)(2) se aplicara a las
operaciones VFR diurnas de la forma
siguiente. En aquellos casos en que las
operaciones se realicen durante
temporadas de no méas de ocho meses
consecutivos, una verificacion de
competencia del operador es suficiente.
Esta verificacion de competencia debera
realizarse antes del comienzo de las
operaciones de transporte aéreo comercial.

ORO.FC.230 (b)(3)

36. OPS1.968 Cualificaciéon del piloto para
operar en ambos puestos de pilotaje:

El apéndice 1 no seréa aplicable a las
operaciones VFR diurnas de aviones
monomotores.

No se ha transpuesto

Se explica por si mismo

37. OPS1.975 Competencia en ruta y
aerédromo:

(i) Para operaciones VFR diurnas, los
parrafos (b), (¢) y (d) no son aplicables,
salvo que el operador deberé& garantizar
que, en los casos en que sea necesaria una
aprobacion especial del Estado del
aerédromo, se observan los requisitos
asociados.

(ii) Para operaciones IFR u operaciones
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VFR nocturnas, como alternativa a los
parrafos (b) a (d), la competencia de ruta
y aerédromo podra revalidarse de la
siguiente manera:

(A) Salvo para operaciones en los
aerédromos mas exigentes,
completando al menos diez sectores
dentro del area de operacion durante los
12 meses anteriores, ademas de
cualquier auto-aleccionamiento
requerido.

(B) Las operaciones en los aerédromos
mas exigentes podran efectuarse
Unicamente si:

1. el comandante ha sido cualificado en ese
aerédromo en los 36 meses anteriores por
una visita como tripulante de vuelo en
activo o como observador;

2. la aproximacion se hace en VMC desde
la altitud minima de sector aplicable; y

3. se ha hecho un auto-aleccionamiento
adecuado antes del vuelo

38. OPS1.980 Mas de un tipo o variante:

(i) No se aplica si las operaciones estan
limitadas a clases de aviones de un solo
piloto con motores de pistén en VFR
diurno.

(ii) Para las operaciones nocturnas VFR e
IFR, el requisito establecido en el Apéndice
1 del OPS1.980, parrafo (d)(2)(i) durante
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500 horas en la posicion de tripulante
correspondiente antes de ejercer los
privilegios de dos anotaciones en la
licencia, se reduce a 100 horas o sectores,
si una de las anotaciones se refiere a una
clase. Un vuelo de verificacion debe ser
completado antes de permitir al piloto
desempefar funciones de Comandante.

39. OPS1.981 Operacion de helicopteros y
aviones:

El parrafo (a)(1) no es aplicable si las
operaciones se limitan a clases de aviones
de un solo piloto con motores de piston.

ORO.FC.240 (c)

40.Reservado

41. OPS1.1060 Plan de vuelo operacional:

No se requiere para operaciones
VFR/Diurnas A-to-A. Para operaciones
VFR/diurnas A-to-B el requisito es
aplicable pero el plan de vuelo puede estar
en una forma simplificada adaptada al tipo
de operaciones realizadas. (Ver OPS1.135).

CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 (&)

Transpuesto

Diferencia: EASA OPS soélo se refiere a VFR
y no a VFR diurno. Sin embargo, el alcance
de A-to-A se limita a VFR diurno.

42. OPS1.1070 Exposiciéon de gestion de
mantenimiento de la aeronavegabilidad

La Exposicion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad
puede estar adaptado a la operacién a ser
realizada;
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Operaciones Aéreas.
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43. OPS1.1071 registro técnico del avion:

Aplicable como se indica para la Parte M,
apartado M.A.306 Sistema de registro
técnico del operador.

No se aborda en el Reglamento de
Operaciones Aéreas.

44 Reservado

45 . Reservado

46. OPS1.1240 Programas de formacion:

Los programas de formacion se adaptaran
al tipo de operaciones realizadas. Un
programa de autoformacién puede ser
aceptable para operaciones VFR.

No se ha transpuesto

Dentro del ambito del Reglamento (CE) No
300/2008.

47. OPS1.1250 Lista de verificacion de
procedimiento de bUsqueda de avion:

No es aplicable a las operaciones VFR
diurnas.
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Dentro del ambito del Reglamento (CE)
n©300/2008.
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(a) Terminologia.

(1) Operaciones locales. Vuelo realizado dentro
de un area geografica local y definida
aceptable para la Autoridad, que comience y
termine en el mismo lugar en el mismo dia.

Anexo | - Definiciones

Modificado
La definicibn en EASA OPS es mas especifica.

Helicopteros pequefios (como se define en JAR-
OPS 1) se consideran como helicopteros no
complejos (en el sentido del Reglamento de
base).

(b) Aprobacién. El operador que desee realizar
operaciones de conformidad con este Apéndice
debera contar con la aprobacién previa de la
Autoridad expedidora del AOC. Dicha
aprobacion especificara:

(1) El tipo de helicoptero; y
(2) El tipo de operacion.

(3) Las limitaciones geograficas de las
operaciones locales en el contexto de este
apéndice (véase ACJ del Apéndice 1 del JAR-
OPS 3.005 (f) apartado (b)(3)).

ORO.AOC

No se ha transpuesto

No hay necesidad de transponer explicitamente
esta disposicion. La operacién de todos modos
es parte de la AOC y se incluye en el régimen de
supervision de la autoridad.

(c) Prohibicién. Las siguientes actividades
estan

prohibidas:

(1) JAR-OPS 3.065. Transporte de armas de
guerra y municiones de guerra.

CAT.GEN.MPA.155

TE.RPRO.00036-001© Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

No se ha transpuesto

Esta reducciéon no se considera relevante. Es
muy poco probable que armas de guerra y
municiones de guerra sean transportadas dentro
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de un entorno CAT con un helicOptero pequerio.

(2) JAR-OPS 3.265. Transporte de pasajeros no
admitidos en un pais, deportados o personas
en custodia.

CAT.OP.MPA.155

No se ha transpuesto

No es relevante. El transporte de pasajeros no
admitidos en un pais, deportados o personas en
custodia de las personas con un helicéptero no
complejo o durante la operaciéon de helicopteros
local parece ser poco probable.

(3) JAR-OPS 3.305. Repostaje de combustible
durante el embarque, desembarque o
permanencia a bordo de los pasajeros.

CAT.OP.MPA.195

No se ha transpuesto

La disposicién vigente prohibe ya el
reabastecimiento y descarga de combustible con
pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando con AVGAS y combustible de
alta volatilidad o una mezcla de estos tipos de
combustible. La mayoria de los helicépteros no
complejos por lo tanto ya se han abordado en
esta disposicion.

(4) JAR-OPS 3.335. Fumar a
bordo

CAT.OP.MPA.240

No se ha transpuesto.

En efecto la disposicion vigente ya prohibe fumar
y ofrece una proteccion suficiente.

(d) Reduccién. Las siguientes disposiciones son

reducidas:

(1) JAR-OPS 3.100 Admision a cabina de
vuelo:

(i) El operador debera establecer disposiciones
para el transporte de pasajeros en un asiento

AMC1 CAT.GEN.135(a)(3)
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de piloto, si es aplicable.
(ii) El comandante debera asegurarse de que:

(A) el transporte de pasajeros en el asiento de
piloto no causa distracciones y/o interferencia
con la operacion del vuelo, y

(B) El pasajero que ocupe un asiento de piloto
esté familiarizado con las restricciones y
procedimientos de seguridad relevantes.

(2) JAR-OPS 3.135 Informacién adicional y
formularios a bordo.

(i)Para operaciones locales no sera necesario
tener a bordo los siguientes documentos:

(A) JAR-OPS 3.135 (a)(1) - Plan de vuelo
operacional

(B) JAR-OPS 3.135 (a)(2) - Registro Técnico
(excepto cuando sea

necesario para aterrizaje lejano)

(C) JAR-OPS 3.135 (a)(4) - Documentacion
NOTAM / AIS

(D) JAR-OPS 3.135 (a)(5) - Informacion
meteoroldgica

(E) JAR-OPS 3.135 (a)(7) - Notificacion de
pasajeros especiales, etc.

(F) JAR-OPS 3.135 (a)(8) - Notificacion de
cargas especiales, etc.

(ii) Para operaciones no locales:

CAT.GEN.MPA.180 (b)
CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 (&)
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para (i) Modificado

Las reducciones en CAT.GEN.MPA.180 incluyen
también el certificado de niveles de ruido;

la licencia de radio de la aeronave; y
la documentacién de masa y centrado.

para (ii) ningun cambio.
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(A) JAR-OPS 3.135 (a)(1) - Plan de vuelo
operacional. El plan de vuelo puede estar en
una forma simplificada, relevante al tipo de
operaciones realizadas y aceptable para la
Autoridad.

(B) JAR-OPS 3.135 (a)(7) - Notificacion de
pasajeros especiales. No es necesario.

(3) JAR-OPS 3.140 Informacion a conservar en
tierra.

La informacidn no necesita ser retenida en el
suelo cuando son empleados otros métodos de
grabacion.

CAT.GEN.MPA.185

No se ha transpuesto

La intencién de la reduccién es oscura y no
suficientemente especificada para ser elegible
para una IR. Mas aun, la disposicion vigente ya
especifica que la informacion ser4d mantenida
hasta que haya sido duplicada en el lugar donde
vaya a ser almacenada.

(4) JAR-OPS 3.165. Alquiler

Sélo es aplicable cuando existe acuerdo de
arrendamiento formal.

Nota: El caso en que el contrato para llevar a
los pasajeros es transferido a otro operador al
que los pasajeros pagaran por el transporte, no
se considera como arrendamiento financiero.

ORO.AOC.110

No se ha transpuesto

En general se entiende que el arrendamiento
financiero requiere un contrato de
arrendamiento formal.

(5) JAR-OPS 3.215 Utilizacién de Servicios de
Transito Aéreo.

No es aplicable a menos que sea mandado por
los requisitos del espacio aéreo y la
disponibilidad para acuerdos de servicios de
busqueda y rescate sean aceptables para la

CAT.OP.MPA.100 (b)
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Autoridad.

(6) JAR-OPS 3.220 Autorizaciéon de helipuertos | AMC1 CAT.OP.MPA.105 (d) Modificado

por el operador. El contenido de la disposicion EASA OPS es

El operador debera establecer un aplicable a todas las operaciones de los
procedimiento para calificar a los Comandantes helicépteros para los sitios que no estan pre-
para la selecciéon de helipuertos o sitios de estudiados, lo que se entiende que es la
aterrizaje, adecuados para el tipo de intenciéon de esta disposicion.

helicoptero y el tipo de operacion.

(7) JAR-OPS 3.255 Normas de abastecimiento CAT.OP.MPA.151 (b) Sin cambios
de combustible.

Los parrafos (b) a (d) no son aplicables cuando
la Normas de abastecimiento de combustible
prescrita en JAR-OPS 3.255 (a) asegura que,
una vez concluido el vuelo o serie de vuelos, el
combustible restante no es inferior a una
cantidad de combustible suficiente para 30
minutos de tiempo de vuelo en crucero normal
(esto se puede reducir a 20 minutos cuando se
opera dentro de un area que proporciona sitios
de aterrizaje preventivo continuos y
adecuados). El combustible de reserva final
debe ser especificado en el manual de
operaciones para cumplir con JAROPS 3.375

(©).

(8) JAR-OPS 3.280 Plazas de pasajeros. CAT.OP.MPA.165 No se ha transpuesto

No se requiere que se establezcan Es obvio que para operaciones con helicoptero
procedimientos. no complejo, el establecimiento de

procedimientos debe seguir un enfoque

Nota: La intencién de este apartado se
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consigue con el piloto usando su juicio normal.
JAR-OPS 3.260 es aplicable y se considera que
trata la necesidad de procedimientos.

proporcionado y pragmatico. No parece haber
ninguna necesidad de una reduccion.

(9) JAR-OPS 3.285 Instrucciones a los
pasajeros.

(i) Apartado (a)(1). A menos que el hacerlo
sea inseguro, los pasajeros reciben
instrucciones verbales sobre cuestiones de
seguridad, en parte o totalmente se pueden
dar mediante una presentaciéon audiovisual.
Debe darse aprobacion previa para el uso de
dispositivos electronicos portatiles.

CAT.OP.MPA.170

Propuesto para afiadir AMC2
CAT.OP.MPA.170

OPERACIONES CON UN SOLO
PILOTO SIN TRIPULACION DE
CABINA

Para las operaciones con un solo
piloto sin tripulacion de cabina, el
comandante debe proporcionar
instrucciones de seguridad a los
pasajeros, excepto durante las fases
criticas del vuelo.

CAT.GEN.MPA.140

Modificado

Se entiende que esta AMC transpone la intencién
de la disposicion.

La intencién de esta reduccién es oscura.
CAT.GEN.MPA.140 ya implica que el uso de PED
necesita permiso del operador.

(10) JAR-OPS 3.290 Preparacion del vuelo.
(i) Para operaciones locales:

(A) JAR-OPS 3.290(a). No se requiere un plan
de vuelo operacional.

(ii) Para operaciones no locales:

(A) JAR-OPS 3.290(a). Un plan de vuelo
operacional se puede preparar en una forma
simplificada adaptada al tipo de operacion.

CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 (&)

Sin cambios

(11) JAR-OPS 3.375 Gestion del combustible
en vuelo.

CAT.OP.MPA.281
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Apéndice 1 del JAR-OPS 3.375 no necesita ser
aplicado (ver (d)(14) a continuacion).

AMC1 CAT.OP.MPA.281

(12) JAR-OPS 3.385 Utilizacion de oxigeno
suplementario.

Con la aprobacién previa de la autoridad,
excursiones entre 10,000 y 16,000 pies para
una duracion corta pueden llevarse a cabo sin
el uso de oxigeno suplementario de acuerdo
con los procedimientos contenidos en el Manual
de operaciones. (En tales circunstancias, el
operador deberéa asegurarse de que los
pasajeros estén informados antes de la salida
de que no se proporcionara oxigeno
suplementario.)

CAT.OP.MPA.285

No se ha transpuesto

No se ha considerado seguro el dar una exencion
abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicopteros, tampoco es compatible con el
Anexo 6 OACI. Se da una excepcion bajo
estrictas condiciones y aprobaciéon previa de la
autoridad competente solamente para Parte-
SPO.

(13) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.270
Almacenamiento de equipaje y carga.

Segun sea apropiado para el tipo de operacion
y helicéptero.

ACM1 CAT.OP.MPA.160

No transpuesto

Es generalmente entendido que un
procedimiento debe ser disefiado en forma
apropiada para el tipo de operacion y
helicoptero.

(14) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.375 Gestion de
combustible en vuelo.

No aplicable.

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

Sin cambios

El AMC que transpone el Apéndice no es
aplicable a operaciones de helicopteros
pequerfios u operaciones de helicopteros locales.

(15) JAR-OPS 3.630 Introduccién general.
Instrumentos y equipos.

Equipo alternativo que no cumple con los
estandares JTSO actuales pero cumple con el
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estandar de seguridad del equipo original
puede ser aceptable para la Autoridad.

aceptable, deben ser reguladas alli.

(16) JAR-OPS 3.775 Oxigeno suplementario -
helicépteros no presurizados.

Con la aprobacién previa de la autoridad,
excursiones de corta duracion entre 10 000 y
16,000 pies pueden llevarse a cabo sin oxigeno
suplementario, de acuerdo con los
procedimientos contenidos en el Manual de
operaciones.

CAT.IDE.H.240

No se ha transpuesto

No se ha considerado seguro el dar una exencion
abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicopteros, tampoco es compatible con el
Anexo 6 OACI. Se da una excepcion bajo
estrictas condiciones y aprobaciéon previa de la
autoridad competente solamente para Parte-
SPO.

(17) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.775 Oxigeno
suplementario para helicopteros no
presurizados.

No aplicable de acuerdo con (12) y (16) arriba.

CAT.IDE.H.240

No se ha transpuesto

No se ha considerado seguro el dar una exenciéon
abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicépteros, tampoco es compatible con el
Anexo 6 OACI. Se da una excepcidon bajo
estrictas condiciones y aprobacién previa de la
autoridad competente solamente para Parte-
SPO.

(18) JAR-OPS 3.955 (b) Actualizacion a
Comandante.

La Autoridad podra aceptar un curso abreviado
de comandante que corresponda al tipo de
operacion a ser realizada.

No se ha transpuesto

No hay condiciones para dicho curso abreviado
previsto

[(19) JAR-OPS 3.970 (a) Experiencia reciente.

Como alternativa a los requisitos del JAR-OPS
3.970 (a), con la aprobacion previa de la
Autoridad, lo reciente de los 90 dias puede ser
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satisfecho si el piloto ha realizado tres
despegues, 3 circuitos y 3 aterrizajes en
cualquier helicéptero en el mismo grupo
designado en los 90 dias anteriores (véase ACJ
del apéndice 1 del JAR-OPS 3.005 (f) apartado
(d)(19)). La calificacion reciente requerida para
el tipo de helicoptero que va a operarse esta
condicionada por:

(i) la validez de la Comprobacién de calificacion
de tipo (TRPC) en el tipo; y

(ii) obtener dos horas de vuelo en el tipo o
variante en los dltimos 6 meses; y

(iii) la validez de un OPC en uno de los
helicopteros del grupo designado; y

(iv) una rotacion estricta de OPC para todos los
helicépteros que vaya a volar en el grupo
designado; y

(v) la composicion de los grupos designados y
el procedimiento para la validacion de TRPC,
OPC y antigliedad, contenidos en el manual de
operaciones.]

([20]) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.965
Entrenamiento y verificaciones periddicas.

Un plan de estudios aplicable al tipo de
operacion puede ser aceptado por la Autoridad.

ORO.FC.230 (a)

21]) JAR-OPS 3.1060 Plan de vuelo
operacional.

CAT.OP.MPA.175 (c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 (&)
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Ver (2)()(A) y (2)(ii)(A) anterior.

([22]) JAR-OPS 3.1235 Requisitos de
seguridad.

Aplicable s6lo cuando se opera en Estados en
donde el programa nacional de seguridad se
aplica a las operaciones comprendidas en este
Apéndice.

No se ha transpuesto

Dentro del &mbito del Reglamento (CE)n®
300/2008.

([23]) JAR-OPS 3.1240 Programas de
formacioén.

Los programas de formaciéon se adaptaran al
tipo de operaciones realizadas. Un programa
de autoformacion adecuado puede ser
aceptable para la Autoridad.

No se ha transpuesto

Dentro del &mbito del Reglamento (CE) n°
300/2008.

([24]) JAR-OPS 3.1250 lista de verificacion de
procedimiento de blsqueda de helicéptero.

No es necesaria una lista de verificacion.
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(a) Aprobacién. El operador que desee realizar
operaciones de conformidad con este Apéndice debera
contar con la aprobacion previa de la Autoridad
expedidora del AOC. Dicha aprobaciéon especificara:

(1) El tipo de helicéptero
(2) tipo de operacion

(3) Las limitaciones geograficas de las operaciones
locales en el contexto de este apéndice (véase ACJ del
Apéndice 1 del JAR-OPS 3.005 (g) apartado (a)(3)).

ORO.AOC

No se ha transpuesto

No hay necesidad de transponer explicitamente esta
disposicion. La operacién de todos modos es parte de la
AOC y se incluye en el régimen de supervision de la
autoridad.

(b) Prohibicién. Las siguientes actividades estan
prohibidas:

(1) JAR-OPS 3.065. Transporte de armas de guerray
municiones de guerra.

CAT.GEN.MPA.155

No se ha transpuesto

Esta reduccién no se considera relevante. Es muy poco
probable que armas de guerra y municiones de guerra
sean transportadas dentro de un entorno CAT durante
una operacion de helicoptero local.

(2) JAR-OPS 3.265. Transporte de pasajeros no
admitidos en un pais, deportados o en custodia.

CAT.OP.MPA.155

No se ha transpuesto

No es relevante. El transporte de pasajeros no admitidos
en un pais, deportados o personas en custodia de las
personas con un helicéptero no complejo o durante la
operacion de helicopteros local parece ser poco probable.

(3) JAR-OPS 3.305. Carga y descarga de combustible
durante el embarque, desembarque o permanencia a

CAT.OP.MPA.195
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bordo de los pasajeros.

descarga de combustible con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando con AVGAS y combustible de
alta volatilidad o una mezcla de estos tipos de
combustible. La mayoria de los helicépteros no complejos
por lo tanto ya se han tratado en esta disposicion.

(4) JAR-OPS 3.335. Fumar a bordo.

CAT.OP.MPA.240

No se ha transpuesto.

En efecto, la disposicion vigente ya prohibe fumar y
ofrece una proteccioén suficiente.

(d) Reduccién. Las siguientes disposiciones tienen
exenciones

(1) JAR-OPS 3.135 Informacion adicional y formularios
a bordo.

(A) JAR-OPS 3.135 (a)(1) - Plan de vuelo operacional.
El plan de vuelo puede estar en una forma
simplificada, relevante para el tipo de operaciones
realizadas y aceptable para la Autoridad.

(ii) JAR-OPS 3.135 (a)(4) - Documentacion NOTAM /
AIlS. No es necesario.

(iii) JAR-OPS 3.135 (a)(5) - Informacion
meteoroldgica. No es necesario.

(iv) JAR-OPS 3.135 (a)(7) - Notificacion de pasajeros
especiales, etc. no es necesaria.

(v) JAR-OPS 3.135 (a)(8) - Notificacion de cargas
especiales, etc. no es necesaria.

CAT.GEN.MPA.180
(b)
CAT.OP.MPA.175 (c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175 (a)

Las reducciones en CAT.GEN.MPA.180 incluyen también
el certificado de niveles de ruido;

la licencia de radio de la aeronave; y
la documentacion de masa y centrado.

Reduccion para el plan de vuelo operacional transpuesto.

(2) JAR-OPS 3.140 Informacién a conservar en tierra.

CAT.GEN.MPA.185
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No es necesario conservar en tierra la informacion
cuando se utilizan otros métodos de grabacion.

La intencion de la reduccion no queda claray no es
suficientemente concreta para incluirse en una IR. Mas
aun, la disposicién vigente ya especifica que la
informacién se conservara hasta que haya sido duplicada
en el lugar donde vaya a ser almacenada.

(3) JAR-OPS 3.165. Arrendamiento

Sélo es aplicable cuando existe un acuerdo de
arrendamiento formal.

Nota: El caso en que el contrato para llevar a los
pasajeros es transferido a otro operador al que los
pasajeros pagaran por el transporte no se considera
como arrendamiento financiero.

ORO.AOC.110

No se ha transpuesto

En general se entiende que el arrendamiento financiero
requiere un contrato de arrendamiento formal.

(4) JAR-OPS 3.215 Utilizacion de Servicios de Transito
Aéreo.

No es aplicable a menos que lo exijan los requisitos del
espacio aéreo y la oferta de servicios de blsqueda y
salvamento sean aceptables para la Autoridad.

CAT.OP.MPA.100 (b)

Sin cambios

(5) JAR-OPS 3.220 Autorizacion de helipuertos por el
operador.

El operador deberéa establecer un procedimiento para
cualificar a los Comandantes para la selecciéon de
helipuertos o sitios de aterrizaje, adecuados para el
tipo de helicéptero y el tipo de operacion.

AMC1
CAT.OP.MPA.105(d)

Modificado

El contenido de la disposicion EASA OPS es aplicable a
todas las operaciones de los helicOpteros para los sitios
que no estan pre-estudiados, lo que se entiende que es
la intencién de esta disposicion.

(6) JAR-OPS 3.255 Normas de abastecimiento de
combustible. Los parrafos (b) a (d) no son aplicables
con la normas de abastecimiento de combustible

CAT.OP.MPA.151 (b)
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prescrito en JAR-OPS

3.255 (a) asegura que, una vez concluido el vuelo o
serie de vuelos, el combustible restante no es inferior
a una cantidad de combustible suficiente para 30
minutos de tiempo de vuelo en crucero normal (se
puede reducir a 20 minutos cuando se opera dentro de
un area que proporciona sitios de aterrizaje preventivo
continuos y adecuados). El combustible de reserva
final debe ser establecido en el manual de operaciones
para poder cumplir con JAR-OPS 3.375 (c).

(7) JAR-OPS 3.290(a).
Ver (C)(1)(i) anterior.

AMC1
CAT.OP.MPA.175 (a)

Sin cambios

(8) JAR-OPS 3.375 Gestion del combustible en vuelo.

No es necesario aplicar el Apéndice 1 del JAR-OPS
3.375 (ver (c)(10) a continuacion).

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Sin cambios

(9) JAR-OPS 3.385 Utilizacién de oxigeno
suplementario.

Con la aprobacion previa de la autoridad, excursiones
entre 10 000 y 13 000 pies para una duracion corta
pueden llevarse a cabo sin el uso de oxigeno
suplementario de acuerdo con los procedimientos
contenidos en el Manual de operaciones. (En tales
circunstancias, el operador debera asegurarse de que
los pasajeros estén informados antes de la salida que
Nno se proporcionara oxigeno suplementario.)

CAT.OP.MPA.285

No se ha transpuesto.

No se ha considerado suficientemente seguro conceder
una exencion abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicopteros, tampoco es compatible con el anexo 6
OACI. Se hace una excepcion bajo condiciones estrictas y
previa aprobacién de la autoridad competente solamente
para la Parte-SPO.

(10) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.375 Gestion de

CAT.OP.MPA.281

TE.RPRO.00036-001© Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

Sin cambios

Pagina 56 de 94



Dictamen 03/2012

Apéndice 1 del OPS 3.005 (g) las operaciones de
helicépteros locales, VFR diurno

EASA OPS -
Referencia

3 Sep 2012

Descripciéon de la diferencia

combustible en vuelo.

No aplicable.

AMC1
CAT.OP.MPA.281

El AMC, que transpone el apéndice, no es aplicable a las
operaciones de helicopteros pequefios u operaciones de
helicépteros locales.

(11) JAR-OPS 3.630 Introducciéon general.
Instrumentos y equipos. Equipo alternativo que no
cumple los estandares JTSO actuales, pero cumple con
el estandar de seguridad del equipo original puede ser
aceptable para la Autoridad.

No se ha transpuesto

Fuera del ambito de aplicaciéon. Los requisitos de
aprobacion o cumplimiento con ETSO entran en el &mbito
del Reglamento (CE) n®© 1702/2003. Las reducciones, si
son aceptables, deben regularse en este.

(12) JAR-OPS 3.775 Oxigeno suplementario -
helicépteros no presurizados.

Con la aprobacion previa de la autoridad, excursiones
de corta duracion entre 10 000 y 16 000 pies pueden
llevarse a cabo sin oxigeno suplementario, de acuerdo
con los procedimientos contenidos en el Manual de
operaciones.

CAT.IDE.H.240

No se ha transpuesto

No se ha considerado suficientemente seguro conceder
una exencion abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicopteros, tampoco es compatible con el anexo 6
OACI. Se hace una excepcion bajo condiciones estrictas y
previa aprobacién de la autoridad competente solamente
para la Parte-SPO.

(13) Apéndice 1 a JAR-OPS 3.775 Oxigeno
suplementario para helicopteros no presurizados.

No aplicable de acuerdo con los puntos (9) y (12)
anteriores.

CAT.IDE.H.240

No se ha transpuesto

No se ha considerado suficientemente seguro conceder
una exencion abierta sobre el uso de oxigeno y, para
helicopteros, tampoco es compatible con el anexo 6
OACI. Se hace una excepcion bajo condiciones estrictas y
previa aprobacién de la autoridad competente solamente
para la Parte-SPO.

(14) JAR-OPS 3.1060 Plan de vuelo operacional.
Ver (C)(1)(i) anterior.

CAT.OP.MPA.175 (c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175(a)
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(15) JAR-OPS 3.1235 Requisitos en materia de No se ha transpuesto
seguridad.

Dentro del ambito del Reglamento (CE) n® 300/2008.
Sélo se aplica en los Estados en donde el programa de

seguridad nacional se aplica a las operaciones
contempladas en este apéndice.
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Anexo 2: lista de reducciones v redlas no aplicables a CAT (A-to-A)

Parte-CAT

Referencia de la

disposicion

Referencia de disposicion

Explicacion

CAT.GEN.MPA.115

AMC1 CAT.GEN.MPA.115

GM1 CAT.GEN.MPA.115

CAT.GEN.MPA.180

CAT.GEN.MPA.195

AMC1 CAT.GEN.MPA.195

GM1 CAT.GEN.MPA.195(a)

GM1 CAT.GEN.MPA.195(b)

Personal o miembros de la
tripulacion que no sean tripulaciéon
de cabina en la cabina de pasajeros

Personal o miembros de la
tripulaciéon que no sean tripulacién
de cabina en la cabina de pasajeros
MEDIDAS PARA EVITAR
CONFUSION DE LOS PASAJEROS

Personal o miembros de la
tripulacion que no sean
tripulacion de cabina en la cabina
de pasajeros MIEMBROS DE LA
TRIPULACION EN VUELOS DE
POSICIONAMIENTO

Documentos, manuales e
informacioén a bordo

Conservacion, produccion y
utilizacién de grabaciones del
registrador de vuelo

Conservacion, produccion y
utilizacién de grabaciones del
registrador de vuelo
CONTROLES OPERATIVOS

Conservacion, produccion y
utilizacién de grabaciones del
registrador de vuelo

EXTRACCION DE REGISTRADORES
DESPUES DE UN INCIDENTE
NOTIFICABLE

Conservacion, presentacion y
utilizacién de grabaciones del
registrador de vuelo

INSPECCION DE LA GRABACION DE
REGISTRADORES DE VUELO

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A

Reducciones para A-to-A con
aeronaves no complejas y
operaciones locales

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas
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Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Referencia de la . . . . .
Referencia de disposicion Explicacion

disposicion

Reducciones para aeronaves
no complejas durante
operaciones de helicépteros
en VFR diurno y locales.

CAT.OP.MPA.100(b) Uso de servicios de transito aéreo

Uso de aerédromos y zonas de Reducciones para aviones no
CAT.OP.MPA.105 ., .

operacion complejos

Minimos de operacion de No es relevante para
CAT.OP.MPA.110(b) i P _ P

aerodromo operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operacion de
aerédromo

GM1 CAT.OP.MPA.110 PROCEDIMIENTOS DE PARTIDA DE
AERODROMO SOBRE TIERRA -
HELICOPTEROS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operacion de

aerédromo No es relevante para
SISTEMAS DE LUCES DE operaciones CAT A-to-A - IFR
APROXIMACION — OACI, FAA

GM2 CAT.OP.MPA.110

Minimos de operacion de
GM3 CAT.OP.MPA.110 aerédromo
OPERACIONES SBAS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operaciéon de

aerodromo No es relevante para

AMC1  CAT.OP.MPA.110 .
OPERACIONES DE DESPEGUE - operaciones CAT A-to-A - IFR
AVIONES

Minimos de operacion de

aerédromo No es relevante para
OPERACIONES DE DESPEGUE - operaciones CAT A-to-A - IFR
HELICOPTEROS

AMC2 CAT.OP.MPA.110

Minimos de operacion de
AMC3 CAT.OP.MPA.110 aerédromo
- OPERACIONES NPA, APV, CAT I

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operacion de

aerodromo No es relevante para

AMC4 CAT.OP.MPA.110 .
CRITERIOS PARA ESTABLECER operaciones CAT A-to-A - IFR
RVR/CMV

Minimos de operaciéon de

aerédromo No es relevante para
AMC5 CAT.OP.MPA.110 DETERMINACION DE MINIMOS . P
operaciones CAT A-to-A - IFR
RVR/CMV/VIS PARA NPA, APV, CAT
I - AVIONES
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Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Referencia de la . . . . .
Referencia de disposicion Explicacion

disposicion

Minimos de operacion de
aerodromo

AMC6 CAT.OP.MPA.110 DETERMINACION DE MINIMOS
RVR/CMV/VIS PARA NPA, APV, CAT
I - HELICOPTEROS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operacion de

aerodromo No es relevante para
OPERACIONES DE VUELO EN operaciones CAT A-to-A - IFR
CIRCUITO - AVIONES

AMC7 CAT.OP.MPA.110

Minimos de operacién de
aerédromo

AMCS8 CAT.OP.MPA.110 OPERACIONES DE VUELO EN
CIRCUITO SOBRE TIERRA -
HELICOPTEROS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Minimos de operacion de

aerodromo No es relevante para

AMC10 CAT.OP.MPA.110 CONVERSION DE VISIBILIDAD operaciones CATpA t0-A - IFR
METEOROLOGICA NOTIFICADA A P
RVR

Minimos de operacion de

aerédromo
EFECTO SOBRE MINIMOS DE No es relevante para
AMC11 CAT.OP.MPA.110 .
ATERRIZAJE DE EQUIPO CON operaciones CAT A-to-A - IFR
FALLA TEMPORAL O DEGRADADO
EN TIERRA

Minimos de operacion de
aerédromo

AMC12 CAT.OP.MPA.110 OPERACIONES VFR CON
AERONAVES MOTOPROPULSADAS
NO COMPLEJAS

Reducciones para aeronaves
no complejas

Parcialmente no relevante

Técnicas de vuelo de aproximacién .
para operaciones CAT A-to-A

CAT.OP.MPA.115 .
- aviones

- IFR
Técnica de vuelo de aproximacion -
i N | t
AMC1  CAT.OP.MPA.115 aviones ©es r_e evante para
DESCENSO CONTINUO PARA operaciones CAT A-to-A - IFR

APROXIMACION FINAL (CDFA)

Técnicas de vuelo de aproximacion

- aviones No es relevante para
OPERACIONES NPA SIN APLICAR operaciones CAT A-to-A - IFR
LA TECNICA CDFA

AMC2 CAT.OP.MPA.115
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AMC3

GM1

AMC1

GM1

AMC1

GM1

AMC1

Referencia de la

disposicion

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.125

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.135(c)

CAT.OP.MPA.140

CAT.OP.MPA.140(c)

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

Técnica de vuelo de aproximacion -

aviones
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS E
INSTRUCCIONES Y FORMACION

Técnica de vuelo de aproximacion -

aviones
DESCENSO CONTINUO PARA
APROXIMACION FINAL (CDFA)

Aproximaciones mediante radar de
a bordo (ARA) para operaciones
sobre el agua - Helicépteros

Aproximaciones mediante radar de
a bordo (ARA) para operaciones
sobre el agua - Helicopteros
CONSIDERACIONES GENERALES

Aproximaciones mediante radar de
a bordo (ARA) para operaciones
sobre el agua - Helicopteros
CONSIDERACIONES GENERALES

Procedimientos de despegue y
aproximacion por instrumentos

Procedimientos de atenuaciéon del
ruido
DISENO NDAP

Procedimientos de atenuaciéon del
ruido — Aviones

TERMINOLOGIA
CONSIDERACIONES GENERALES
EJEMPLO

Procedimientos de atenuaciéon del
ruido — Aviones

Rutas y areas de operacion -
Consideraciones generales

Distancia maxima desde un
aerédromo adecuado para aviones
bimotores sin aprobacion ETOPS

Distancia méaxima desde un
aerodromo adecuado para aviones

3 Sep 2012

Explicacion

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es aplicable para aviones
no complejos, VFR.

No es aplicable para aviones
no complejos, VFR.

No es aplicable para aviones
no complejos, VFR.

Reducciones para aeronaves
no complejas, Ato-A, VFR,
diurno.

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A de
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A de
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GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

GM1

GM1

Referencia de la

disposicion

CAT.OP.MPA.140(c)

CAT.OP.MPA.150

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(b)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(i)

CAT.OP.MPA.150(c)(3)(il)

CAT.OP.MPA.151(a)

CAT.OP.MPA.151(b)

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

bimotores sin aprobacion ETOPS
CRITERIOS OPERACIONALES PARA
AVIONES BIMOTORES PEQUENOS
SIN CAPACIDAD ETOPS

Distancia maxima desde un
aerodromo adecuado para aviones
bimotores sin aprobacion ETOPS
VELOCIDAD DE CRUCERO CON UN
MOTOR NO OPERATIVO (OEI)

Normas de abastecimiento de
combustible

Normas de abastecimiento de
combustible

CRITERIOS DE PLANIFICACION -
AVIONES

Normas de abastecimiento de
combustible

UBICACION DEL AERODROMO
ALTERNATIVO EN RUTA
(COMBUSTIBLE ERA)

Normas de abastecimiento de
combustible

CRITERIOS DE PLANIFICACION -
HELICOPTEROS

Normas de abastecimiento de
combustible

METODO ESTADISTICO DE
COMBUSTIBLE PARA
CONTINGENCIAS - AVIONES

Normas de abastecimiento de
combustible

COMBUSTIBLE PARA
CONTINGENCIAS

Normas de abastecimiento de
combustible

AERODROMO ALTERNATIVO DE
DESTINO

Normas de abastecimiento de
combustible — Reducciones

Normas de abastecimiento de

3 Sep 2012

Explicacion

aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A de
aeronaves complejas

En parte no es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A

Reducciones para aviones de
performance clase B

Reducciones para aviones no
complejos, MTOM de 2 000
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.OP.MPA.151(c)

AMC2  CAT.OP.MPA.170
CAT.OP.MPA.175

AMC1  CAT.OP.MPA.175(a)

AMC1  CAT.OP.MPA.175(a)

GM1  CAT.OP.MPA.175(b)(5)
CAT.OP.MPA.180
CAT.OP.MPA.181

GM1  CAT.OP.MPA.181

combustible — Reducciones

Normas de abastecimiento de
combustible — Reducciones

Instrucciones a pasajeros
OPERACIONES CON UN SOLO
PILOTO SIN TRIPULACION DE
CABINA

INSTRUCCIONES A PASAJEROS

Preparacion del vuelo

Preparacion de vuelo

PLAN DE VUELO OPERACIONAL —
AERONAVES MOTOPROPULSADAS
COMPLEJAS

Preparacion de vuelo

PLAN DE VUELO OPERACIONAL —
AERONAVES QUE NO SON
MOTOPROPULSADAS COMPLEJAS Y
OPERACIONES LOCALES

Preparacion del vuelo
TABLAS DE CONVERSION

Selecciéon de aerédromos - aviones

Seleccidon de aerédromos y sitios de
operacion - helicépteros

Seleccion de aer6dromos y sitios de
operacion - helicopteros
PREDICCION DE ATERRIZAJE

kg o menos, VFR diurno

Reducciones para
helicépteros no complejos y
operaciones de helicopteros
locales.

Reduccion para las
operaciones con un solo
piloto sin tripulacién de
cabina

Reduccioén para aviones no
complejos A-to-A en VFR,
operacion de helicéptero no
complejo local en VFR diurno.

No es aplicable para aviones
no complejos.

No es aplicable para aviones
A-to-A no complejos en VFR;
operacioéon de helicéptero no
complejo local en VFR
diurno;

Reducciones para aeronaves
no complejas que no sean A-
to-A en VFR y operaciones
locales que no sean con
helicépteros no complejos en
VFR diurno.

No es aplicable para aviones
A-to-A no complejos en VFR;
operaciéon de helicéptero no
complejo local en VFR diurno.

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR
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GM1

GM1

AMC1

AMC1

GM1

GM2

GM1

AMC1

Referencia de la

disposicion

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181(b)(1)

CAT.OP.MPA.181(d)

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.186

CAT.OP.MPA.210

CAT.OP.MPA.210(b)

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

Seleccion de aer6dromos y sitios de
operacion - helicopteros
ALTERNATIVOS FRENTE A LA
COSTA

Seleccidon de aerédromos y sitios de
operacion - helicopteros
PREDICCION DE ATERRIZAJE

Seleccion de aerédromos y sitios de
operacion - helicopteros
AERODROMO COSTERO

Seleccion de aerédromos y sitios de
operacion - helicopteros
ALTERNATIVOS FRENTE A LA
COSTA

Minimos de planificacion para
vuelos IFR - aviones

Minimos de planificacién para
aviones IFR

MINIMOS DE PLANIFICACION PARA
AERODROMOS ALTERNATIVOS

Minimos de planificacion para IFR -
aviones

PROYECCIONES CLIMATICAS PARA
AERODROMOS

Minimos de planificacion para
vuelos IFR - helicépteros

Minimos de planificacion para
aviones IFR

MINIMOS DE PLANIFICACION PARA
AERODROMOS ALTERNATIVOS

Miembros de la tripulaciéon en sus
estaciones:

Miembros de la tripulaciéon en sus
estaciones

POSICIONES DE ASIENTOS DE
TRIPULACION DE CABINA

3 Sep 2012

Explicacion

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Es parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
de ambiente
multitripulacién/con
tripulacion de cabina

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A con
tripulacion de cabina
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AMC1

AMC2

AMC1

GM1

GM1

GM1

Referencia de la

disposicion

CAT.OP.MPA.220

CAT.OP.MPA.245

CAT.OP.MPA.246

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.255

CAT.OP.MPA.281

CAT.OP.MPA.290

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

Medios de asistencia para
evacuacion de emergencia

Condiciones meteorolégicas - Todas
las aeronaves

Condiciones meteoroldgicas -
aviones

Hielo y otros contaminantes -
Procedimientos de vuelo

Hielo y otros contaminantes -
Procedimientos de vuelo

VUELO EN CONDICIONES DE HIELO
ESPERADO O REAL - AVIONES

Hielo y otros contaminantes -
Procedimientos de vuelo

VUELO EN CONDICIONES DE HIELO
ESPERADO O REAL -
HELICOPTEROS

Gestion del combustible en vuelo -
HELICOPTEROS
MOTOPROPULSADOS COMPLEJOS,
QUE NO SEAN OPERACIONES
LOCALES

Detecciéon de proximidad de suelo
PROGRAMAS DE FORMACION DE
TRIPULACION DE VUELO EN
SISTEMA DE ADVERTENCIA Y
ALARMA DE IMPACTO (TAWS)

Uso de sistema anticolision de a
bordo (ACAS)

PROGRAMAS DE FORMACION DE
TRIPULACIONES DE VUELO ACAS

Uso de sistema anticolisiéon de a
bordo (ACAS)
GENERAL

Uso de sistema anticolision de a
bordo (ACAS)

3 Sep 2012

Explicacion

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
de aeronaves complejas

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es relevante para vuelos
CAT A-to-A en condiciones de
hielo, reales o previstas

No es relevante para vuelos
CAT A-to-A en condiciones de
hielo, reales o previstas

No es relevante para vuelos
CAT A-to-A en condiciones de
hielo, reales o previstas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas/que no
sean operaciones locales

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas
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Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Referencia de la . . . . .
Referencia de disposicion Explicacion

disposicion

Inicio y continuacion de la No es relevante para

CAT.OP.MPA.305 . - .
aproximacion operaciones CAT A-to-A - IFR
Inicio y continuacion de la
aproximacion

AMC1  CAT.OP.MPA.305(e) REFERENCIAS VISUALES PARA

OPERACIONES DE APROXIMACION

POR INSTRUMENTOS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Procedimientos operativos—Altura No es relevante para
CAT.OP.MPA.310 P P

de cruce del umbral - aviones operaciones CAT A-to-A - IFR
Consideraciones generales No es relevante para

AMC1 CAT.POL.A.200 DATOS DE PISTAS MOJADAS Y operaciones CAT A-to-A -
CONTAMINADAS aeronaves complejas

No es relevante para
CAT.POL.A.200 Consideraciones generales operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Despegue No es relevante para
AMC1  CAT.POL.A.205 PERDIDA DE LONGITUD DE PISTA operaciones CAT A-to-A -
DEBIDO A LA ALINEACION aeronaves complejas
Despegue No es relevante para
GM1 CAT.POL.A.205 CONDICION DE LA SUPERFICIE DE  operaciones CAT A-to-A -
PISTA aeronaves complejas

No es relevante para
CAT.POL.A.205 Despegue operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Franqueamiento de obstaculos de
despegue

FRANQUEAMIENTO DE
OBSTACULOS DE DESPEGUE

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

AMC1 CAT.POL.A.210

Franqueamiento de obstaculos de No es relevante para
AMC2 CAT.POL.A.210 despegue operaciones CAT A-to-A -
EFECTO DE ANGULOS DE ALABEO aeronaves complejas

Franqueamiento de obstaculos de
No es relevante para

despegue .
AM AT.POL.A.21 . . AT A-to-A -
c3 ¢ © ° PRECISION DE NAVEGACION Zgregzzl\?:sezo(in Ie'as?
REQUERIDA piel

Franqueamiento de obstaculos de No es relevante para

GM1 CAT.POL.A.210 despegue operaciones CAT A-to-A -
PROCEDIMIENTOS DE aeronaves complejas

CONTINGENCIA PARA
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Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Referencia de la

Referencia de disposicion Explicacion

disposicion

FRANQUEAMIENTO DE
OBSTACULOS

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Franqueamiento de obstaculos de

CAT.POL.A.210
despegue

En ruta - Un motor inoperativo
AMC1 CAT.POL.A.215 (OEI)
ANALISIS DE RUTA

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

En ruta - Un motor inoperativo

CAT.POL.A.215
(OEI)

No es relevante para

En ruta - Aviones con tres o mas .
operaciones CAT A-to-A -

CAT.POL.A.220

AMC2  CAT.POL.A.225 y alternativos operaciones CAT A-to-A -
APROXIMACION FALLIDA aeronaves complejas
Aterrizaje — aer6édromos de destino No es relevante para
CAT.POL.A.225 . . operaciones CAT A-to-A -
y alternativos .
aeronaves complejas
Aterrizaje — aerodromos de destino  No es relevante para
AMC1  CAT.POL.A.225 y alternativos operaciones CAT A-to-A -
MEDICION DE ALTITUD aeronaves complejas
Aterrizaje — aerédromos de destino
. No es relevante para
y alternativos .
GM1 CAT.POL.A.225 . operaciones CAT A-to-A -
GRADIENTE DE APROXIMACION .
aeronaves complejas
FALLIDA
Aterrizaje — aer6dromos de destino
y alternativos No es relevante para
AMC1 CAT.POL.A.230 FACTORIZACION DE DATOS DE operaciones CAT A-to-A -
PERFORMANCE DE DISTANCIA DE aeronaves complejas
ATERRIZAJE AUTOMATICO
No es relevante para
CAT.POL.A.230 Aterrizaje — pistas secas operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas
Aterrizaje istas secas No es relevante para
GM1 CAT.POL.A.230 ! P operaciones CAT A-to-A -

motores, dos motores inoperativos

Aterrizaje — aeré6dromos de destino

MASA DE ATERRIZAJE

aeronaves complejas

No es relevante para

aeronaves complejas
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.POL.A.235

CAT.POL.A.240

CAT.POL.A.245

CAT.POL.A.250

AMC1 CAT.POL.A.310

CAT.POL.A.310 (e)

CAT.POL.A.345

CAT.POL.A.400

GM1 CAT.POL.A.400

AMC1 CAT.POL.A.400

AMC2 CAT.POL.A.400

CAT.POL.A.405

Aterrizaje - Pistas mojadas y
contaminadas

Aprobacién de operaciones con
angulos de alabeo incrementados

Aprobacion de operaciones de
aproximacion de descenso
pronunciado

Aprobacién de operaciones de
aterrizaje corto

Franqueamiento de obstaculos de
despegue - aviones multimotores
TRAYECTORIA DE VUELO DE
DESPEGUE - NAVEGACION
ORIENTACION DE CURSO VISUAL

Franqueamiento de obstaculos de
despegue - aviones multimotores

Aprobacién de operaciones de
aproximacion de descenso
pronunciado

Despegue

Despegue

CONDICION DE LA SUPERFICIE DE

PISTA

Despegue
PERDIDA DE LONGITUD DE PISTA
DEBIDO A LA ALINEACION

Despegue
PENDIENTE DE PISTA

Franqueamiento de obstaculos de
despegue

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Reduccién para aviones de
performance clase B, VFR
diurno

Reduccioén para aviones de
performance clase B, VFR
diurno

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas/altura
de proteccion 35 pies o0 mas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas
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AMC1

AMC2

AMC1

AMC1

AMC1

AMC2

GM1

Referencia de la

disposicion

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.410

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.420

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.435

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

Franqueamiento de obstaculos de
despegue
EFECTO DE ANGULOS DE ALABEO

Franqueamiento de obstaculos de
despegue

PRECISION DE NAVEGACION
REQUERIDA

En ruta - Todos los motores en
funcionamiento

En ruta - OEI

En ruta - OEI
ANALISIS DE RUTA

En ruta - Aviones con tres o mas
motores, dos motores inoperativos

Aterrizaje — aeré6dromos de destino
y alternativos

Aterrizaje — aerodromos de destino
y alternativos
MEDICION DE ALTITUD

Aterrizaje — pistas secas

Aterrizaje — pistas secas
FACTORES DE CORRECCION DE
DISTANCIA DE ATERRIZAJE

Aterrizaje — pistas secas
PENDIENTE DE PISTA

Aterrizaje — pistas secas
MASA DE ATERRIZAJE

Aterrizaje - Pistas mojadas y

3 Sep 2012

Explicacion

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para

operaciones CAT A-to-A -

aeronaves complejas

No es relevante para
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.POL.H.110

CAT.POL.H.210

CAT.POL.MAB.105

CAT.IDE.A.120

AMC1  CAT.IDE.A.120
CAT.IDE.A.130

AMC1  CAT.IDE.A.130 (a)(5)

AMC2  CAT.IDE.A.130 (b)

AMC1  CAT.IDE.A.130 (e)

contaminadas

Responsabilidad de obstaculos

Trayectoria de vuelo de despegue

Datos y documentaciéon de la masa
y centrado

Equipo para limpiar parabrisas

Equipo para limpiar parabrisas
MEDIOS PARA MANTENER LIMPIA
UNA PARTE DEL PARABRISAS
DURANTE LAS PRECIPITACIONES

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
INDICADOR DE DESLIZAMIENTO

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
ALTIMETROS - IFR U OPERACIONES
NOCTURNAS

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
MEDIOS PARA INDICAR EL FALLO
DE LOS MEDIOS DEL SISTEMA
INDICADOR DE VELOCIDAD PARA

operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Reducciones para aviones de
performance clase B y
helicépteros para la posicion
CG en la documentacion de
masa y centrado.

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
disposicion para aeronaves
complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
disposicion para aeronaves
complejas

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR;

parcialmente reduccion para
aeronaves no complejas.

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

AMC1  CAT.IDE.A.130 (i)

AMC1 CAT.IDE.A.130(j)

CAT.IDE.A.135

CAT.IDE.A.140

CAT.IDE.A.150

AMC1 CAT.IDE.A.150

CAT.IDE.A.155

CAT.IDE.A.160

AMC1 CAT.IDE.A.160

CAT.IDE.A.165

PREVENIR MAL FUNCIONAMIENTO
DEBIDO A CONDENSACION O
HIELO

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
ACTITUD DE ESPERA

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
SOPORTE PARA CARTAS

Equipos adicionales para
operaciones con un solo piloto en
condiciones IFR

Sistema de alerta de altitud

Sistema de advertencia y de alarma
de impacto (TAWS)

Sistema de advertencia y de alarma
de impacto (TAWS)

ALERTA DE DESVIACION DE
PENDIENTE DE PLANEO
DESCENDENTE EXCESIVA PARA
TAWS CLASE A

Sistema anticolisién de a bordo
(ACAS)

Equipos de deteccion meteorolégica
de a bordo

Equipos de deteccion meteorolégica
de a bordo
CONSIDERACIONES GENERALES

Equipos adicionales para
operaciones en condiciones de

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas/MOPSC =9

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas/MOPSC =9

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas/MOPSC =9

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas/MOPSC =9

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas /
MOPSC=>9 / aviones
presurizados

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas /
MOPSC=>9 / aviones
presurizados

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.IDE.A.170

AMC1 CAT.IDE.A.170

CAT.IDE.A.175

AMC1 CAT.IDE.A.175

CAT.IDE.A.180

AMC1 CAT.IDE.A.180

CAT.IDE.A.185

AMC1 CAT.IDE.A.185

CAT.IDE.A.190

AMC1 CAT.IDE.A.190

AMC2 CAT.IDE.A.190

formacion de hielo de noche

Sistema de interfono para
tripulacion de vuelo

Sistema de interfono para la
tripulacion de vuelo

TIPO DE INTERFONO PARA
TRIPULACION DE VUELO

Sistema de interfono del tripulante

Sistema de interfono del tripulante
ESPECIFICACIONES

Sistema de megafonia

Sistema de megafonia
ESPECIFICACIONES

Registrador de voz de la cabina de
vuelo

Registrador de voz de la cabina de
vuelo
CONSIDERACIONES GENERALES

Registrador de datos de vuelo

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA AEROPLANOS
QUE RECIBIERON UN PRIMER CofA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ENERO DE 2016

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA AEROPLANOS
QUE RECIBIERON UN PRIMER CofA

operaciones en condiciones
de hielo previstas o reales

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
operaciones multipiloto

No es relevante para
operaciones CAT (A-to-A) -
operaciones multipiloto

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas
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Referencia de la
disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

AMC3 CAT.IDE.A.190

AMC4 CAT.IDE.A.190

AMC5 CAT.IDE.A.190

AMC6 CAT.IDE.A.190

CAT.IDE.A.195

AMC1 CAT.IDE.A.195

GM1 CAT.IDE.A.195

INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ABRIL DE 1998 Y ANTES DEL 1
DE ENERO DE 2016

Registrador de datos de vuelo
ESPECIFICACIONES DE
PERFORMANCE PARA PARAMETROS
A SER REGISTRADOS PARA
AEROPLANOS QUE RECIBIERON UN
PRIMER CofA INDIVIDUAL EN O
DESPUES DEL 1 DE ABRIL DE 1998
Y ANTES DEL 1 DE ENERO DE 2016

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA AEROPLANOS
QUE RECIBIERON UN PRIMER CofA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ENERO DE 1990 HASTA E
INCLUYENDO EL 31 DE MARZO DE
1998

Registrador de datos de vuelo
ESPECIFICACIONES DE
PERFORMANCE PARA PARAMETROS
A SER REGISTRADOS PARA
AEROPLANOS QUE RECIBIERON UN
PRIMER CofA INDIVIDUAL EN O
DESPUES DEL 1 DE JUNIO DE 1990
HASTA E INCLUYENDO EL 31 DE
MARZO DE 1998

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA AEROPLANOS
QUE RECIBIERON UN PRIMER COFA
INDIVIDUAL ANTES DEL 1 DE
JUNIO DE 1990

Registro de enlace de datos

Registro de enlace de datos
GENERAL

Registro de enlace de datos
GENERAL

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas
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AMC1

AMC1

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

GM1

Referencia de la

disposicion

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.210

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.230

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

Registrador de combinacion

Registrador de combinacién
CONSIDERACIONES GENERALES

Serfiales de abrochar el cinturén de
seguridad y no fumar

Puertas interiores y cortinas

Puertas interiores y cortinas
INDICACION DE CARTELES

Botiquin médico de emergencia

Botiquin médico de emergencia
CONTENIDO DEL BOTIQUIN
MEDICO DE EMERGENCIA

Botiquin médico de emergencia
TRANSPORTE EN CONDICIONES DE
SEGURIDAD

Botiquin médico de emergencia
ACCESO AL BOTIQUIN MEDICO DE
EMERGENCIA

Botiquin médico de emergencia

MANTENIMIENTO DEL BOTIQUIN
MEDICO DE EMERGENCIA

Oxigeno de primeros auxilios

Oxigeno de primeros auxilios
CONSIDERACIONES GENERALES

3 Sep 2012

Explicacion

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
pasajeros no visibles desde
los asientos de la tripulacion
de vuelo

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones grandes

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones grandes

No es relevante a
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante a
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante a
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante a
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante a
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para vuelo
CAT A-to-A con altitudes
superiores a 25,000 pies

No es relevante para vuelo
CAT A-to-A con altitudes
superiores a 25,000 pies
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Referencia de la
disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.IDE.A.235

AMC1 CAT.IDE.A.235

AMC2 CAT.IDE.A.235

GM1 CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.245

AMC1 CAT.IDE.A.245

CAT.IDE.A.255

AMC1 CAT.IDE.A.255

CAT.IDE.A.265

Oxigeno suplementario — Aviones
presurizados

Oxigeno suplementario — Aviones
presurizados
GENERAL

Oxigeno suplementario - aviones
presurizados

REQUERIMIENTOS DE OXIGENO
PARA COCUPANTES DE ASIENTOS
DEL COMPARTIMIENTO DE
TRIPULACION DE VUELO Y
TRIPULACION DE CABINA LLEVADO
ADICIONALMENTE AL NUMERO
MINIMO REQUERIDO DE
TRIPULACION DE CABINA

Oxigeno suplementario — Aviones
presurizados
MASCARAS DE USO RAPIDO

Equipo respiratorio de protecciéon
para tripulacion

Equipo respiratorio de proteccion
para tripulacion

EQUIPO RESPIRATORIO DE
PROTECCION (PBE)

Hachas y palancas de pata de cabra

Hachas y palancas de pata de cabra
ALMACENAMIENTO DE HACHAS Y
PALANCAS DE PATA DE CABRA

Medios para evacuacion de
emergencia

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones presurizados

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones presurizados

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones presurizados

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
aviones presurizados

No es relevante/aplicable a
operaciones CAT A-to-A -
aviones
presurizados/aeronaves
complejas

No es relevante/aplicable a
operaciones CAT A-to-A -
aviones
presurizados/aeronaves
complejas

No es relevante/aplicable a
operaciones CAT A-to-A -
aviones
presurizados/aeronaves
complejas

No es relevante/aplicable a
operaciones CAT A-to-A -
aviones
presurizados/aeronaves
complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
altura de salida mayor a 6
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Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Referencia de la . . . . .
Referencia de disposicion Explicacion

disposicion

pies

No es aplicable a operaciones
CAT.IDE.A.270 Megéafonos CAT A-to-A - aeronaves
complejas

No es aplicable a operaciones
CAT A-to-A - aeronaves
complejas

Megafonos

AMC1 | CAT.IDE.A.270 UBICACION DE MEGAFONOS

No es aplicable a operaciones

Alumbrado y sefializacién de
y CAT A-to-A - aeronaves

CAT.IDE.A.275

emergencia .
9 complejas/MOPSC >9
Parcialmente no relevante
CAT.IDE.A.325 Auriculares para operaciones CAT A-to-A
- IFR
. Parcialmente no relevante
Auriculares

AMC1 CAT.IDE.A.325 CONSIDERACIONES GENERALES palllr::;operacmnes CAT A-to-A

. Parcialmente no relevante
Auriculares

M1 AT.IDE.A.32 i AT A-to-A
G ¢ 325 CONSIDERACIONES GENERALES pall'I‘:eFlaoperaCIoneS c °

No es relevante para
CAT.IDE.A.335 Panel selector del audio . b
operaciones CAT A-to-A - IFR
Equipo de comunicaciones
ngvep acion para o eracionZs IRF o Parcialmente no relevante
CAT.IDE.A.345 d P P para operaciones CAT A-to-A
VFR en rutas no navegables por IER

referencia visual

Equipo de comunicaciones y

navegacion para operaciones bajo .

IRF o VFR en rutas no navegables Parcialmente no relevante
AMC1 CAT.IDE.A.345 L 9 para operaciones CAT A-to-A

por referencia visual IER

DOS MEDIOS DE COMUNICACION

INDEPENDIENTES

Equipos de comunicacion y
navegacion para operaciones IFR o
VFR en rutas no navegables por
referencia a puntos de referencia
visuales

NUMERO Y TIPO ACEPTABLES DE
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y
NAVEGACION

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

AMC2 CAT.IDE.A.345
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

AMC2 CAT.IDE.A.345

AMC3 CAT.IDE.A.345

AMC4 CAT.IDE.A.345

GM1 CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.H.115

AMC1 CAT.IDE.H.115

CAT.IDE.H.130

AMC1 CAT.IDE.H.130 (e)

Equipos de comunicacion y
navegacion para operaciones IFR o
VFR en rutas no navegables por
referencia a puntos de referencia
visuales

NUMERO Y TIPO ACEPTABLES DE
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y
NAVEGACION

Equipo de comunicaciones y
navegacion para operaciones bajo
IRF o VFR en rutas no navegables
por referencia visual

FALLO DE UNA UNIDAD
INDIVIDUAL

Equipo de comunicaciones y
navegacion para operaciones bajo
IRF o VFR en rutas no navegables
por referencia visual

EQUIPO HF EN CIERTAS RUTAS
MNPS

Equipo de comunicaciones y
navegacion para operaciones bajo
IRF o VFR en rutas no navegables
por referencia visual
REQUERIMIENTOS DE ESPACIO
AEREO APLICABLES

Luces de operacion

Luces de operacion
LUZ DE ATERRIZAJE

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
MEDIOS PARA INDICAR EL FALLO
DE LOS MEDIOS DE PREVENCION
DE MAL FUNCIONAMIENTO DEBIDO
A CONDENSACION O HIELO DEL
SISTEMA INDICADOR DE

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR
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Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

AMC1  CAT.IDE.H.130 (f) (6)
AMC1  CAT.IDE.H.130 (i)
CAT.IDE.H.135
CAT.IDE.H.160
AMC1  CAT.IDE.H.160
CAT.IDE.H.165
CAT.IDE.H.170
AMC1  CAT.IDE.H.170
CAT.IDE.H.175
AMC1  CAT.IDE.H.175

VELOCIDAD

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
ILUMINACION DE MEDIOS DE
ESPERA PARA MEDIR Y VISUALIZAR
ACTITUD

Operaciones bajo IFR o de noche —
Instrumentos de vuelo y de
navegacion y equipos asociados
SOPORTE PARA CARTAS

Equipos adicionales para
operaciones con un solo piloto en
condiciones IFR

Equipos de deteccion meteorolégica
de a bordo

Equipos de deteccion meteorologica
de a bordo
CONSIDERACIONES GENERALES

Equipos adicionales para
operaciones en condiciones de
formacion de hielo de noche

Sistema de interfono para
tripulacion de vuelo

Sistema de interfono para la
tripulacion de vuelo

TIPO DE INTERFONO PARA
TRIPULACION DE VUELO

Sistema de interfono del tripulante

Sistema de interfono del tripulante
ESPECIFICACIONES Y
CARACTERISTICAS

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

No es relevante para vuelos
CAT A-to-A en condiciones de
hielo, reales o previstas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
ambiente multipiloto

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
ambiente multipiloto

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
que llevan a miembros de la
tripulacion que no sean
tripulacion de vuelo

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A -
que llevan a miembros de la
tripulacion que no sean
tripulacion de vuelo

TE.RPRO.00036-001® Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.

Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

Pagina 79 de 94



Referencia de la

disposicion

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.IDE.H.180

CAT.IDE.H.185

AMC1 CAT.IDE.H.185

CAT.IDE.H.190

AMC1 CAT.IDE.H.190

AMC2 CAT.IDE.H.190

AMC3 CAT.IDE.H.190

Sistema de megafonia

Registrador de voz de la cabina de
vuelo

Registrador de voz de la cabina de
vuelo
CONSIDERACIONES GENERALES

Registrador de datos de vuelo

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA
HELICOPTEROS CON UN MCTOM DE
MAS DE 3 175 KG Y QUE
RECIBIERON UN PRIMER CofA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ENERO DE 2016

Registrador de datos de vuelo
LISTA DE PARAMETROS A SER
REGISTRADOS PARA
HELICOPTEROS CON UN MCTOM DE
MAS DE 3 175 KG Y QUE
RECIBIERON UN PRIMER COFA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE AGOSTO DE 1999 Y ANTES DEL
1 DE ENERO DE 2016 Y
HELICOPTERIOS CON UN MCTOM
DE MAS DE 7 000 KG O UN MPSC
DE MAS DE NUEVE Y QUE
RECIBIERON UN PRIMER CofA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ENERO DE 1989 Y ANTES DEL 1
DE AGOSTO DE 1999

Registrador de datos de vuelo
ESPECIFICACIONES DE
PERFORMANCE PARA PARAMETROS
A SER REGISTRADOS PARA
HELICOPTEROS CON UN MCTOM DE
MAS DE 3 175 KG Y QUE
RECIBIERON UN PRIMER CofA
INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas
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Referencia de disposicion

3 Sep 2012

Explicacion

CAT.IDE.H.195

AMC1 CAT.IDE.H.195

GM1 CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.200

AMC1 CAT.IDE.H.200

CAT.IDE.H.240

CAT.IDE.H.270

AMC1 CAT.IDE.H.270

CAT.IDE.H.275

CAT.IDE.H.335

CAT.IDE.H.345

DE AGOSTO DE 1999 Y ANTES DEL

1 DE ENERO DE 2016 Y
HELICOPTERIOS CON UN MCTOM
DE MAS DE 7 000 KG O UN MPSC
DE MAS DE NUEVE Y QUE
RECIBIERON UN PRIMER CofA

INDIVIDUAL EN O DESPUES DEL 1
DE ENERO DE 1989 Y ANTES DEL 1

DE AGOSTO DE 1999

Registro de enlace de datos

Registro de enlace de datos
GENERAL

Registro de enlace de datos
GENERAL

Registrador de combinacion de
datos de vuelo y voz de cabina

Registrador de combinacion de
datos de vuelo y voz de cabina
CONSIDERACIONES GENERALES

Oxigeno suplementario —
helicépteros no presurizados

Megafonos

Megafonos
UBICACION DE MEGAFONOS

Alumbrado y sefializacién de
emergencia

Panel selector del audio

Equipo de comunicaciones y
navegacion para operaciones bajo

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

Reducciones para
helicépteros no complejos y
no presurizados.

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es aplicable para
operaciones CAT A-to-A -
aeronaves complejas

No es relevante para
operaciones CAT A-to-A - IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
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AMC1

AMC2

AMC3

GM1

Referencia de la

disposicion

CAT.IDE.H.345

CAT.IDE.H.345

CAT.IDE.H.345

CAT.IDE.H.345

Dictamen 03/2012

Referencia de disposicion

IRF o VFR en rutas no navegables
por referencia visual

Equipo de comunicaciéon y
navegacion para operaciones IRF o
VFR en rutas no navegables por
referencia visual

DOS MEDIOS DE COMUNICACION
INDEPENDIENTES

Equipos de comunicaciéon y
navegacion para operaciones IFR o
VFR en rutas no navegables por
referencia a puntos de referencia
visuales

NUMERO Y TIPO ACEPTABLES DE
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y
NAVEGACION

Equipos de comunicacion y
navegacion para operaciones IRF o
VFR en rutas no navegables por
referencia visual

FALLO DE UNA UNIDAD
INDIVIDUAL

Equipos de comunicacion y
navegacion para operaciones IRF o
VFR en rutas no navegables por
referencia visual

REQUISITOS DE ESPACIO AEREO
APLICABLES

3 Sep 2012

Explicacion

- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

Parcialmente no relevante
para operaciones CAT A-to-A
- IFR

TE.RPRO.00036-001® Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.

Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA-

Internet/Intranet.

Pagina 82 de 94



Dictamen 03/2012 3 Sep 2012

Anexo 3: Siglas vy abreviaturas utilizadas

AAC comunicacioén administrativa aeronautica

AAD desviacion respecto a la altitud asignada

AAL sobre el nivel del aer6dromo

AC corriente alterna

ACAS I sistema anticolisidon de a bordo de tipo |1

ADF estacion radiogoniométrica automatica

ADG generador neumaéatico

ADS vigilancia dependiente automatica

ADS-B vigilancia dependiente automatica por radiodifusion

ADS-C vigilancia dependiente automatica por contrato

AeMC centro de medicina aeronautica

AEO todos los motores en funcionamiento

AFCS sistema automético de control del vuelo

AFM manual de vuelo de la aeronave

AFN notificacion de vuelo de la aeronave

AFN Notificacion de la dependencia ATS

AGL sobre el nivel del terreno

AHRS sistema de referencia de actitud y rumbo

AIS servicio de informacién aeronautica

ALS sistema de luces de aproximacion

ALSF sistema de Iluces de aproximacion con Iluces de destellos
consecutivos

AMC medios de cumplimiento aceptables

AMSL sobre el nivel del mar

ANP performance de navegacion real
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AOC certificado de operador aéreo

APCH aproximacion

APU unidad de potencia auxiliar

APV procedimiento de aproximaciéon con guia vertical
AR ruta ATS

AR autorizacién requerida

AR requisitos aplicables a las autoridades

ARA aproximacion con radar de a bordo

ASC Comité de Seguridad Aérea

ASDA distancia disponible de aceleracién-parada
ATC control del transito aéreo

ATO organizacion de formacion aprobada

ATPL licencia de piloto de transporte de linea aérea
ATQP programa alternativo de formacién y cualificacion
ATS servicios de transito aéreo

AVGAS gasolina de aviacion

AVTAG combustible de alta volatilidad

B-RNAV navegacion de area basica

BALS sistema basico de luces de aproximaciéon

CAP parametros de acceso del controlador

CDFA descenso continuo para aproximacion final
CDL lista de desviaciones de la configuracion

CFIT impacto contra el suelo sin pérdida de control
CG centro de gravedad

cm centimetros

CM gestion de la configuracion / contexto

CMA enfoque de supervision permanente
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CMV visibilidad meteoroldgica convertida

CMPA aeronaves motopropulsadas complejas

CofA certificado de aeronavegabilidad

CPA punto mas cercano de aproximacion

CPDLC comunicaciones por enlace de datos entre controlador y piloto

CPL licencia de piloto comercial

CRM gestion de recursos de la tripulacion.

CRT herramienta de respuesta a los comentarios

CVR registrador de voz de la cabina de vuelo

DA altitud de decision

D-ATIS Servicio automatico de informacion terminal (ATIS) por enlace de
datos

DC corriente continua

DCL autorizacion de salida

DDM diferencia de profundidad de modulaciéon

D-FIS servicio de informaciéon de vuelo por enlace de datos

DGOR informe de incidencias con mercancias peligrosas

DH altura de decision

DME equipo de medicién de distancias

D-OTIS Servicio operativo de informacién terminal (OTIS) por enlace de
datos

DR distancia de decision

DSTRK derrota deseada

EASP Programa de la Agencia Europea de Seguridad Aérea

EC Comisidn Europea

EFB documentacion electrénica de vuelo

EFIS sistema de instrumentos electrénicos de vuelo

EGT temperatura de los gases de escape
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ELT(AD) transmisor de localizacibn de emergencia con despliegue
automatico

ELT(AF) transmisor de localizacion de emergencia (automatico y fijo)

ELT(AP) transmisor de localizacion de emergencia (automatico y portatil)

ELT(S) transmisor de localizacion de emergencia de supervivencia

EPE estimacioén del error de posicion

EPR relacion de presion del motor

EPU estimacioén de la incertidumbre respecto a la posicion

ERA alternativo en ruta (aer6dromo)

ESSG Grupo director europeo para la evaluacion de la seguridad de
aeronaves extranjeras (SAFA)

ETOPS operaciones de alcance extendido con aviones bimotor

ETSO Estandar Técnico Europeo

EUROCAE Organizacion Europea de Equipos de Aviacion Civil

EVS sistema mejorado de visiéon

FAA Federal Aviation Administration (Administracion Federal de Aviaciéon
de EE.UU.)

FAF punto de referencia de aproximacion final

FAK botiquin de primeros auxilios

FALS sistema completo de luces de aproximacion

FANS futuro sistema de navegacion aérea

FAP punto de referencia de aproximacion final

FATO area de aproximacion final y despegue

FDM supervision de los datos de vuelo

FDR registrador de datos de vuelo

FFS simulador de vuelo completo

Fl instructor de vuelo

FL nivel de vuelo
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FM modulador de frecuencia

FMS sistema de gestion del vuelo

FOR campo de observacion

FOV campo visual

FSTD dispositivo de entrenamiento con simulacién de vuelo
ft feet

FTD dispositivo de entrenamiento de vuelo

g gramo

g gravedad

GBAS sistema de aumentacién con base terrestre

GCAS sistema para la prevencion de colisiones con el terreno
GIDS sistema de deteccion de hielo con base terrestre
GLS sistema de aterrizaje GBAS

GM material de orientacion

GNSS sistema de navegacioén global por satélite

GPS sistema de posicionamiento global

GPWS sistema de aviso de proximidad al suelo

HEMS servicio médico de emergencias con helicoptero

HF alta frecuencia

HI1/MI alta intensidad / media intensidad

HIALS sistema de luces de aproximacion de alta intensidad
HLL lista de limitaciones de la heliplataforma

HoT tiempo entre deshielo y despegue

hPa hectopascal

HUD visualizacion frontal

HUDLS sistema de guia frontal en el aterrizaje

IAF punto de referencia de aproximacién inicial

IALS sistema de luces de aproximacion intermedia
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ICAO Organizaciéon de Aviacién Civil Internacional
IF punto de referencia intermedio

IFR reglas de vuelo por instrumentos

IGE efecto suelo

ILS sistema de aterrizaje por instrumentos

IMC condiciones meteorolégicas instrumentales
inHg pulgadas de mercurio

INS sistema de navegacion inercial

IORS sistema interno de notificacion de incidencias
IP punto intermedio

IR disposiciéon de aplicacion

IRNAV/IAN navegacion de area integrada

IRS sistema de referencia inercial

ISA atmosfera estandar internacional

v intravenoso

JAA Joint Aviation Authorities (Autoridades Aeronauticas Conjuntas)
JAR Requisitos Aeronauticos Conjuntos
JET1/A/Al1 queroseno

JET B combustible de alta volatilidad

JIP Procedimiento de Aplicacién Conjunta

JP-4 combustible de alta volatilidad

km kilbmetro

kN kilonewton

KSS férmula de Ktitorov, Simin y Sindalovskii

kt nudo

LAT/LONG latitud/longitud

LED diodo emisor de luz
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LIFUS vuelo de linea bajo supervisién

LNAV navegacion lateral

LoA carta de aceptacion

LOC localizador

LOE evaluacion orientada a la linea

LOFT entrenamiento de vuelo orientado a la linea

LOS superficie de obstaculos limitados

LOUT menor temperatura de uso operativo

LP performance del localizador

LPV aproximacion de precision lateral con guia vertical

LRNS sistema de navegacion de largo alcance

LVO operaciones con baja visibilidad

LVP procedimientos de baja visibilidad

LVTO despegue con baja visibilidad

m metros

MALS sistema de luces de aproximacién de media intensidad

MALSF sistema de luces de aproximacion de media intensidad con lucesde
destellos consecutivos

MALSR sistema de luces de aproximacion de media intensidad con luces de
alineacion de la pista de aterrizaje

MAPt punto de aproximacion frustrada

MCTOM masa maxima de despegue certificada

MDA altitud minima de descenso

MDA/H altitud/altura minima de descenso

MDH altura minima de descenso

MEA altitud minima de seguridad en ruta

MEL lista de equipos minimos

METAR informe meteorolégico de aerédromo

MGA altitud minima de seguridad segun cuadricula
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MHz Megahercios

MID punto medio

ml mililitros

MLS sistema de aterrizaje por microondas

MMEL lista maestra de equipos minimos

MNPS especificaciones minimas de performance de navegacion
MOC minimo de franqueamiento de obstaculos

MOCA altitud minima de franqueamiento de obstaculos
MOPS disposiciéon sobre performance operativa minima
MORA altitud minima fuera de ruta

MPSC configuracién maxima de plazas de pasajeros
mSv milisieverts

NADP procedimiento de salida con atenuaciéon del ruido
NALS sin sistema de luces de aproximacion

NAV navegacion

NDB radiofaro no direccional

Ne velocidad de turbina de potencia libre

NM millas nauticas

NOTAM aviso a los aviadores

NPA aproximacion de no precision

NVG gafas de vision nocturna

OAT temperatura del aire exterior

OCH altura de franqueamiento de obstaculos

OCL autorizacion oceanica

ODALS sistema omnidireccional de luces de aproximacion
OEI un motor inoperativo

OFS superficie libre de obstaculos
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OGE fuera del efecto suelo

OlIP punto de inicio de la compensacion

OM manual de operaciones

ONC carta de navegacion operativa

OosD datos de idoneidad operativa

OtCMPA aeronaves motopropulsadas no complejas

PAPI indicador de precision de la trayectoria de aproximacion

PAR radar de aproximacion de precision

PBE equipo respiratorio de proteccion

PBN navegacion basada en la performance

PCDS sistema de dispositivos de transporte de personal

PDP punto predeterminado

PNR punto de no retorno

POH manual operativo del piloto

PRM persona con movilidad reducida

QFE presion atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de
la pista)

QNH presion atmosférica a altura nautica

R/T radiotelefonia

RA aviso de resolucion

RAT turbina de aire de impacto

RCC centros de coordinacién de operaciones de salvamento

RCF combustible para contingencias reducido

RCLL luces de eje de pista

RFC carta de informacién de ruta

RNAV navegacion de area

RNAV 5 B-RNAV, navegacion de area basica

RNP performance de navegacion requerida
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RNPX performance de navegaciéon requerida X
ROD régimen de descenso
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics (Comision radiotécnica

para la aeronautica de EE.UU.)

RTZL luces de la zona de toma de contacto en la pista

RVR alcance visual en pista

RVSM separacion vertical minima reducida

SACA evaluacion de la seguridad de las aeronaves de la comunidad

SAFA evaluacion de la seguridad de las aeronaves extranjeras

SAE ARP practica aeroespacial recomendada por la SAE (Society of

Automotive Engineers, Sociedad de Ingenieros Automotrices)

SALS sistema sencillo de luces de aproximaciéon

SALSF sistema corto de luces de aproximacion con luces de destellos
consecutivos

SAp aproximacion estabilizada

SAP parametros de acceso del sistema

SAR busqueda y salvamento

SBAS sistema de aumentacion basado en satélites
SCP categorias especiales de pasajeros

SID salida instrumental estandar

SMS sistema de gestion de la seguridad

SPECI informe meteorolégico aeronautico eSPECIal
SRA aproximacioén con radar de vigilancia

SRE elemento de radar de vigilancia

SSALF sistema simplificado y corto de luces de aproximacion con luces de

destellos consecutivos

SSALR sistema corto y simplificado de luces de aproximacion con luces de
alineacion de la pista de aterrizaje

SSALS sistema corto y simplificado de luces de aproximacion

SSP Programa de seguridad del Estado
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SSR radar secundario de vigilancia (notificacion de altitud de presion)
STC certificado de tipo suplementario
SVS sistema de vision sintética
TA asesoramiento de transito
TAC carta de aproximaciéon terminal
TAFS prondsticos de aeré6dromo
TAS velocidad verdadera
TAWS sistema de advertencia y alarma de impacto
TCAS sistema de alerta de trafico aéreo para la prevencion de colisiones
TCCA Transport Canada Civil Aviation (Autoridad aeronautica de Canada)
TDP punto de decision para el despegue
TDZ zona de toma de contacto
THR umbral
TODA distancia de despegue disponible
TORA recorrido de despegue disponible
TRI instructor de habilitacién de tipo
TSE error total del sistema
TVE error vertical total
TWIP informacién meteoroldgica terminal para pilotos
UMS sistema de supervision del uso
uTC tiempo universal coordinado
UTR sujecion del torso superior
Vat velocidad indicada en el umbral
VDF estacion radiogoniométrica de muy alta frecuencia
VFR reglas de vuelo visual
VHF muy alta frecuencia
VIS visibilidad
VMC condiciones meteorolégicas visuales
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Vmo maxima velocidad de funcionamiento

VNAV navegacion vertical

VOR radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia

Vsic velocidad de pérdidaa 1l g

Vso velocidad de entrada en pérdida

Vy velocidad correspondiente al régimen de ascenso 6ptimo
WAC carta aeronautica mundial

WXR radar meteoroldgico

ZFT sin tiempo de vuelo

ZFTT formacion sin tiempo de vuelo

TE.RPRO.00036-001® Agencia Europea de Seguridad Aérea Todos los derechos reservados.
Documento privado. Las copias no son controladas. Confirmar estado de revision a través de EASA- Pagina 94 de 94
Internet/Intranet.



