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ze dne 3. zari 2012

k naFizeni Komise, kterym se méni provadéci pravidla pro letovy provoz a provadéci
pravidla pro posadky letadel

Provoz kluzakt a balond v obchodni letecké dopravé

Provoz letounii a vrtulnikd z bodu A do bodu A v obchodni letecké dopravé
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Shrnuti

Toto stanovisko obsahuje provadéci pravidla pro provoz kluzakd a balond v obchodni
letecké dopravé a méni nasledujici pravidla:

- predmétné nafizeni o letovém provozu,
- prilohu I - Definice pro pfilohy II az VIII,
- prilohu II - ¢ast ARO, Pozadavky na urady tykajici se letového provozu,

- prilohu III - ¢ast ORO, Pozadavky na organizace tykajici se letového provozu,
zejména obchodnich leteckych provozovatell a neobchodnich leteckych
provozovatel( sloZitych motorovych letadel, a

- prilohu IV — ¢ast CAT, Technické pozadavky tykajici se obchodni letecké dopravy.

Toto stanovisko dale obsahuje provadéci pravidla pro CAT lety zacinajici a koncici na
stejném letiSti nebo provoznim misté. Méni nasledujici pravidla:

- nafizeni tykajici se letového provozu:
- predmétné narizeni o letovém provozu,
- prilohu II - ¢ast ARO, Pozadavky na Urady tykajici se letového provozu,

- prilohu III - ¢ast ORO, Pozadavky na organizace tykajici se letového provozu,
a

- prilohu IV - ¢ast CAT, Technické poZadavky na provoz v obchodni letecké
dopravé,

- narizeni tykajici se posadek letadel:
- predmétné narizeni o posadkach letadel, a
- pfilohu VII - ¢ast ORA, Pozadavky na organizace tykajici se posadek letadel.
Pfiprava té&chto pozadavku se fidila nasledujicimi zasadami:
- zachovat vysokou Uroven bezpecnosti,
- zajistit pfimérenost pravidel, je-li tfeba,
- zajistit pruznost a Gcinnost pro provozovatele a Urady.

Toto stanovisko je vysledkem rozsahlého procesu konzultaci, na némz se podilely
Urady, sdruzeni, provozovatelé a odbornici v oblasti letectvi.
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I. Obecna ustanoveni

1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008! (dale jen ,zéakladni nafizeni*)
ve znéni nafizeni (ES) & 1108/20097 stanovi nalezity a Uplny ramec pro definovani a
uplatfiovani spoleénych technickych pozadavk( a spravnich postupl v oblasti civilniho
letectvi.

2. Ucelem tohoto stanoviska je pomoci Evropské komisi pfi stanoveni provadécich pravidel
pro letovy provoz.

3. Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu stanoveného spravni radou Evropské
agentury pro bezpeénost letectvi (dale jen ,agentura“)® v souladu s ¢&ldnkem 19
zakladniho narizeni.

II. Oblast ptlisobnosti stanoviska
4. Toto stanovisko obsahuje provadéci pravidla pro provoz kluzakd a balond v obchodni
letecké dopravé (CAT) a méni nasledujici predpisy:
- predmétné nafizeni o letovém provozu,
- prilohu I - Definice pro pfilohy II az VIII,
- prilohu II - ¢ast ARO, Pozadavky na Ufady tykajici se letového provozu,

- pfilohu III - ¢ast ORO, Pozadavky na organizace tykajici se letového provozu,
zejména obchodnich leteckych provozovatell a neobchodnich leteckych
provozovatelQ sloZitych motorovych letadel, a

- prilohu IV — Cast CAT, Technické pozadavky tykajici se obchodni letecké dopravy.

5. Toto stanovisko dale obsahuje provadéci pravidla pro lety CAT, které zacinaji a konci na
stejném letisti nebo provoznim misté (CAT z bodu A do bodu A) a méni nasledujici
predpisy:

- nafizeni tykajici se letového provozu:
- predmétné narizeni o letovém provozu,
- prilohu II - ¢ast ARO, Pozadavky na Urady tykajici se letového provozu,

- prilohu III - ¢ast ORO, Pozadavky na organizace tykajici se letového provozu,
a

Narfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se
rusi smérnice Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79,
19.3.2008, s. 1-49.

2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1108/2009 ze dne 21. Fijna 2009, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 v oblasti leti$t, uspofadani letového provozu a letovych navigaénich sluzeb
a zruSuje smérnice 2006/33/ES. UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51-70.

3 Rozhodnuti spravni rady o postupu, kterym se bude agentura fidit pfi vydavani stanovisek,
certifikacnich specifikaci a poradenskych materidl& (postup pri tvorbé predpis(). EASA MB 08-2007,
13.6.2007.
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- pfilohu IV - ¢ast CAT, Technické poZadavky na provoz v obchodni letecké
dopravé,

- nafizeni tykajici se posadek letadel:
- predmétné nafizeni o posadkach letadel, a
- pfilohu VII - ¢ast ORA, Pozadavky na organizace tykajici se posadek letadel.

6. Dokumenty v tomto stanovisku jsou zaloZzeny na revidované strukture pravidel v
souladu s navrhem Evropské komise a agentury z dubna 2011. Nasledujici tabulka
uvadi ptehled pfiloh v rdmci nafizeni o letovém provozu a nafizeni o posadkach letadel®.

Tabulka 1: PFilohy naFizeni o letovém provozu®

Regulation
Air
operations
Annex I Annex II
Definitions Part-ARO
Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT
Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC
Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

Nafizeni tykajici se posadek v civilnim letectvi (EU) ¢. 1178/2011 ve znéni nafizeni (EU)
¢.290/2012.

NCC: neobchodni provoz slozitych motorovych letadel; NCO: neobchodni provoz jinych nez
slozitych motorovych letadel; SPO: zvlastni lety.
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Tabulka 2: Prilohy naFizeni o posadkach letadel®

Regulation
Aircrew
Annex I
- Annex II
Part-FCL
Annex IV
Annex III
Part-MED
Annex V Annex VI
Part-CC Part-ARA
Annex VII
Part-ORA
III. Konzultace
7. Toto stanovisko je zalozeno na:

- NPA 2008-22 - obsahuje navrh provadécich pravidel (IR) a souvisejicich
prijatelnych zplsobl prikazu (AMC) a poradenskych materidld (GM) pro Gfady a
organizace;

- NPA 2009-02 - obsahuje navrhy IR a souvisejicich AMC a GM pro letovy provoz.

8. NPA 2008-22 bylo zverfejnéno na internetovych strankach agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) dne 31. fijna 2008. Lhilta pro konzultace vypriela
28. kvétna 2009. NPA 2009-02 bylo zverejnéno na internetovych strankach agentury
EASA (http://www.easa.europa.eu) dne 30. ledna 2009. Lh{ta pro konzultace vypréela
31. c¢ervence 2009.

9. Upravy znéni pravidel byly podrobné& projedndny v reviznich skupinidch pro tvorbu
pravidel, vytvofenych zvlast pro NPA 2008-22 a NPA 2009-02.

10. Po obsahlych konzultacich s Ufady, sdruzenimi a provozovateli zverejnila agentura
4, fijna 2010 dokumenty pripominek a odpovédi (CRD) k ¢asti AR a dcasti OR,
25. listopadu 2010 CRD OPS I a 27. fjna 2011 CRD OPS III. Lhty vyhrazené pro
reakce na jednotlivé CRD vyprsely dne 6. prosince 2010, 15. Ginora 2011 a 30. ledna
2012.

11. Navrh tykajici se provozu CAT z bodu A do bodu A projednala agentura s ¢leny poradni
skupiny vnitrostatnich organi (AGNA) na dvou tematickych zasedanich v fijnu 2011 a
cervenci 2012.

6 FCL: udé&lovani osvédéeni zplsobilosti ¢lent letovych posadek; MED: zdravotni zplsobilost; CC:

palubni privodéi; ARA: pozadavky na UFady tykajici se posadek letadel.
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Metoda cislovani pravidel

V souladu s pokyny agentury pro pfipravu pravidel
uplatnéna tato metoda Cislovani:

<gast>.<hlava>.<oddil>.<¢>

Vysvétlivka:

<cCast>:

<hlava>:

<oddil>:

povinna - az 4 pismena nebo Cislice
pFiklady: ARO, ORO, CAT

povinna - az 4 pismena nebo cislice
priklady: GEN, OP, POL, IDE
povinny - az 5 pismen nebo Cislic

priklady: MPA, NMPA, A, H, S, B

3. zari 2012

byla u provadécich pravidel

povinné - Cislo pravidla — tfimistné Cislo, zac¢ind se 100 a dale se Cisluje

zpravidla v krocich po 5.
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Provoz CAT (S, B)

Zmény v predmétném narizeni o letovém provozu

V rdmci zmén v pfedmétném nafizeni byly provedeny dvé mensi Upravy tak, aby
o 7 o
vyhovovalo provozu CAT balonu a kluzaku.

Zména v ¢lanku 1 stanovi pouzitelnost pravidel OPS pro provoz CAT kluzak(d a balond.
Bylo téz ujasnéno, Ze toto nafizeni se nevztahuje na upoutané balony, vzducholodé a
lety upoutanym balonem. Né&které z ¢etnych druhl provozu balonl vyzaduji upoutdni.
Zakladni rozdil mezi tfemi hlavnimi druhy upoutani je nasledujici:

- L.upoutany balon" je vyslovné konstruovan tak, aby byl béhem provozu trvale
ukotven v zemi pomoci systému upoutani,

- Lupoutany let" je docasné zajisténi proti volnému pohybu balonu za letu za Ucelem
provedeni celého letu v jediném misté,

- »zajisténi pred vzletem" je docCasné zajisténi volného balonu pro uUcely zahajeni
volného letu.

Toto naftizeni se bude vztahovat pouze na provoz se ,zajiSténim pred vzletem". Na
L.upoutany balon" a ,upoutany let" se toto nafizeni nevztahuje. Tyto druhy provozu
budou zvazeny pozdéji.

Pokud jde o ptfechodné obdobi, navrhuje se odklad Ihity uplatfiovani po dobu tfi let.
Tento navrh bere v Uvahu, Ze v soucasnosti neexistuji zadna harmonizovana pravidla
EU pro takovy provoz.

Zmény v casti CAT

Oblast plisobnosti

Cast CAT obsahuje technicka pravidla pro veskery provoz CAT. Struktura ¢asti CAT byla
navrzena tak, aby umozZnovala pridavat pravidla pro urcité kategorie letadel pozdéji,
aniz by doslo k poruseni poradi pravidel, kterd byla zavedena dfive. VétSina pravidel,
ktera se pouziji pro CAT (S, B), je proto v novych oddilech.

Na nasledujicim diagramu jsou hlavy a oddily, které se uplatni pro provoz CAT (S, B),
vyznaceny modre.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Part-CAT
|
| | | ]
Subpart A Subpart B . Subpart C Subpart D
G(_eneral Operating A'rg':;to%ifg;?;ag"ce Instrun_1ent, data,
requirements procedures limiations equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
—| Motor-powered — | Motor-powered Aeroplanes Aeroplanes
aircraft aircraft
SEcHoni2 Section 2 Section 2 Section 2
Non-mgit::::;%:wered Non-m:it'g:lgaf?wered Helicopters Helicopters

19. Pravidla ¢asti CAT (S, B) je tfeba chapat v souladu s:
- pfedmétnym nafizenim o letovém provozu,

- prilohou I - Definice pojmU pouzitych v ptilohach II az VIII,

Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons

- ptilohou II - &ast ARO obsahujici poZadavky na Ufady ve vztahu k provozovateldm

CAT, a

- pfilohou III - ¢ast ORO obsahujici pozadavky na organizace, pricemz relevantni

jsou zejména tyto hlavy: ORO.GEN, ORO.MLR, ORO.AOC a ORO.FC,

- pfilohou V - ¢ast SPA, kterd obsahuje pozadavky na provoz vyzadujici zvlastni
schvaleni/opravnéni, je v zasadé rovnéz pouzitelna pro provozovatele CAT (S, B);

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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provozovatelé CAT (S, B) vSak patrné neprovadéji zadny z uvedenych druhd
provozu.

Prehled reakci

Agentura obdrzela celkem 92 reakci od sedmi zainteresovanych stran.

Nékteré z reakci se tykaly CAT (S, B) celkové; navrhovaly, aby CAT (S, B) nebyl
povazovan za obchodni Cinnost. Tyto reakce byly vzaty na védomi, ale nebyly pfijaty,
protoZe toto stanovisko se nezabyva tim, zda by urcita ¢innost méla byt klasifikovana
jako obchodni nebo neobchodni. Definici obchodniho provozu stanovi clanek 3
zakladniho nafizeni a nelze ji ménit provadécim pravidlem, tj. nizSim pravnim
predpisem.

Reakce tykajici se hlavy GEN se vétSinou tykaly CAT.GEN.NMPA.140 ,Dokumenty,
pfirucky a informace na palubé". Vétsi cast téchto reakci pozadovala dalsi uUlevy a
sladéni s ¢asti NCO; vétSina z nich byla pfijata.

Pokud jde o hlavu OP, vét&ina pfipominek se tykala provozu baloni. Mnohé z nich
poukazovaly na potfebu dalSich vyjasnéni, kterd jsou poskytnuta ve vysvétlenich
uvedenych nize.

Také vétsina reakci vztahujicich se k hlavé POL se tykala pozadavk( na balony a AMC
pro systémy pro urc¢ovani hmotnosti. Vétsina z téchto reakci byla pfijata.

Doslo priblizné 30 reakci vztahujicich se k hlavé IDE, vétsina se tykala balonl. Uréity
pocet reakci se zamé&fil na zadrzny systém pro velitele letadla u balond, pfi¢emZ nékteré
navrhované znéni podporily a nékteré s nim nesouhlasily. Nékteré reakce doporucovaly
soudrznost s ostatnimi ¢astmi. Pripominky téz poukazovaly na potfebu zrevidovat
ustanoveni o rdzném vybaveni pro balony. Byla pozadovéna vyjasnéni ohledné
radiového komunikacniho vybaveni pro kluzaky.

Vysvétlivky

Pfi pfipravé navrhu novych oddild agentura peclivé zkontrolovala soudrZznost
navrhovanych pravidel s nasledujicimi dokumenty a — kde bylo tfeba - sjednotila znéni:

- u provadécich pravidel, ktera se tykaji CAT, s verzi Casti CAT (A, H), ktera byla
prijata ve vyboru EASA a predlozena Evropskému parlamentu, a

- u provadé&cich pravidel, kterd se tykaji hlavné provozu kluzdkd a balond,
s nejnovéjsi verzi ¢asti NCO, ktera byla projednana ve vyboru EASA.

V nasledujicich kapitolach jsou popsany zmény oproti verzi uvedené v CRD, pokud jsou
spojeny se zménou v obsahu pravidel a pokud jsou vybrana pravidla blize vysvétlena.

CAT.GEN.105 Turistické motorové kluzaky a motorové kluzaky

Zamérem tohoto pozadavku je vyjasnit, ze motorové kluzaky, vyjma turistickych
motorovych kluzdkl, musi byt provozovany podle pravidel pouZivanych pro
bezmotorova letadla a kluzaky. Toto pravidlo dale stanovi pro turistické motorové
kluzaky, které jsou povazovany za podkategorii motorovych kluzakd, pfislu$nda pravidla
v zavislosti na tom, zda jsou provozovany jako letoun, nebo jako kluzak.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Toto pravidlo bylo posunuto vy&e v hierarchii pravidel a je umisténo pred text oddill 1 a
2 hlavy GEN.

CAT.GEN.NMPA.100 Odpovédnosti velitele letadla

Toto pravidlo shrnuje nejdilezitéjsi odpovédnosti velitele letadla. Pravidla byla
pozmé&néna doplnénim dalSich poZadavkl, které odpovidaji nékterym pravidldm
vztahujicim se na ¢leny posadek pro provoz CAT (A, H). Tyto nové pozadavky se tykaji
systému hlaseni udalosti provozovatelem, pozadavkl na omezeni doby letové sluzby a
sluzby (FTL) a pozadavkd na dobu odpocinku a uvadé&ji vycet situaci, kdy velitel letadla
nesmi vykondavat sluzbu na palubé letadla.

Alkoliv spoleenstvi provozovatell kluzdki a balond obvykle uzivd pojem ,velici pilot",
a nikoli pojem ,velitel letadla", agentura nicméné navrhuje v zdjmu soudrznosti s jinymi
pravidly obsazenymi v Casti CAT a ¢asti ORO pouzivat i zde pojem ,velitel letadla".

CAT.GEN.NMPA.105 Odpovédnosti ¢leni posadky balonu

Cast ORO se vztahuje také na provoz CAT balonl. To znamend, e pozadavek v hlavé
CC, ze u letadel se schvalenou kapacitou vice nez 19 cestujicich musi byt alespon jeden
¢len posadky uréen jako palubni privodéi, by se vztahoval i na balony s vice nez 19
cestujicimi na palubé.

Pravidla v ORO.CC v8ak byla navrzena hlavné pro provoz letount a vrtulnikl a nebyla
vnimana jako vhodnd pro provoz balonl. Proto se navrhuje vyloudit provoz balonl
z pozadavkl na palubni privodéi.

Je-li vSak na palubé vice nez 19 cestujicich, ma se za to, Ze velitel letadla potfebuje
pomoc prostfednictvim dalSiho c¢lena posadky. S ohledem na to bylo pfiddno nové
pravidlo CAT.GEN.NMPA.105 ,Dalsi ¢len posadky balonu®. Toto pravidlo pozaduje
pritomnost dalsiho ¢lena posadky balonu na palub& balond, jestlize prevazeji vice nez
19 cestujicich, a stanovi zakladni odpovédnosti tohoto dalSiho ¢lena posadky.

CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, pFirucky a informace na palubé

Toto pravidlo bylo zménéno na zakladé reakci obdrzenych od zainteresovanych stran s
cilem zabranit rozporu s nejnovéjsi dostupnou verzi navrhu c¢asti NCO. Toto pravidlo
nyni povoluje, aby dokumenty, prirucky a informace uvedené v pismeni a) tohoto
pravidla mohly byt pfi provozu kluzdk( i balond prepravovany v doprovodném vozidle
nebo ponechany na letisti nebo provoznim misté pod podminkou, Ze let je zamyslen
jako provoz z bodu A do bodu A nebo provoz v mistnim prostoru.

CAT.GEN.NMPA.150 Doprava nebezpecného zbozi

Zainteresované strany pozadovaly, aby toho pravidlo bylo vypusSténo, protoZze pfi
provozu CAT (S, B) se obvykle neplanuje prevazet nebezpecné zbozi. Je tfeba objasnit,
Ye tento pozadavek stanovi okolnosti, za kterych mze byt prepravovéno nebezpeéné
zboZi bez opravnéni vydaného v souladu se SPA.DG. To se tykd napiiklad predmétl
prepravovanych v zavazadlech cestujicich, které jsou bézné povazovany za nebezpecné
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zbozi. Tento odstavec rovnéz stanovi povinnost velitele letadla presvédcit se, zda na
palubé neni nebezpecné zbozi prevazeno nelimysiné.

37. Proto agentura toto pravidlo ponechala, avSak pozménila je tak, Ze doprava
nebezpe¢ného zboZi neni povolena vyjma pFipadl, kdy zbozi nepodiéhd Technickym
instrukcim pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi (dokument ICAO
¢. 9284-AN/905) v souladu s ¢asti 1 téchto instrukci nebo je-li pfivazeno cestujicimi Ci
¢leny posadky nebo jsou v zavazadlech v souladu s ¢asti 8 Technickych instrukci.

38. Pojem ,technické instrukce" je definovan v pfiloze I (jak byla zverejnéna ve stanovisku
¢. 04/2011).

CAT.OP.NMPA.105 Postupy omezovani hluku — balony a motorové kluzaky

39. Na zakladé prijatych reakci zainteresovanych stran byly zménény postupy omezovani
hluku a stanovi, Ze toto pravidlo se tykd provozu baloni a motorovych kluzakd.
Ustanoveni bylo rovnéz zmirnéno a netyka se provozovatele, ale velitele letadla.

CAT.OP.NMPA.110 Zasoba a planovani mnozstvi paliva a zatéze - balony

40. Tento pozadavek byl zménén a stanovi, Ze vypolet musi byt zdokumentovan
v provoznim letovém planu. Dale byl, stejné jako v ostatnich pravidlech, vypustén
pojem ,plyn", nebot se ma za to, ze plyn je jiz zahrnut v pojmu ,palivo".

CAT.OP.NMPA.115 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

41, Na zakladé prijatych reakci zainteresovanych stran bylo toto pravidlo zestru¢néno a
omezeno na bezpecnostni cil, zZe =zvlastni kategorie cestujicich by mély byt
prepravovany v souladu s postupy stanovenymi provozovatelem tak, aby byla zajisténa
bezpecnost letadla a osob na palubé.

v

42.  Znéni souvisejicich prfijatelnych zplsobl prikazu bere v UGvahu nafizeni (ES) &.
1107/2006 o pravech osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v letecké dopravé’. Zvlastni pozornost byla vénovana ¢&l. 2 pism. a),
jez obsahuje definici ,osoby se zdravotnim postizenim" nebo ,osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace", ktera je ponékud SirSi nez ekvivalentni definice v EU-
OPS (viz JAR OPS 1, oddil 2, ACJ OPS 1.260) a konkrétnim potfebdm provozu balonl v
obchodni letecké dopravé.

Byvaly CAT.OP.NMPA.120 Ulozeni zavazadel

43.  Toto pravidlo bylo vypusténo, protoZe se dospélo k nazoru, Ze neodpovida provozu CAT
(S, B).

CAT.OP.NMPA.135 Zajisténi prostoru pro cestujici a pilotniho prostoru — balony

44, Toto pravidlo bylo prepracovéno tak, aby vyhovovalo provozu balond.

7 UF. vést. L 204, 26.7.2006, s. 1-9.
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CAT.OP.NMPA.165 Rizeni palivového systému a zatéze za letu

Text byl zmé&nén tak, aby odpovidal specifickym provoznim potfebam balond. Toto
pravidlo se tyka velitele letadla, coz Iépe vystihuje povahu provozu CAT (B).

CAT.OP.NMPA.170 PouZziti dopilnnkové dodavky kysliku
Tento text se tyka provozniho pozadavku, kdy je tfeba pouzit doplikovou dodavku

kysliku. Musi byt chapano spolecné se souvisejicimi pozadavky na kyslik
v CAT.IDE.S.125 a CAT.IDE.B.125.

CAT.OP.NMPA.185 Provozni omezeni — kluzaky

Bylo pfidano nové pravidlo vysvétlujici, Ze kluzaky smi byt provozovany pouze ve dne.

CAT.POL.S.110 Vykonnost
Byvalé ustanoveni pismene b) tykajici se provozu nad husté osidlenymi prostory

velkomést, mést nebo osad bylo vypusténo, protoze je jiz zahrnuto v Casti SERA
3.1.2.1.

CAT.POL.B.115 Vykonnost
Byvalé ustanoveni pismene b) tykajici se provozu nad husté osidlenymi prostory

velkomést, mést nebo osad bylo vypusténo, protoze je jiz zahrnuto v Casti SERA
3.1.2.1.

CAT.IDE.S.140 Radiové komunikacni vybaveni

Bylo objasnéno, Ze radiové komunikacni vybaveni je povinné, jen pokud ho vyZzaduji
pozadavky vzdusného prostoru.

CAT.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pFistroje a
pFidruzené vybaveni

Toto pozménéné pravidlo je sjednoceno s textem casti NCO a vyjasnuje, za jakych
podminek je pozadovan tlakovy vyskomér.

CAT.IDE.B.120 ZadrzZné systémy

Toto pozménéné pravidlo stanovi, ze zadrzné systémy pro velitele letadla jsou
pozadovany pouze u balon{ s koem rozdélenym do oddild.

CAT.IDE.B.135 Rucni hasici pFistroje

Zmeénéné pravidlo uvadi odkaz na CS 31HB, ktery obsahuje pozadavky na rucni hasici
pfistroje.
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CAT.IDE.B.150 R(zné vybaveni

54, Toto pravidlo bylo prepracovano v souladu s obdrzenymi pfipominkami a ¢astmi
NCO/SPO. Konkrétni polozky jsou nyni pozadovany podle kategorie balonu.

CAT.IDE.B.155 Radiové komunikacni vybaveni

55. Bylo objasnéno, ze radiové komunikacni vybaveni je povinné, jen pokud ho vyzaduji
pozadavky vzdusného prostoru.

III. Zmény v ¢asti ORO

ORO.AOC

56. V ptipadé& provozovatell provadé&jicich provoz CAT kluzakd a balont z bodu A do bodu A
nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 nevyzaduje jmenovani vedouciho pracovnika pro zachovani
letové zplsobilosti. To nebylo dostate¢né odrazeno v ORO.AOC.135, a proto bylo
zménéno pism.a) bod 4. Navic pozadavky na provozni prostory stanovené
v ORO.GEN.215 jsou povazovany za dostacujici, a proto jsou takovi provozovatelé
osvobozeni od poZadavkd na provozni prostory stanovenych v ORO.AOC.140.

ORO.MLR

57. Ma se za to, Zze Uplna struktura provozni prirucky, jak ji poZzaduje ORO.MLR.101,
neodpovida provozu CAT (S, B). Aby bylo mozno zavést vétsi pruznost, avsak soucasné
zachovat obecné zésady provozni pFiru¢ky, byl provoz CAT kluzédkd a baloni vyjmut
z ORO.MLR.101 a zjednoduSend struktura provozni prirucky je uvedena v AMC2
ORO.MLR.100.

ORO.FC

58.  Prvky provozu CAT kluzakd a balont obsahovalo jiz stanovisko ¢. 04/2011. Pokud jde o
provozovatele CAT z bodu A do bodu A, musi se provozovatelé CAT balon( a kluzakd
ridit spole¢nymi pozadavky oddilu I, které se vztahuji na vSechny obchodni i neobchodni
provozovatele sloZitych motorovych letadel. Mimoto se poZaduje, aby splfiovali i jiné
pozadavky na obchodni provoz nez pozadavky na provoz CAT uvedené v oddile 3, které
stanovi kazdoroéni prezkoudeni odborné zplsobilosti provozovatelem. V souladu se
zménami provedenymi pro provoz CAT z mista A do mista A byly znovu prezkoumany a
pfijaty Ulevy. Tyto zmény se tykaji hlavné materidlu AMC ohledné tratové/oblastni a
letidtni zpQsobilosti.

59. Prislu§nd pravidla pro provoz balonl a kluzakl obsahuji pozadavky na sloZeni letové
posadky, jmenovani velitele letadla, vycvik CRM, rozdilovy a seznamovaci vycvik a
opakovaci vycvik a prezkuSovani vletné prezkoudeni odborné zplsobilosti
provozovatelem.
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ORO.CC

Cast ORO se vztahuje také na balony provadéjici provoz CAT. To znamend, Zze
pozadavek v hlavé CC, aby byl u letadel se schvalenou kapacitou vice nez 19 cestujicich
alesponi jeden ¢len posadky uréeny jako palubni privodé¢i, by se vztahoval i na balony
s vice nez 19 cestujicimi na palubé.

To bylo povazovano jako neodpovidajici tomuto druhu provozu, a proto bylo navrzeno
vyjmout balony z pozadavku na palubni privodéi.

Jiné poznamky

Pro Ucely tohoto stanoviska byla do pfilohy I - Definice, jak byla predlozena ve
stanovisku ¢ 04/2011, pridana definice prazdné hmotnosti balonu. Definice balonu,
kluzaku, motorového kluzaku a turistického motorového kluzdku byly obsazeny ve
stanovisku ¢. 04/2011. Ackoli tyto pojmy byly nasledné béhem postupu projednani ve
vyborech vyfazeny a neobjevuji se v prvnim nafizeni (EU) ¢. xxx/xxxX o letovém
provozu (jelikoz toto nafizeni obsahuje pouze pozadavky pro letouny a vrtulniky),
budou tyto definice zafazeny do pozménéného nafizeni o letovém provozu, kde budou
stanovena ustanoveni tykajici se balonl, kluzak(, motorovych kluzdkl a turistickych
motorovych kluzak(. Ponékud pozménéna byla rovnéZ definice provozniho nakladu tak,
aby zahrnovala provoz balond.

Pro U&ely provozu CAT balonl a kluzak{ nebyly navrzeny 2a4dné zmény v &asti ARO.
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Provoz CAT (z bodu A do bodu A)

Politika

Cile provozu CAT z bodu A do bodu A

Na zakladé obdrzenych pfipominek k NPA, obdrzenych reakci na CRD, poznamek
shromazdénych b&hem tematickych zasedani skupiny AGNA tykajicich se letl z bodu A
do bodu A, jakoz i béhem diskusi ve vyboru EASA, ma agentura za to, Ze navrhovana
pravidla tykajici se provozu CAT z bodu A do bodu A by méla splfiovat tyto cile:

- podpofit provoz CAT provadény organizacemi s nepfilis slozitou strukturou, kde
jsou poskytovanou sluzbou vyhlidkové lety mensich neslozitych letadel v mistnim
prostoru podle pravidel VFR ve dne nebo v noci,

- poskytnout pobidky pro aerokluby, které jsou rovnéz schvalenymi organizacemi
pro vycvik (ATQO), v jejich usili o posileni Clenské zakladny s ohledem na to, ze
tyto organizace by obvykle provadély provoz CAT zbodu A do bodu A
s nesloZitymi letadly podle pravidel VFR ve dne po omezeny pocet dnd,

- zajistit naplfiovani zdsady primérenosti,

- zachovat vysokou Uroven bezpecnosti odpovidajici provozu CAT pfi dopravé
cestujicich, a

- brat v ivahu zejména nebezpedi spojena s pfipady, kdy prilezitostny provoz CAT
mohou provadét nezkuseni piloti.

Oblast ptisobnosti provozu CAT z bodu A do bodu A, jak je definovana
v predmétném narizeni o letovém provozu

Cl. 6 odst. 1 navrhu nafizeni o letovém provozu, ktery byl pfijat vyborem EASA a
predlozen Evropskému parlamentu a Radé, vyjima provoz CAT z bodu A do bodu A
z plsobnosti ptiloh III a IV. DGvodem tohoto vyjmuti bylo odloZit podrobné&jsi diskusi o
provozu CAT z bodu A do bodu A do doby, aZz bude k dispozici stanovisko agentury
EASA k souboru pravidel pro provoz CAT z bodu A do bodu A.

Clédnek 6 definuje provoz CAT z bodu A do bodu A jako provoz letound t¥idy vykonnosti
B a neslozitych vrtulnikd, ktery zac¢ind a koné&i na stejném letisti nebo provoznim misté.

Pojem ,letoun tfidy vykonnosti B" je definovan v pfiloze I - Definice a byl prenesen
z EU-OPS 1.470 beze zmén. Aby se jednalo o letoun tfidy vykonnosti B, musi byt
splnéna vSechna nasledujici kritéria:

- je pohanén vrtulovymi motory,
- ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM) mensi nez 5 700 kg, a
- konfiguraci s maximalnim poc¢tem sedadel pro cestujici (MPSC) nizsi nez deveét.

Pojem ,neslozity vrtulnik® je vyvozen jako protiklad z definice slozitého motorového
vrtulniku uvedené v ¢lanku 3 zakladniho nafizeni. Aby se jednalo o neslozity vrtulnik,
musi byt splnéna vSechna nasledujici kritéria:

- MTOM mensi nez 3 175 kg,
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- MPSC nizsi nez 9, a

- certifikace pro jednopilotni provoz.

Srovnani cilti a oblasti plisobnosti tohoto nafizeni a cild a oblasti pdisobnosti,
jak jsou definovany v pfedmétném narizeni

Tato oblast plsobnosti, jak je definovdna v pfedmétném nafizeni, je velmi &irokad a
umoznovala by pravidelny Uplny provoz CAT, ktery presahuje vyse uvedené cile.
Zejména je tfeba poznamenat toto:

- Tato oblast plsobnosti by umozfiovala rovnéZ provoz slozitych motorovych
letadel; letoun tfidy vykonnosti B, je-li pohanén turbovrtulovymi motory nebo byl
certifikovan pro minimalné dvoupilotni posadku, patfi do kategorie slozitych
motorovych letound.

- Definice v predmétném nafizeni nestanovi omezeni doby letu nebo zemépisna
omezeni, coz znamena, ze takovy provoz CAT z bodu A do bodu A, zejména je-li
provadén slozitymi letadly, mdze byt nabizen i mimo mistni prostor (samostatnou
definici tohoto pojmu provadéci pravidla neobsahuji).

- Neexistuji ani zadna omezeni doby letu, coz znamena, Ze takovy provoz CAT
z bodu A do bodu A miZe byt provddén podle pravidel VFR ve dne, podle pravidel
VFR v noci, a dokonce podle pravidel IFR, pficemz zejména v poslednim
uvedeném pripadé se vyrazné zvySuje slozitost provozu.

- A kone¢né&, maximalni pocet deviti cestujicich je zna¢né& vysoky, coz mize byt
prakticky dosaZeno se slozitymi letouny.

Shrnuti navrhovanych opatieni

Na zakladé vyse uvedeného hodnoceni jsou navrhovana nasledujici opatreni.

Je tfeba zdlraznit, Ze prisludné Urady mohou a mély by uplatiovat zdsadu primé&tenosti
ve svych vnitfnich pokynech a postupech, jez pouzivaji v procesu certifikace organizaci
s nepfilis slozitou strukturou. Aby byla zajisténa vysoka uUroven bezpecnosti provozu
CAT a snizena nebezpeci spojena s prilezitostnym provozem CAT, pokud je provadén
provozovatelem, jehoz hlavni cinnosti neni provoz CAT, navrhuje se ponechat
pozadavek certifikace pro provoz z bodu A do bodu A.

Pro letecké provozovatele provadé&jici vyluéné provoz CAT letount a vrtulnikd z bodu A
do bodu A jsou navrhovany dalsi Ulevy. Za timto Ucelem jsou navrhovany zmény v Casti
CAT, casti ORO a casti ARO. Vétsina téchto Ulev vsak stanovi dalsi omezeni tim, ze tyto
lety smi byt provadény pouze podle pravidel VFR ve dne, a ohledné velikosti letadla,
napr. ELA2.

Letouny a vrtulniky ELA2 jsou definovany v priloze I — Definice takto:

- letoun ELA2 je letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) mensi nez 2 000
kg, ktery neni klasifikovan jako slozité motorové letadlo, a

- vrtulnik ELA2 je ultralehké letadlo s rotujici nosnou plochou s MTOM nepfresahujici
600 kg, které ma jednoduchou konstrukci, je navrzeno pro pfepravu nejvyse
2 osob na palubé, neni pohanéno turbinovymi a/nebo raketovymi motory.
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Dale je tfeba poznamenat, Ze jiz prfijatd pravidla pro ¢ast CAT a Cast ORO obsahuji
nékteré ulevy pro mistni provoz nebo provoz neslozitych letadel. Tyto uUlevy byly
plvodné obsaZeny v EU-OPS a JAR-OPS 3:

- dodatek 1 k 1.005 pism. a) pro provoz letound tiidy vykonnosti B podle podminek
VFR ve dne,

- dodatek 1 k 3.005 pism. f) pro provoz mensich vrtulnikd podle podminek VFR ve
dne, a

- dodatek 1 k 3.005 pism. g) pro mistni provoz vrtulnikd.

Pfiloha 1 této vysvétlivky obsahuje tabulku odkazl na tyto dodatky a na novéa pravidla
OPS agentury EASA, v&etné vyjadreni k rozdilGm.

Priloha 2 této vysvétlivky obsahuje pfehled Ulev, zakazl a pravidel, které se nepouZiji
nebo nejsou relevantni pro typicky provoz z bodu A do bodu A.

V neposledni fadé by mélo byt mozné, aby aerokluby, které jsou drziteli osvédceni
schvalené organizace pro vycvik (ATO), za urcitych podminek mohly nabizet propagacni
lety. Aby bylo toto umoznéno, jsou navrhovany zmény v nafizeni o posadkach letadel,
zejména v Casti ORA.

Zmény v predmétnych narizenich

Navrhovana pravidla pro lety zbodu A do bodu A vyZaduji zmény v pfedmétnych
nafizenich - nafizeni o letovém provozu a nafizeni o posadkach letadel.

Neni povazovano za nezbytné definovat provoz CAT z bodu A do bodu A. Pravidla sama
v ramci Ulev stanovi, na kterou kategorii letadel, ktera letova pravidla a které provozni
prostiedi se vztahuji. To umoziuje vétsi pfimérenost pravidel v zavislosti na konkrétni
otazce.

Bod 4 pozménéného predmétného narizeni o letovém provozu odstrafiuje z bodu 6
odchylku pro lety zbodu A do bodu A. Bod 5 pozménéného predmétného narizeni
stanovi, ze ustanoveni uznavajici platnost osvédceni leteckého provozovatele (AOC)
udéleného podle EU-OPS a prevadéci postup AOC pro vrtulniky, stanovené v c¢lanku 7,
plati stejné pro provoz CAT z bodu A do bodu A. Zména ¢lanku 10 navrhuje pro provoz
CAT z bodu A do bodu A ptfechodné obdobi ve formé& odkladu lhity uplatfovani o dva
roky. Pozménéné nafizeni rovné? navrhuje zmény v pfedmétném nafizeni z ddvodu
soudrznosti, napf. pokud jde o pozadavky na doby omezeni letové sluzby a sluzby
(FTL).

Zmeénéné narizeni zahrnuje rovnéz zmeény v pfilohach, které jsou podrobnéji vysvétleny
nize.
Pokud jde o nafizeni o posadkach letadel, zavadi se novy odstavec ORA.ATO.155, ktery

umozniuje schvalenym organizacim pro vycvik (ATO) nabizet za urcitych okolnosti
propagacni lety. PFechodné obdobi neni povaZzovano za nutné.
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III. Zmény v casti CAT

Oblast ptisobnosti

83. Na nasledujicim diagramu jsou hlavy a oddily, které se vztahuji na provoz CAT z bodu A
do bodu A, vyznaceny modre.

Part-CAT
|
| | | ]
Subpart A Subpart B . Subpart C Subpart D
General Operating Alrgl:;topzf:art?:‘ance Instrument, data,
requirements procedures Iimi';tions 9 equipment
Section 1 Section 1 Section 1 Section 1
— Motor-powered = Motor-powered | Aeroplanes | Aeroplanes
aircraft aircraft
Section 2 Section 2 Section 2 Section 2
=] Non-motor-powered | ™| Non-motor-powered | | s 1 -
aircraft aircraft Helicopters Helicopters
Section 3 Section 3
Mass and balance Sailplanes
Section 4 Section 4
Sailplanes Balloons
Section 5
Balloons
Vysvétlivky
84. Pfilohy nafizeni o letovém provozu, a zejména Cast CAT, byly od samého pocatku

navrzeny s ohledem na zdsadu priméFenosti. Z dlvodu primé&tenosti stavajici pravidla
v Casti CAT jiz rozliSuji mezi:
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- mistnim provozem a lety z bodu A do bodu A na jedné strang, a provozem z bodu
A do bodu B na strané druhé,

- neslozitymi letadly a slozitymi letadly,
- jednomotorovymi a vicemotorovymi letadly,

- no¢nim provozem IFR a VFR na jedné strané a dennim provozem VFR na strané
druhé,

- jednopilotnim provozem a vicepilotnim provozem,

- provozem, pro ktery jsou pozadovani palubni privod¢i, a provozem bez
pozadavkl na palubni privoddi,

- tfidami vykonnosti A, B a C u letound, a
- tfidami vykonnosti 1, 2, 3 a kategoriemi A a B u vrtulnikd.

Vyjadifeno souhrnné, na provoz CAT z bodu A do bodu A se nepouZiji nebo nejsou pro
né&j relevantni nasledujici pravidla:

- pravidla tykajici se vylu¢né provozu z bodu A do bodu B,

- pravidla pro slozita letadla,

- pravidla pro provoz podle pravidel IFR,

- pravidla pro vicepilotni provoz a pravidla pro provoz s palubnimi privod&imi, a
- pravidla pro letouny tfid vykonnosti A a C.

Priloha 2 obsahuje Uplny seznam odkazl na 236 pravidel (s vysvétlivkami), ktera:
- poskytuji ulevy vyslovné pro provoz CAT z bodu A do bodu A, nebo

- poskytuji Ulevy pro provoz nesloZitych letadel nebo letoun{ tiidy vykonnosti B
nebo pro provoz v mistnim prostoru, které se rovnéz pouZziji pro provoz CAT
z bodu A do bodu A, nebo

- se ze své povahy nepouziji nebo nejsou relevantni pro provoz CAT z bodu A do
bodu A.

Jak bylo uvedeno vysSe, do casti CAT byly, nakolik to bylo mozné, preneseny Ulevy z EU-
OPS a JAR-OPS 3 pro letouny tfidy vykonnosti B provozované podle pravidel VFR ve
dne, provoz malych vrtulnikli podle pravidel VFR ve dne a mistni provoz vrtulnikd.
Pfiloha 1 obsahuje tabulku odkazd s vyjadienim k prevodu.

Agentura znovu provéfila pfimérfenost prislusnych pravidel pro provoz CAT z bodu A do
bodu A a zjistila, ze v nasledujicich pravidlech jsou odtvodnéné dali tlevy pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

CAT.OP.MPA.151 Zasady urcovani mnozZstvi paliva - ulevy

Navrhuje se pfidat nové pismeno b) s Ulevou pro provoz CAT letounl kategorie
evropské lehké letadlo (ELA) 2 z bodu A do bodu A podle pravidel VFR ve dne. Tato
Uleva by provozovateli umoznila stanovit v provozni priru¢ce pouze minimalni kone¢nou
zasobu paliva, ktera nesmi byt mensi nez mnozstvi paliva potfebné pro let po dobu 45
minut, namisto uplatnéni pozadavkli na pladnovani letu a pouziti metody predletového
vypoctu paliva podle CAT.OP.MPA.150.
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Takova Uleva byla rovnéz obsazena v EU-OPS, dodatku 1 k 1.005 pism. a) bodu 12
podbodu iii).

Zarazeni tohoto nového pismene b) vyzaduje, aby stavajici pismeno b) bylo
pfejmenovano na pismeno c).

CAT.POL.A.310 Bezpecna vyska nad prekazkami pFi vzletu — vicemotorové
letouny

Navrhuje se pridat nové pismeno e), které pro provoz VFR letound tfidy vykonnosti B ve
dne poskytne uréité dlevy =z pozadavkl na konstrukci drdhy vzletu, které
z bezpecnostniho hlediska jsou relevantni pro provoz za meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti (VMCQC).

Takova uleva byla rovnéz obsazena v EU-OPS, dodatku 1 k 1.005 pism. a) bodu 24
podbodu i).

Zmeény v casti ORO

ORO.GEN

V obecné roviné pfi urCovani spravné vyvazenosti mezi provadécimi pravidly a
prijatelnymi zplsoby prikazu (AMC) agentura zvazovala potfebu zvysit odolnost
pravidel v dobé, kdy pokrok v oboru digitalnich komunikacnich technologii, vypocetni
techniky a v dalsich disciplinach otevira cestu nespoCetnému mnozstvi technickych
alternativ a kdy pocet dostupnych moznosti neustéle narlistd se soucasné se zvys$ujici
slozitosti a hustotou provozu. Vzhledem k této vétsi sloZitosti obchodnich modell a
provozu, pfi kterych dochazi k velkému mnozstvi interakci mezi jednotlivymi prvky
systému, je nezbytné nejen to, aby Urady a organizace meély zavedeny Ucinné systémy
fizeni; od organizaci se také vyzaduje, aby pfi plnéni ¢i prekracovani bezpecnostnich
cild stanovenych provadé&cimi pravidly projevovaly také flexibilitu v tom, Ze budou
prijimat takové zplsoby prikazu a takové strategie ke zmirnéni rizik, jaké povazuji za
vhodné v zavislosti na své konkrétni organizaci, obchodnim modelu, infrastrukture a
druhu provozu.

To se tykd i pozadavkd na systémy fizeni navrhované spolu s &asti ORO, které jsou
strukturovany tak, aby stanovily bezpecnostni cil v provadécich pravidlech, pficemz
podrobné zplsoby dosaZeni tohoto cile jsou definovany jako AMC. To zajituje pruznost,
nebot uréitd organizace mize ke splnéni cile stanoveného na urovni provadéciho
pravidla navrhnout alternativni zpdsoby k t&m, které stanovila agentura v AMC. To je
zvl&&té dilezité v oblasti fizeni bezpe&nosti, nebot nemize existovat néco jako jediny
pristup k efektivnimu Fizeni bezpecnosti, vhodny pro vSechny: organizace potrebuji
pruznost, aby mohly identifikovat nebezpeli a nalezité snizovat sva konkrétni
bezpecnostni rizika.

Proto na Urovni ORO.GEN nejsou zahrnuty Zadné prespfiliS podrobné pozadavky, aby se
nevytvarela zbyteénd zaté€Z pro organizace urditych typd. Pokud jde o Fizeni
bezpecnosti, zakladni pozadavek (ORO.GEN.200 pism. a) bod 3) je docela stru¢ny -
uklada organizacim:

- zajistit uréeni moznych ohrozeni bezpecnosti letectvi spojenych s jejich ¢innostmi,

- zajistit vyhodnoceni a Fizeni souvisejicich rizik,
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- prijimat opatfeni ke zmirnéni rizik a ovérovat jejich Gcinnost.

97. Je tfeba poznamenat, ze jak v organizacich se slozitou strukturou, tak i v organizacich
s neprili§ slozitou strukturou je mozné, aby tatd* osoba plsobila jako vedouci pro
bezpeénost a vedouci pro sledovani dodrzovani postupl, za predpokladu, e budou
vy&lené&ny zdroje pro obé tyto funkce a Ze Ize zarudit nezavislost kontrol a auditd.

98. Vzhledem k povaze téchto provozi se predpoklddd, Ze bé&hem nich nebude
pfrepravovano zadné nebezpecné zbozi z podnétu provozovatele. Mimoto a ze stejného
divodu se neolekdva, Ze cestujici budou prevazet jiné nebezpedné zboZzi neZ
nebezpecné zbozi, které je v soucasnosti pripustné podle ¢asti 8 Technickych instrukci.
Proto byl provoz CAT z bodu A do bodu A, a stejné tak provoz CAT kluzdk( a balond
vyjmut z pozadavku ORO.GEN.110 pism. j), aby provozovatel pro svij personal vytvofil
a udrzoval vycvikovy program zaméreny na otazku nebezpecného zbozi.

ORO.AOC

99. 56. V pripadé provozovatel( provadéjicich provoz CAT kluzak( a balont z bodu A do
bodu A nafizeni (ES) €. 2042/2003 nevyzaduje jmenovani vedouciho pracovnika pro
zachovani letové zpUsobilosti. To nebylo dostateéné odrazeno v ORO.AOC.135, a proto
bylo zménéno pism. a) bod 4. Kromé toho pozadavky na provozni prostory stanovené
v ORO.GEN.215 jsou povazovany za dostacujici, a takovi provozovatelé jsou proto
osvobozeni od pozadavkd na provozni prostory stanovenych v ORO.AOC.140.

ORO.MLR

100. Ma se za to, ze Uplnd struktura provozni pfirucky, jak ji vyZzaduje ORO.MLR.101,
neodpovidad provozu CAT letound ELA2 a vrtulnikl z bodu A do bodu A. Aby bylo mozno
zavést vétsi pruznost, avSak soucasné zachovat obecné zasady provozni prirucky, byl
provoz CAT zbodu A do bodu A a stejné tak provoz kluzdkl a balond vyjmut
z pozadavkl ORO.MLR.101 a zjednodudend struktura provozni pfiru¢ky je uvedena
v AMC2 ORO.MLR.100.

ORO.FC

101. Zmeény v ORO.FC jsou v souladu s navrhem jiz predlozenym ve stanovisku ¢. 04/2011
agentury EASA. Provozovatelé CAT z bodu A do bodu A a provozovatelé CAT kluzakd a
balond se musi fidit obecnymi poZadavky oddilu I, které se vztahuji na vechny
obchodni a neobchodni provozovatele slozitych motorovych letadel. Mimoto se
pozaduje, aby spliiovali i jiné pozadavky na obchodni provoz nez pozadavky na provoz
CAT uvedené v oddile 3, které stanovi kaZdoroéni prezkouseni odborné zplsobilosti
provozovatelem. Tento spolecny oddil jiz obsahuje Ulevy pro letouny tfidy vykonnosti B
tykajici se platnosti tratové/oblastni a letistni zpUsobilosti. Tato Gleva se nyni rozsifuje
na provoz CAT z bodu A do bodu A, pokud se nepouZije doba platnosti 12 mé&sicQ.

V. Zmeény v casti ARO

102. Odstavec ARO.OPS.210, pozadujici aby urad vymezil mistni prostor, se vypousti.

103. Misto toho bylo do ARO.OPS.100 pridano nové pismeno c), které objasfiuje, ze prislusny
Urad mdZze stanovit konkrétni provozni omezeni, coz by mélo byt zdokumentovéno
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v OPSPECS. Stavajici format OPSPECS jiz obsahuje pole pro specifikaci provoznich
omezeni.

VI. Zmény v casti ORA

104. Navrhuje se pridat novy odstavec ORA.ATO.155, ktery umozni schvalenym organizacim
pro vycvik za urcitych podminek nabizet propagacni lety s letouny ELA2, vrtulniky ELA2
a kluzaky z bodu A do bodu A a provoz v mistnim prostoru s balony.

105. Toto pravidlo by mélo umoznit aeroklubim pokracovat ve stdvajici praxi a nabizet
propagacni lety, aby ziskaly nové zaky, a poskytnout pevny pravni zaklad pro takovy
provoz. Agentura se zdroven snazila vyhnout vytvofeni nerovnych podminek
s obchodnimi leteckymi provozovateli nabizejicimi lety CAT z bodu A do bodu A podle
pravidel VFR ve dne s letadly ELA2. Polet dnl, a stejné tak prostor provozu byly
omezeny.

VII. Jiné poznamky

Pro ucely provozu CAT z bodu A do bodu A nebyly provedeny zadné zmény v definicich
v pfiloze I zverfejnénych ve stanovisku ¢. 04/2011.
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Priloha 1: Tabulky odkazli nha dodatky v EU-OPS a JAR-OPS3

Dodatek 1 k 1.005 a) - letouny tFidy vykonnosti B, lety VFR ve dne

Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

Vyjadreni k rozdilim

a) Nazvoslovi.

1. Provoz z bodu A do bodu A - vzlet a

pristani se uskutecnuji na stejném misté.

2. Provoz z bodu A do bodu B - vzlet a
pristani se uskutedfiuji na rdznych
mistech.

3. Noc - doba mezi koncem obcanského
soumraku a zacatkem obcanského
svitani nebo jiny takovy Casovy Usek
mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery
mlze stanovit ptislusny Urad.

Priloha I - Definice

Pojmy ,z bodu A do bodu A" a ,z bodu A do bodu
B" zde nejsou definovany. Provoz z bodu A do
bodu A je popsan v predmétném nafizeni.

Definice noci: beze zmény.

b) Provoz, k némuz se tento dodatek
vztahuje, mlze byt provadén s nize
uvedenymi Ulevami.

VSeobecné poznamky:

V nasledujicim textu jsou letouny tridy vykonnosti
B povazovany za neslozité letouny.

Je vSak tfeba poznamenat, Ze letouny tFidy
vykonnosti B by také mohly byt slozitymi letadly,
pokud by bylo dané letadlo certifikovano pro
minimalné dvoupilotni posadku nebo je-li letadlo
pohanéno dvéma nebo vice turbovrtulovymi
motory.

1. OPS1.035 Systém jakosti:

v pfipadé velmi malého provozovatele
mze funkci vedouciho jakosti zastavat
jmenovany vedouci pracovnik, jsou-li

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

3. zari 2012

Vyjadfeni k rozdiltim

pouzivani externi auditofi. Totéz plati,
jestlize odpovédny vedouci zastava
jednu nebo vice vedoucich funkci.

pracovnika. V organizaci s neprilis slozitou
strukturou vsak funkce vedouciho pro sledovani
dodrzovani postupl mize byt spojena s funkci
odpovédného vedouciho, pokud tento odpovédny
vedouci prokdzal pfislu§nou odbornou zpUsobilost.

2. Vyhrazeno.

3. OPS1.075 Zplsoby prepravy osob:

NepoZaduje se pro provoz VFR
jednomotorovych letound.

CAT.GEN.MPA.165

Neprevadi se.

Je ocividné, Ze tento pozadavek neni relevantni
pro mensi letouny, a od provozovatele se
nepozaduje zadné zvlastni opatfeni.

4. OPS1.100 Pristup do pilotniho
prostoru:

i) provozovatel stanovi pravidla pro
prepravu cestujicich na sedadle pilota,

i) velitel letadla je povinen zajistit, aby:

A. preprava cestujicich na sedadle pilota
neodvadéla pozornost nebo
nenarusovala provadéni letu, a

B. cestujici na sedadle pilota byl
obeznamen s prislusSnymi omezenimi
a bezpecnostnimi postupy.

AMC1 CAT.GEN.135 a) 3

Zmeénéno.

Provoz podle pravidel VFR v noci a podle pravidel
IFR byl zdmérné vyloucen, aby se zamezilo riziku,
Ze cestujici bude nedmysiné manipulovat

s pristroji.

5. OPS1.105 Neopravnéna preprava:

Nepozaduje se pro provoz VFR
jednomotorovych letound.

Neprevadi se.

Je oCividné, Ze tento pozadavek neni relevantni
pro mensi letouny, a od provozovatele se
nepozaduje zadné zvlastni opatfeni.

6. OPS1.135 Dalsi informace a
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Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

3. zari 2012

Vyjadfeni k rozdiltim

formuldre, které maji byt na palubé:

i) pro provoz VFR jednomotorovych
letoun( z bodu A do bodu A ve dne
nemusi byt na palubé nasledujici
dokumenty:

A) provozni letovy plan,

B) technicky denik letounu,

C) instruujici dokumentace NOTAM/AIS,
D) meteorologické informace,

E) ohlaseni zvlastnich kategorii
cestujicich atd., a

F) ohlaseni zvlastnich naklad( véetné
nebezpecného zbozi atd.,

ii) pro provoz VFR jednomotorovych
letoun( z bodu A do bodu B ve dne se
nemusi provadét ohlaseni zvlastnich
kategorii cestujicich, jak je uvedeno v
OPS 1.135 a) 7,

iii) pro provoz VFR z bodu A do bodu B
ve dne muZe byt provozni letovy plan ve
zjednodusené podobé a musi obsahovat
potfebné Udaje o druhu provozu.

CAT.OP.MPA.175 c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 a)

Ulevy v CAT.GEN.MPA.180 zahrnuji také
osvédé&eni zvukové zplsobilosti,

povoleni radiové stanice, a
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni.

Ulevy pro provoz z bodu A do bodu A a provoz v
omezeném prostoru jsou navic totozné.

Predpoklada se, Ze provoz z bodu A do bodu B
podle pravidel VFR ve dne je klasifikovan jako
provoz v omezeném prostoru.

7. OPS1.215 Vyuzivani letovych
provoznich sluzeb (ATS):

Pro provoz VFR jednomotorovych
letoun{ ve dne je nutno udrzovat
nezavazné spojeni s ATS v rozsahu
odpovidajicim druhu provozu. Sluzba
patrani a zachrany musi byt zajisténa
podle OPS 1.300.
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Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

3. zari 2012

Vyjadfeni k rozdiltim

8. OPS1.225 Letistni provozni minima:

Pro provoz VFR budou tento pozadavek
normalné pokryvat standardni provozni
minima VFR. Je-li to nutné, provozovatel
stanovi dodatec¢né pozadavky, které
berou v Uvahu faktory jako radiové
pokryti, terén, povaha mist pro vzlety a
pfistani, letové podminky a kapacita
ATS.

Navrhuje se: novy AMC.

AMC12 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima
letisté

PROVOZ VFR JINYCH NEZ SLOZITYCH
MOTOROVYCH LETADEL

Pro stanoveni provoznich minim pro
provoz VFR m{ze provozovatel pouzit
provozni minima pro provoz VFR
stanovena v ¢asti SERA. Je-li to nutné,
stanovi provozovatel v provozni pFirucce
dalsi podminky pro uplatnéni takovych
minim, které berou v Uvahy faktory jako
radiové pokryti, terén, povaha mist pro
vzlety a pFistani, letové podminky a
kapacita ATS.

Beze zmény.

9. OPS1.235 Postupy omezovani hluku:

Nepouziji se pro provoz VFR
jednomotorovych letound.

CAT.OP.MPA.130

Beze zmény.

10. OPS1.240 Traté a oblasti provozu:

Pism. a) bod 1 se nepouzije pro provoz
VFR jednomotorovych letound z bodu A
do bodu A ve dne.

CAT.OP.MPA.135 ¢)

Beze zmény.

11. OPS1.250 Stanoveni minimalnich
vysek letu:

Pro provoz VFR ve dne se tento
pozadavek uplatiuje takto: Provozovatel
zajisti, aby provoz byl provadén pouze

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145 a)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.

Strana 27 z 91



Stanovisko ¢. 03/2012

Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

3. zari 2012

Vyjadfeni k rozdiltim

na tratich nebo v téch oblastech, ve
kterych mQze byt udrzovana bezpeéna
vzdalenost od terénu, a musi brat v
avahu takové faktory, jako teplota, terén
a nepriznivé meteorologické podminky
(napf. silna turbulence a sestupné
vzdusné proudéni, opravy na odchylky
teploty a tlaku od standardnich hodnot).

12. OPS1.255 Zasady urcovani mnozstvi
paliva:

i) pro lety z bodu A do bodu A -
Provozovatel stanovi minimalni mnozstvi
paliva, pfi jehoz dosazeni musi byt let
ukoncen. Toto minimum, konecna zaloha
paliva, nesmi byt mensi, nez je mnozstvi
potfebné k letu s dobou trvani 45 minut.

i) pro lety z bodu A do bodu B -
Provozovatel zajisti, aby predletovy
vypocet pouzitelného paliva
pozadovaného pro let zahrnoval:

A) palivo pro pojizdéni: palivo
spotfebované pred vzletem, je-li
vyznamné, a

B) tratové palivo: palivo potfebné
k dosazeni cilového letisté, a

C) zalozni palivo:

1. palivo pro nepredvidané okolnosti:
palivo, jehoz mnozstvi neni mensi nez
5 % planovaného tratového paliva nebo
v pfipadé preplanovani za letu 5 %

proi):
Navrhuje se: nové CAT.OP.MPA.151 b)

b) Aniz jsou dotéena ustanoveni
pismene a), pro provoz neslozitych
letounG s MTOM 2 000 kg nebo
mensi vzlétajicich a pristavajicich na
stejném letiSti nebo provoznim
misté provozovatel uréi v letové
prirucce konec¢nou zalohu paliva,
ktera nesmi byt mensi nez mnozstvi
paliva potiebné pro let po dobu 45
minut.

byvalé pismeno b) se pfejmenuje na
pismeno c).

pro ii)

CAT.OP.MPA.151 a)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Zmeéneéno.

Omezeno na neslozité letouny s MTOM 2 000 kg

nebo mensi.
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tratového paliva pro zbytek letu, a

2. konecna zasoba paliva: palivo
potfebné pro let po dobu dalsich 45
minut (pistové motory) nebo 30 minut
(turbinové motory), a

D) palivo k letu na nahradni letisté:
palivo potfebné k dosazeni nahradniho
letiSté pres letisté cilové, je-li
pozadovano nahradni letisté, a

E) mimoradné palivo: palivo, které mize
velitel letadla poZadovat navic k palivu
podle bodd A) aZ D).

13. OPS1.265 Prfeprava nezadoucich
cestujicich, osob deportovanych nebo ve
vazbé:

Pro provoz VFR jednomotorovych

letount a v pfipadech, jestlize se
nezamysli preprava nezadoucich
cestujicich, osob deportovanych nebo ve
vazbé, se od provozovatele nevyzaduje,
aby stanovil postupy pro pfepravu téchto
cestujicich.

CAT.OP.MPA.155

Castecné prevedeno.

Z textu je ocividné, Ze postupy od provozovatele
se vyzaduji, pouze pokud jsou prepravovany
zvlastni kategorie cestujicich.

Nehledé na to, ze nezadouci cestujici, osoby
deportované nebo ve vazbé mohou byt pouze
zfidka pfepravovany v jednomotorovém letounu
podle pravidel VFR jako obchodni leteckad doprava,
neexistuje 2adny bezpeénostni dlivod, pro¢ by pro
takové lety nemély byt vyZzadovany postupy od
provozovatele.

14. OPS1.280 Rozsazovani cestujicich:

Nevztahuje se na provoz VFR
jednomotorovych letound.

CAT.OP.MPA.165

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Je ocividné, Ze pro provoz nesloZitych letound by
pti stanoveni postupd mél byt uplatfiovén
pfiméreny a pragmaticky pfistup. Uleva se zde
nezda byt potrebna.
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15. OPS1.285 Instruktaz cestujicich:
Nazorna ukazka a instruktdz musi byt
pfimérené druhu provozu. PFi
jednopilotnim provozu nemohou byt
pilotu pridéleny ukoly, které odvadéji
jeho pozornost od letovych povinnosti.

CAT.OP.MPA.170

Navrhuje se pfidat AMC2
CAT.OP.MPA.170

JEDNOPILOTNI PROVOZ BEZ PALUBNICH
PROVODCICH

Pro jednopilotni provoz bez palubnich
privod¢ich by velitel letadla mél
poskytnout cestujicim bezpecnostni
instruktaz, vyjma béhem kritickych fazi
letu.

Beze zmény.

16. OPS1.290 Priprava letu:

i) provozni letovy plan pro provoz z bodu
A do bodu A - nepozaduje se,

i) pro provoz VFR z bodu A do bodu B ve
dne provozovatel zajisti, aby pro kazdy
let byla vyplnéna zjednodusena podoba
provozniho letového planu odpovidajici
druhu provozu.

CAT.OP.MPA.170 c)
AMC1 CAT.OP.MPA.170 a)

Beze zmény.

17. OPS1.295 Vybér letist:

NepouZije se pro provoz VFR. Nezbytné
pokyny pro pouziti letist a mist pro
vzlety a pfistani jsou vydany
prostfednictvim odkazu na OPS 1.220.

CAT.OP.MPA.180

Neprevadi se.

Stavajici platné znéni jiz vylucuje provoz VFR.

18. OPS1.310 Clenové posadky na
pracovnich mistech:

Pro provoz VFR jsou pokyny k této
zalezitosti vyZzadovany pouze tehdy, je-li

CAT.OP.MPA.210

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Platné pravidlo se jiz tyka pouze vicepilotniho
provozu. Navic neexistuje zadny logicky vztah
mezi bezpecnostnimi pozadavky a tfidami
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provoz provadén ve dvoupilotni posadce.

vykonnosti nebo letovymi pravidly, ktery by bylo
mozné vzit v Gvahu.

19. OPS1.375 Rizeni palivového systému
za letu:

Uplatfiovani dodatku 1 k OPS 1.375 se
nepozaduje pro provoz VFR
jednomotorovych letoun( ve dne.

CAT.OP.MPA.280

Neprevadi se.
Dodatek 1 k OPS 1.375 neexistuje.

20. OPS1.405 Zahajeni a pokracovani
priblizeni:

NepouZije se pro provoz VFR.

CAT.OP.MPA.305

Neprevadi se.

Tento poZzadavek se tyka provozu podle pravidel
IFR. Neni tfeba vyslovné poskytnout Ulevu pro
provoz VFR.

21. OPS1.410 Provozni postupy - vyska
preletu prahu drahy:

NepouZije se pro provoz VFR.

CAT.OP.MPA.310

Neprevadi se.

Tento pozadavek se tyka provozu s presnym
priblizenim. Neni tfeba vyslovné poskytnout Ulevu
pro provoz VFR.

22. OPS1.430 az 1.460, v&etné dodatku:

Nepouzije se pro provoz VFR.

CAT.OP.MPA.110-120
SPA.LVO

Neprevadi se.

S vyjimkou pozadavku stanovit minima pro
provoz VFR se provadéci pravidla a souvisejici
prijatelny zplsob prikazu tykaji provozu podle
pravidel IFR. Neni tfeba vyslovné poskytnout
ulevu pro provoz VFR.

23. OPS1.530 Vzlet:

i) bod a) se pouzije s timto doplnénim.
Ufad m@ze pripad od ptipadu uznat jiné
Udaje o vykonnosti zpracované
provozovatelem a zaloZzené na

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

CAT.POL.A.305

Neprevadi se.

Kazda uleva poskytnuta pripad od pripadu by
vyZadovala postup podle ¢lanku 14.
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predvedeni a/nebo dolozenych
zkuSenostech. Body b) a c) plati s timto
doplnénim: Nelze-li pozadavky tohoto
bodu splnit z dGvod{ fyzikalnich omezeni
tykajicich se délky drahy a existuje-li
zfejmy verejny zajem a nutnost provozu,
Urad mize uznat pFipad od ptipadu jiné
udaje o vykonnosti které nejsou v
rozporu s letovou pfiruckou letounu,
Udaje tykajici se zvlastnich postupl
zpracované provozovatelem a zaloZené
na predvedeni nebo dolozenych
zkusenostech,

ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit
provoz podle bodu i), musi obdrzet
predchozi souhlas Ufadu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

A) specifikovat typ letounu,

B) specifikovat druh provozu,

C) specifikovat letisté a prislusné drahy,
D) omezovat vzlet, ktery ma byt
proveden za VMC,

E) specifikovat kvalifikaci posadky, a

F) omezen na letouny, kterym bylo
typové osvédceni typu vydano poprvé
pred 1. lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat statem, na
jehoz Uzemi se letisté nachazi.

24, OPS1.535 Bezpecna vyska nad
prekazkami pFi vzletu — vicemotorové
letouny:

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

CAT.POL.A.310
AMC1 CAT.POL.A.310

Caste¢né prevedeno.

i) Odkaz na c) 1 se neprevadi. Jinak by toto
pravidlo nepokryvalo drahu letu, ktera vyzaduje
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i)ybody a) 3,a)4,a)5,b)2,c)1,c)2a
dodatek se nepouZiji na provoz VFR ve
dne,

ii) pro provoz IFR nebo VFR ve dne se
pouziji body b) a c) s témito odchylkami:

A) Vizualni vycvikové vedeni je
povazovano za pouzitelné, jestlize letova
dohlednost je 1 500 m nebo vétsi,

B) Maximalni poZzadovana Sirka koridoru
je 300 m, jestlize letova dohlednost je

1 500 m nebo vétsi.

Pro prevedeni i) se navrhuje tento
doplnék k CAT.POL.A.310:

vlozit novy bod e)

e) Pozadavky uvedené v a) 3, a) 4, a)
5, b) 2 a c) 2 se nepouziji pro
provoz VFR ve dne.

S cilem castecného prevedeni ii) se
navrhuje tato zména AMC1
CAT.POL.A.310:

pridat na konec bodu a):

Pro provoz VFR v noci by vizualni
vycvikové vedeni mélo byt povazovano za
pouzitelné, jestlize letova dohlednost je

1 500 m nebo vétsi.

zmény trati vétsi nez 15°,

ii) Odkaz na IFR a na B) se neprevadi. Pro takové
Ulevy neexistuje zadny pouzitelny bezpecnostni
ddvod.

25. OPS1.545 Pristani - a nadhradni
letisté:

i) bod se pouzije s timto doplnénim.
Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z
dlvod{ fyzikalnich omezeni tykajicich se
délky drahy a existuje-li zfrejmy verejny
zdjem a nutnost provozu, Ufad mize
uznat pfipad od pfipadu jiné Gdaje o
vykonnosti které nejsou v rozporu s
letovou pFiruckou letounu, udaje tykajici
se zvlastnich postupl zpracované
provozovatelem a zaloZzené na
predvedeni nebo dolozenych
zkusenostech,

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Kazda uleva poskytnuta pripad od pripadu by
vyzadovala postup podle ¢lanku 14.
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ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit
provoz podle bodu i), musi obdrzet
predchozi souhlas Uradu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

A) specifikovat typ letounu,

B) specifikovat druh provozu,

C) specifikovat letisté a prislusné drahy,
D) omezovat konecné pfiblizeni a
pristani, které ma byt provedeno za
VMC,

E) specifikovat kvalifikaci posadky, a

F) omezen na letouny, kterym bylo
typové osvédceni vydano poprvé pred
1. lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat statem, na
jehoz Uzemi se letisté nachazi.

26. 0S1.550 Pristani - suché drahy:

i) bod se pouzije s timto doplnénim.
Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z
dlvodu fyzikalnich omezeni tykajicich se
délky drahy a existuje-li zfrejmy verejny
zdjem a nutnost provozu, Ufad mize
uznat pripad od pfipadu jiné Gdaje o
vykonnosti které nejsou v rozporu s
letovou priruc¢kou letounu, Udaje tykajici
se zvlastnich postupl zpracované
provozovatelem a zaloZzené na
predvedeni nebo dolozenych
zkusenostech,

ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit
provoz podle bodu i), musi obdrzet

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

vyzadovala postup podle ¢lanku 14.

Kazda uleva poskytnuta pripad od pripadu by
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predchozi souhlas Uradu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

A) specifikovat typ letounu,

B) specifikovat druh provozu,

C) specifikovat letisté a pfislusné drahy,
D) omezovat konecné priblizeni a
pristani, které ma byt provedeno za
VMC,

E) specifikovat kvalifikaci posadky, a

F) omezen na letouny, kterym bylo
typové osvédceni vydano poprvé pred 1.
lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat statem, na
jehoz Gzemi se letisté nachazi.

27. Vyhrazeno.

28. OPS1.650 Denni provoz VFR:

Bod 1.650 se pouzije s timto doplnénim.
Jednomotorové letouny, kterym bylo
vydano poprvé jednotlivé osvédceni
letové zplsobilosti pfed 22. kvétnem
1995, mlze Gfad osvobodit od
pozadavkl bodd f), g), h) a i), jestlize by
jejich splnéni vyzadovalo dodatecné
vybaveni.

CAT.IDE.A.125 d)

Beze zmény.

29. Cast M bod M.A.704, vyklad Fizeni
zachovani letové zpUsobilosti:

Vyklad Fizeni zachovani letové
o . . O v ’ Ve o
zpusobilosti muze byt prizpusoben

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Nafizeni o letovém provozu se timto nezabyva.
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provozu, ktery ma byt provadén.

30. Cast M bod M.A.306, vedeni
technického deniku provozovatele:

Urad mUze schvalit zjednodusenou
podobu vedeni technického deniku
odpovidajici druhu provadéného
provozu.

Nafizeni o letovém provozu se timto nezabyva.

31. OPS1.940 Slozeni letové posadky:

Body a) 2, a) 4 a b) se nepouziji pro
provoz VFR ve dne, jestlize vsak OPS 1
pozaduje 2 piloty, je nutno pouzit

v plném rozsahu bod a) 4.

Neprevadi se.

Pouzitelnost/nepouzitelnost jasné vyplyva z textu.

32. OPS1.945 Preskolovaci vycvik a
prezkusSovani:

(i) bod a) 7 - Tratové lety pod dozorem
(LIFUS) Ize provadét na jakémkoli
letounu pouzitelné tridy. Pocet
pozadovanych LIFUS zavisi na slozitosti
provozu, ktery ma byt provadén,

ii) bod a) 8 se nepozaduje.

ORO.FC.220 d) 2 + odpovidajici AMC1 bod e.3

ORO.FC.220 b) i)

33. OPS1.955 IJmenovani do funkce
velitele letadla:

Bod b) se pouzije nasledovné: Urad
mQze uznat zkraceni velitelského kurzu
v zavislosti na druhu provadéného

provozu Bod a) 1 i) se nepouzije pro VFR

provoz ve dne.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

ORO.FC.205 g)

Strana 36 z 91



Stanovisko ¢. 03/2012

Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

EASA OPS - Odkaz

3. zari 2012

Vyjadfeni k rozdiltim

34. OPS1.960 Velitelé letadel
s prikazem zpUsobilosti obchodniho
pilota:

ORO.FC.A.250 b)

35. OPS1.965 Opakovaci vycvik a
prezkusovani:

i) bod a) 1 se pouzije pro provoz VFR ve
dne takto: Cely vycvik a prezkusovani
musi odpovidat druhu provozu a tridé
letounu, na kterém clen letové posadky
|éta, pricemz se patricné prihlédne k
pouzivani zvlastniho vybaveni,

ii) bod a) 3 ii) se pouzije nasledovné:
Vycvik na letounu mdze provadét
examinator tfidni kvalifikace (CRE),
letovy examinator (FE) nebo examinator
typové kvalifikace (TRE),

iii) bod a) 4 i) se pouzije nasledovné:
Prezkou$eni odborné zpUsobilosti
provozovatelem muZe provadét
examinator typové kvalifikace (TRE),
examinator tfidni kvalifikace (CRE) nebo
vhodné kvalifikovany velitel letadla
jmenovany provozovatelem a pfijatelny
pro Ufad, vyskoleny pro CRM a
posuzovani dovednosti CRM,

iv) bod b) 2 se pouzije pro provoz VFR
ve dne nasledovné: Uskutecnuje-li se
provoz v prib&hu obdobi, které neni
delSi nez osm po sobé nasledujicich

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

AMC1 ORO.FC.230, bod a.5

ORO.FC.145 a) 2

ORO.FC.230 b) 5

ORO.FC.230 b) 3
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mésicd, postaduje jedno prezkouseni
odborné zpUsobilosti provozovatelem.
Toto prezkouseni odborné zplsobilosti
musi byt provedeno pred zahajenim letd
obchodni letecké dopravy.

36. OPS1.968 ZpUsobilost pilota Fidit z
kteréhokoli pilotniho sedadla:

Dodatek 1 se nepouzije pro provoz VFR
jednomotorovych letoun{ ve dne.

Neprevadi se.

Vyplyva z textu.

37. OPS1.975 Tratova a letistni
kvalifikace:

i) pro provoz VFR ve dne se nepouziji
body b), c) a d), vyjma toho, kdy
provozovatel zajisti, aby v pfipadech,
kdy se vyZaduje zvlastni povoleni statu,
v némz se letisté nachazi, byly dodrzeny
souvisejici pozadavky,

ii) pro provoz IFR nebo provoz VFR

v noci jako alternativa k bodim b) aZ d)
mdaZe byt tratova a letistni kvalifikace
obnovena néasledovné:

(A) vyjma provozu na nejnarocnéjsi
letiSté dokoncenim nejméné 10
Usekd v oblastech provozu b&hem
poslednich dvanacti mésici navic
k pripadnému pozadavku samostatné
pripravy,

(B) provoz na nejnaroéné&jsi letisté mize
byt provadén pouze tehdy, jestlize:

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

GM1 ORO.FC.105 c)

AMC2 ORO.FC.105 c)
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1. velitel letadla byl kvalifikovan pro
letidté v prdb&hu predchozich 36 mésicd,
navstévou za letu jako ¢len letové
posadky nebo jako pozorovatel,

2. priblizeni je provedeno za VMC z
prislusné minimalni sektorové
nadmorské vysky, a

3. pred letem byla provedena
odpovidajici samostatna predletova
pfiprava.

38. OPS1.980 Létani na vice typech nebo
variantach:

i) nepouZije se, jestlize je provoz
omezen na jednopilotni tfidy pistovych
letoun( provozovanych podle VFR ve
dne,

ii) pro provoz IFR a VFR v noci se
pozadavek uvedeny v dodatku 1 k OPS
1.980 bodu d) 2 i) tykajici se 500 hodin
na odpovidajicim misté posadky pred
vyuzitim prav 2 potvrzeni prikazu
zpUsobilosti snizuje na 100 hodin nebo
Usekd, jestlize se jedno z potvrzeni
vztahuje na tfidu. Predtim, nez pilot
pfevezme povinnosti spojené s vykonem
funkce velitele letadla, musi byt
proveden kontrolni let.

ORO.FC.240 c)

AMC1 ORO.FC.240 a.4.ii.A

39. OPS1.981 Létani na vrtulnicich a

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

ORO.FC.240 c)
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letounech:

Bod a) 1 se nepouzije, jestlize je provoz
omezen na jednopilotni t¥idy letound s
pistovymi motory.

40. Vyhrazeno.

41. OPS1.1060 Provozni letovy plan:

Nepozaduje se pro provoz VFR ve dne z
bodu A do bodu A. Pro provoz VFR ve
dne z bodu A do bodu B se pozaduje, ale
letovy plan mdZze mit zjednodusenou
podobu odpovidajici druhu provadéného
provozu (srov. OPS 1.135).

CAT.OP.MPA.175 c)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 a)

Prevedeno.

Rozdil: EASA OPS odkazuje pouze na VFR, a nikoli
na VFR ve dne. Oblast plsobnosti provozu z bodu
A do bodu A je vSak omezena na provoz VFR ve
dne.

42. OPS1.1070 Vyklad fizeni zachovani
letové zpUsobilosti:

Vyklad Fizeni zachovani letové
zpUsobilosti mUzZe byt upraven na
provoz, ktery ma byt provadén.

Narizeni o letovém provozu se timto nezabyva.

43. OPS1.1071 Technicky denik letounu:

Pouzije se, jak je uvedeno pro ¢ast M
bod M.A.306, vedeni technického deniku
provozovatele.

Nafizeni o letovém provozu se timto nezabyva.

44, Vyhrazeno.

45. Vyhrazeno.

46. OPS1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy musi byt upraveny

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.
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podle druhu provadéného provozu.
Vycvikovy program formou samostudia
mdZe byt ptijatelny pro provoz VFR.

V oblasti ptsobnosti nafizeni (ES) ¢. 300/2008.

47. OPS1.1250 Kontrolni seznam
postupl prohledavani letounu:

Nepouzije se pro provoz VFR ve dne.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.
V oblasti ptsobnosti nafizeni (ES) ¢. 300/2008.
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a) Nazvoslovi.

1) Mistni provoz. Lety provadéné v dosahu mista a
uréeném zemépisném prostoru prijatelném pro
Urad, zahajené a ukoncené ve stejném misté ve
stejném dni.

Priloha I - Definice

Zménéno.
Definice v EASA OPS je konkrétnéjsi.

Malé vrtulniky (jak jsou definovany v JAR-OPS
1) jsou povazovany za neslozité vrtulniky (ve
smyslu zakladniho nafizeni).

b) Souhlas. Provozovatel, ktery chce provadét lety
podle tohoto dodatku, musi mit predem souhlas
Uradu vydavajiciho AOC. V souhlase musi byt
uvedeno:

1) typ vrtulniku;
2) druh provozu; a

3) zemépisna omezeni mistniho provozu
v souvislosti s timto dodatkem (viz ACJ k dodatku 1
k JAR-OPS 3.005 f) odstavec b) 3).

ORO.AOC

Neprevadi se.

Neni tfeba vyslovné transponovat toto pravidlo.
Provoz je v kazdém pfripadé soucasti AOC a je
zahrnut v rezimu dohledu uradu.

C) Zakazy. Jsou zakazany nasledujici

cinnosti:

1) JAR-OPS 3.065. Preprava valec¢nych zbrani a
vale¢ného streliva.

CAT.GEN.MPA.155

Neprevadi se.

Tato Uleva neni povazovana za odpovidajici. Je
velmi nepravdépodobné, ze valec¢né zbrané a
valecné strelivo jsou dopravovany

v podminkach CAT malymi vrtulniky.

2) JAR-OPS 3.265. Preprava nezadoucich
cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg.

CAT.OP.MPA.155

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Neni relevantni. Pfeprava nezadoucich
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cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé
neslozitym vrtulnikem nebo béhem mistniho
letu vrtulnikd se zda byt nepravdépodobna.

3) JAR-OPS 3.305. PInéni/od¢erpavani paliva s
cestujicimi nastupujicimi, na palub& nebo
vystupujicimi.

CAT.OP.MPA.195

Neprevadi se.

Stavajici pravidlo jiz zakazuje
plnéni/odc¢erpavani AVGAS a paliva se Sirokym
rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich smési s
cestujicimi nastupujicimi, na palubé nebo
vystupujicimi. Vétsina nesloZitych vrtulnikd je
proto jiz zahrnuta v tomto pravidle.

4) JAR-OPS 3.335. Koureni na

palubé.

CAT.OP.MPA.240

Neprevadi se.

Stavajici pravidlo jiz realné zakazuje koureni a
poskytuje dostate¢nou ochranu.

d) Ulevy. Ulevy z nasledujicich

ustanoveni:

1) JAR-OPS 3.100 Pristup do pilotniho prostoru:

i) provozovatel musi pfipadné stanovit pravidla pro
prepravu cestujicich na pilotnim sedadle,

i) velitel letadla je povinen zajistit, aby:

A) preprava cestujicich na pilotnim sedadle nebyla
pric¢inou rozptylovani pozornosti a/nebo rusivého
ovliviiovani letového provozu, a

B) cestujici zaujimajici misto na pilotnim sedadle
byl obezndmen s odpovidajicimi zédkazy a
bezpecnostnimi postupy.

AMC1 CAT.GEN.135 a) 3

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.
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2) JAR-OPS 3.135 Dalsi informace a formulate, které
maji byt na palubs.

i) Pro mistni provoz nemusi byt na palubé
nasledujici dokumenty:
A) JAR-OPS 3.135 a) 1 - provozni letovy plan,

B) JAR-OPS 3.135 a) 2 - technicky denik (vyjma
kde je

pozadovan pro pristani mimo oblast mistniho
provozu),

C) JAR-OPS 3.135 a) 4 - dokumentace Notam/AlIS,

D) JAR-OPS 3.135 a) 5 - meteorologické
informace,

E) JAR-OPS 3.135 a) 7 - ohlaseni zvlastnich
cestujicich atd.,

F) JAR-OPS 3.135 a) 8 - ohlaseni zvlastniho
nakladu atd.

ii) Mimo mistni provoz:

A) JAR-OPS 3.135 a) 1 - provozni letovy plan.
Letovy pldn mize mit jednoduchou formu
odpovidajici druhu provadéného provozu a
pfijatelnou pro Urad.

B) JAR-OPS 3.135 a) 7 - ohlaseni zvlastnich
cestujicich. Nepozadovano.

CAT.GEN.MPA.180 b)
CAT.OP.MPA.175 ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 a)

Pro i) zménéno.

Ulevy v CAT.GEN.MPA.180 zahrnuji také
osvéd&eni zvukové zplsobilosti,

povoleni radiové stanice, a
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni.

Pro ii) beze zmény.

(3) JAR-OPS 3.140 Informace uchovavané na zemi.

Informace nemusi byt uchovavané na zemi, jestlize

CAT.GEN.MPA.185

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Zamér této ulevy je nejasny a neni dostatecné
specifikovan, aby mohl byt pouzit pro IR.
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jsou pouZity jiné zplsoby uchovavani zaznamu.

Stavajici pravidlo navic jiz stanovi, ze tyto
informace musi byt uchovany nejméné do
doby, nez jsou zhotoveny jejich kopie v mistg,
kde budou ulozeny.

4) JAR-OPS 3.165 Najem/pronajem.

Pouzije se pouze p¥i existenci formalni leasingové
smlouvy.

Poznamka: Pripad, kdy smlouva o prepravé
cestujicich je prevedena na jiného provozovatele,
kterému cestujici budou platit za dopravu, neni
povazovan jako najem/pronajem (leasing).

ORO.AOC.110

Neprevadi se.

VSeobecné se ma za to, Zze ndjem/pronajem
vyzaduje formalni leasingovou smlouvu.

5) JAR-OPS 3.215 Pouziti letovych provoznich
sluzeb.

Nepouzije se, neni-li poZzadovano predpisy
vzdusného prostoru a poskytnuti systémd sluzby
patrani a zachrany jsou prijatelné pro urad.

CAT.OP.MPA.100 b)

Beze zmény.

6) JAR-OPS 3.220 Schvalovani heliporta
provozovatelem.

Provozovatel musi stanovit postup opravnujici
velitele letadla k vybéru heliportd a mist pro
pristani vhodnych pro dany typ vrtulniku a druh
provozu.

AMC1 CAT.OP.MPA.175 d)

Zmenéno.

Obsah pravidla EASA OPS se pouzije na veskery
provoz vrtulnikd z mist, kterd nejsou pfedem
prozkoumana, coz je vnhimano jako zamér
tohoto pravidla.

7) JAR-OPS 3.255 Zasady urcovani mnozstvi paliva.

Pododstavce b) az d) se nepouZziji, jestlize mnozstvi
paliva pfedepsané v JAR-OPS 3.255 a) zajistuje pfi
uskute¢néni letu, nebo série letl, zbytek paliva

CAT.OP.MPA.151 b)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.
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umoznujici 30 minut letu normalni cestovni
rychlosti (mUZe byt snizeno na 20 minut, jestlize se
provoz uskutecnuje v prostoru umoznujicim
pribézné uréovat vhodna predbézna mista pro
pristani). Kone¢na zasoba paliva musi byt
stanovena provozni pfiru¢kou, aby se umoznila
shoda s JAR-OPS 3.375 ¢).

8) JAR-OPS 3.280 Rozsazovani cestujicich.
Neni vyzadovano stanoveni postupd.

Poznamka: Zamérem tohoto odstavce je dosadhnout
pouziti bézného pilotova Usudku. JAR-OPS 3.260 je
uplatfovan a je uvazovan k urceni potieb pro
postupy.

CAT.OP.MPA.165

Neprevadi se.

Je otividné, Ze pro provoz nesloZitych letound
by pfi stanoveni postupt mél byt uplatfiovan
priméfeny a pragmaticky pristup. Uleva se zde
nezda byt potfebna.

9) JAR-OPS 3.285 Instruktaz cestujicich.

i) Odstavec a) 1. Jestlize to neni spojeno s rizikem,
cestujici jsou Ustné instruovani o zalezitostech
bezpecnosti s tim, ze ¢ast nebo celd instruktaz
mUzZe byt provedena audiovizudln&. PouZivani
prenosnych elektronickych zafizeni musi byt
pfedem schvaleno.

CAT.OP.MPA.170

Navrhuje se pfidat AMC2
CAT.OP.MPA.170

JEDNOPILOTNI PROVOZ BEZ
PALUBNICH PROVODCICH

Pro jednopilotni provoz bez
palubnich privod&ich by velitel
letadla mél poskytnout cestujicim
bezpecnostni instruktaz, vyjma
béhem kritickych fazi letu.

CAT.GEN.MPA.140

Zméneéno.

Ma se za to, ze timto AMC se transponuje
zamér tohoto pravidla.

Zameér této Ulevy je nejasny. CAT.GEN.MPA.140
jiz predpokladd, ze k pouziti PED je nutné
povoleni provozovatele.

10) JAR-OPS 3.290 Priprava letu.

i) Pro mistni provoz:

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi.

CAT.OP.MPA.175 ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 a)

VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.
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A) JAR-OPS 3.290 a). Provozni letovy plan neni
pozadovan.
ii) Mimo mistni provoz:

A) JAR-OPS 3.290 a). Provozni letovy plan smi byt
pripraven v jednoduché formé odpovidajici povaze
provozu.

11) JAR-OPS 3.375 Rizeni palivového systému za
letu.

Dodatek 1 k JAR-OPS 3.375 se nepouzije (viz d) 14
uvedeny nize).

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

Beze zmény.

12) JAR-OPS 3.385 Pouziti doplfikové dodavky
kysliku.

Je mozné po kratkou dobu mit vysku 10 000 ft az
16 000 ft bez pouziti doplfikové dodavky kysliku,
podle postupl uvedenych v provozni pfiruéce,
jestlize Grad predem tuto odchylku schvali. (V
téchto pripadech provozovatel musi zajistit
informovani cestujicich pred odletem, Zze doplfkova
dodavka kysliku neni poskytovana.)

CAT.OP.MPA.285

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a
pro vrtulniky to také neni v souladu s pfilohou 6
ICAO. Vyjimka je poskytovana za prisnych
podminek a s predchozim souhlasem
prislusného Grfadu pouze pro ¢ast SPO.

13) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.270 Ulozeni zavazadel
a nakladu.

Zavisi na druhu provozu a typu vrtulniku.

ACM1 CAT.OP.MPA.160

Neprevadi se.

VSeobecné se ma za to, ze urcity postup musi
byt navrzen v zavislosti na druhu provozu a
typu vrtulniku.

14) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.375 Rizeni palivového
systému za letu.

CAT.OP.MPA.281
AMC1 CAT.OP.MPA.281

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.

AMC, ktery transponuje tento dodatek, se
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Nepouzito.

Vo ’ 71 O
nepouzije pro provoz malych vrtulniku nebo
mistni provoz vrtulnikd.

15) JAR-OPS 3.630 VSeobecny Uvod. Pristroje a
vybaveni.

Nahradni vybaveni, které nesplfiiuje platné
standardy JTSO (spolecné technické normalizacni
prikazy), ale spliiuje bezpecnostni standardy
origindlniho vybaveni, mdzZe byt pfijatelné pro
urad.

Neprevadi se.

Mimo oblast plsobnosti. Pozadavky na
schvaleni nebo dodrzeni ETSO spadaji pod
nafizeni (ES) ¢. 1702/2003. Ulevy, pouziji-li se,
by mély byt regulovany tam.

16) JAR-OPS 3.775 Doplnkova dodavka kysliku -
vrtulniky bez pretlakové kabiny.

Po kratkou dobu je mozné mit vysku 10 000 ft az
16 000 ft bez pouziti doplfikové dodavky kysliku
podle postupl uvedenych v provozni pfiruéce,
jestlize Urad predem tuto odchylku schvalil.

CAT.IDE.H.240

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a
pro vrtulniky to také neni v souladu s pfilohou 6
ICAO. Vyjimka je poskytovana za prisnych
podminek a s predchozim souhlasem
prislusného Gradu pouze pro ¢ast SPO.

17) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.775 Doplrikova
dodavka kysliku pro vrtulniky bez pretlakové
kabiny.

Nepouzito v souladu s vySe uvedenymi odstavci 12
a 16.

CAT.IDE.H.240

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a
pro vrtulniky to také neni v souladu s pfilohou 6
ICAO. Vyjimka je poskytovana za prisnych
podminek a s predchozim souhlasem
prislusného Grfadu pouze pro ¢ast SPO.

18) JAR-OPS 3.955 b) ZvysSovani kvalifikace na
velitele letadla.

Ufad mUzZe uznat zkraceny velitelsky kurz

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Nejsou poskytnuty podminky pro takovy
zkraceny kurz.
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Vyjadfeni k rozdiliim

odpovidajici pozadovanému druhu provozu.

[19) JAR-OPS 3.970 a) Nedavna praxe.

Jako alternativa k pozadavku JAR-OPS 3.970 a), s
predchozim schvalenim Gfadu, mdze byt 90denni
nedavna praxe splnéna, jestlize pilot proved| 3
vzlety, 3 okruhy a 3 pfistani na jakémkoliv
vrtulniku stejné vymezené skupiny v predchozich
90 dnech (viz ACJ k Dodatku 1 k JAR-OPS 3.005 f)
odstavec d) 19). Nedavna kvalifikace pro typ
vrtulniku, ktery ma byt provozovan je podminéna:

i) platnosti typové kvalifikace prezkouseni odborné
zpUsobilosti (TRCP) na daném typu, a

ii) nalétanim 2 hodin na daném typu nebo varianté
b&hem poslednich 6 mésicl, a

iii) platnosti prezkouseni odborné zplsobilosti
(OPC) na jednom z vrtulnikl stejné vymezené
skupiny, a

iv) pfisnym stfidanim OPC na vSech Iétanych
vrtulnicich v stejné vymezené skuping, a

v) slozenim vymezenych skupin a postupem pro
potvrzeni platnosti TRPC, OPC a nedavné praxe,
ktery je zahrnut v provozni pfirucce.]

FCL.060

([20]) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.965 Opakovaci
vycvik a prezkusSovani.

Osnova pouZitelna pro druh provozu mize byt
uznana Gradem.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

ORO.FC.230 a)
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([21]) JAR-OPS 3.1060 Provozni letovy plan.
Viz 2 i) A) a 2 ii) A) uvedené vyse.

CAT.OP.MPA.175 ¢)
AMC1 CAT.OP.MPA.175 a)

Beze zmény.

([22]) JAR-OPS 3.1235 Bezpecnostni pozadavky.

Pouzitelné pouze pfi provozu ve statech, ve kterych
narodni bezpecnostni program plati pro provoz
pokryty timto dodatkem.

Neprevadi se.
V oblasti pdsobnosti nafizeni (ES) ¢. 300/2008.

([23]) JAR-OPS 3.1240 Vycvikové programy.

Vycvikové programy musi byt upraveny podle
druhu provadéného provozu. Vhodny vycvikovy
program formou samostudia mizZe byt uznan
Uradem.

Neprevadi se.
V oblasti pdsobnosti nafizeni (ES) &. 300/2008.

([24]) JAR-OPS 3.1250 Seznam kontrol postupl
prohledavani vrtulniku.

Seznam kontrol neni pozadovan.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.
V oblasti plsobnosti nafizeni (ES) &. 300/2008.
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dne Odkaz
a) Souhlas. Provozovatel, ktery chce provadét lety podle ORO.AOC Neprevadi se.

tohoto dodatku, musi mit pfedem souhlas Gradu
vydavajiciho AOC. V souhlase musi byt uvedeno:

1) typ vrtulniku,
2) druh provozu, a

3) zemépisnd omezeni provozu v souvislosti s timto
dodatkem (viz ACJ k dodatku 1 k JAR-OPS 3.005 g) odst. a)
3).

Neni tfeba vyslovné transponovat toto pravidlo.
Provoz je v kazdém pripadé soucasti AOC a je zahrnut
v rezimu dohledu uradu.

b) Zakazy. Jsou zakazany nasledujici ¢innosti:

1) JAR-OPS 3.065. Preprava valec¢nych zbrani a vale¢ného
streliva.

CAT.GEN.MPA.155

Neprevadi se.

Tato Uleva neni povazovana za odpovidajici. Je velmi
nepravdépodobné, Ze by valecné zbrané a valecné
strelivo byly dopravovany v podminkach CAT pfi
mistnim provozu vrtulnikd.

2) JAR-OPS 3.265. Preprava nezadoucich cestujicich, osob
deportovanych nebo ve vazbé.

CAT.OP.MPA.155

Neprevadi se.

Neni relevantni. PFeprava nezadoucich cestujicich,
osob deportovanych nebo ve vazbé neslozitym
vrtulnikem nebo b&hem mistniho letu vrtulnikl se jevi
jako nepravdépodobna.

3) JAR-OPS 3.305. PInéni/odcerpavani paliva s cestujicimi
nastupujicimi, na palubé nebo vystupujicimi.

CAT.OP.MPA.195

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Stavajici pravidlo jiz zakazuje plnéni/odcCerpavani
AVGAS a paliva se Sirokym rozsahem destilacnich
teplot ¢i jejich smési s cestujicimi nastupujicimi, na
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Vyjadfeni k rozdiltim

palubé nebo vystupujicimi. VétsSina neslozitych
vrtulnikd je proto jiz pokryta timto pravidlem.

4) JAR-OPS 3.335. Koureni na palubé.

CAT.OP.MPA.240

Neprevadi se.

Stavajici pravidlo jiz prakticky zakazuje koureni a
zajistuje dostate¢nou ochranu.

c) Ulevy. Ulevy z nasledujicich ustanoveni:

1) JAR-OPS 3.135 Dalsi informace a formulare, které maji
byt na palubé.

i) JAR-OPS 3.135 a) 1 — Provozni letovy plan. Letovy plan
muUzZe mit jednoduchou formu odpovidajici druhu
provadéného provozu a pfijatelnou pro Urad.

ii) JAR-OPS 3.135 a) 4 - Dokumentace Notam/AIS. Neni
pozadovano.

iii) JAR-OPS 3.135 a) 5 — Meteorologické situace.
Nepozadovano.

iv) JAR-OPS 3.135 a) 7 — Ohlaseni zvlastnich cestujicich
atd. Nepozadovano.

v) JAR-OPS 3.135 a) 8 - Ohlaseni zvlastniho nakladu atd.
NepoZadovano.

CAT.GEN.MPA.180
b)
CAT.OP.MPA.175
c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175
a)

Ulevy v CAT.GEN.MPA.180 zahrnuji také osvédéeni
zvukové zpUsobilosti,

povoleni radiové stanice, a
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni.

Ulevy pro provozni letovy plén jsou prevedeny.

2) JAR-OPS 3.140 Informace uchovavané na zemi.

Informace nemusi byt uchovavany na zemi, jestlize jsou
pouzity jiné zplsoby uchovavani zdznamu.

CAT.GEN.MPA.185

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Zameér této ulevy je nejasny a neni dostatecné
specifikovan, aby mohl byt pouzit pro IR. Stavajici
pravidlo navic jiz stanovi, ze tyto informace musi byt
uchovany nejméné do doby, nez jsou zhotoveny
jejich kopie v misté, kde budou ulozeny.
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3) JAR-OPS 3.165 Najem/pronajem. ORO.AOC.110 Neprevadi se.

PouZije se pouze p¥i existenci formalni leasingové smlouvy.

Poznamka: Pripad, kdy smlouva o prepravé cestujicich je
pfevedena na jiného provozovatele, kterému cestujici
budou platit za dopravu, neni povazovan za
najem/pronajem (leasing).

VSeobecné se ma za to, Zze najem/pronajem vyzaduje
formalni leasingovou smlouvu.

4) JAR-OPS 3.215 Pouziti letovych provoznich sluzeb.

Nepouzije se, neni-li poZzadovano predpisy vzdusného
prostoru a poskytnuti systéma sluzby patrani a zachrany
jsou prijatelné pro Grad.

CAT.OP.MPA.100
b)

Beze zmény.

5) JAR-OPS 3.220 Schvalovani heliportd provozovatelem.

Provozovatel musi stanovit postup opravnujici velitele
letadla k vyb&ru heliportt a mist pro pFistani vhodnych pro
dany typ vrtulniku a druh provozu.

AMC1
CAT.OP.MPA.175
d)

Zmeéneéno.

Obsah pravidla EASA OPS se pouzije na veskery
provoz vrtulnikd z mist, kterd nejsou pfedem
prozkoumana, cozZ je vnimano jako zamér tohoto
pravidla.

6) JAR-OPS 3.255 Zasady urcovani mnozstvi paliva.
Pododstavce (b) az (d) se nepouziji, jestlize mnozstvi paliva
predepsané v JAR-OPS

3.255 a) zajistuje pfi uskuteénéni letu nebo série letl
zbytek paliva umoznujici 30 minut letu normalni cestovni
rychlosti (mUZe byt snizeno na 20 minut, jestlize se provoz
uskute¢fiuje v prostoru umozfujicim pribézné uréovat
vhodna predbézna mista pro pristani). Konecna zasoba
paliva musi byt stanovena provozni priruckou, aby se
umoznila shoda s JAR-OPS 3.375 c).

CAT.OP.MPA.151
b)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Beze zmény.
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7) JAR-OPS 3.290 a). AMC1 Beze zmény.

Viz C) 1 i) uvedené vyse.

CAT.OP.MPA.175
a)

8) JAR-OPS 3.375 Rizeni palivového systému za letu.
Dodatek 1 k JAR-OPS 3.375 se nepouzije (viz c) 10 nize).

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Beze zmény.

9) JAR-OPS 3.385 Pouziti doplfikové dodavky kysliku.

Je mozné po kratkou dobu mit vysku 10 000 ft az 13 000 ft
bez pouziti dopliikové dodavky kysliku, podle postupl
uvedenych v provozni prirucce, jestlize Ufad predem tuto
odchylku schvali. (V téchto pripadech provozovatel musi
zajistit informovani cestujicich pred odletem, ze doplfikova
dodavka kysliku neni poskytovana.)

CAT.OP.MPA.285

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a pro
vrtulniky to také neni v souladu s pfilohou 6 ICAO.
Vyjimka je poskytovana za pfisnych podminek a

s predchozim souhlasem prislusného Uradu pouze pro
¢ast SPO.

10) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.375 Rizeni palivového systému
za letu.

Nepouzito.

CAT.OP.MPA.281

AMC1
CAT.OP.MPA.281

Beze zmény.

AMC, ktery transponuje tento dodatek, se nepouzije
pro provoz malych vrtulnikl nebo mistni provoz
vrtulnikd.

11) JAR-OPS 3.630 VSeobecny Uvod. Pristroje a vybaveni.
Nahradni vybaveni, které nesplnuje

platné standardy JTSO (Spolecné technické normalizacni
prikazy), ale splfiuje bezpecnostni standardy originalniho
vybaveni, mizZe byt pfijatelné pro Gfad.

Neprevadi se.

Mimo oblast plisobnosti. Pozadavky na schvaleni nebo
dodrzeni ETSO spadaji pod nafizeni (ES) C.
1702/2003. Ulevy, pouziji-li se, by mély byt
regulovany tam.

12) JAR-OPS 3.775 Doplnkova dodavka kysliku - vrtulniky
bez pretlakové kabiny.

Po kratkou dobu je mozné mit vysku 10 000 ft az 16 000 ft

CAT.IDE.H.240

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a pro
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Vyjadfeni k rozdiltim

bez pouziti doplfikové dodavky kysliku podle postupl
uvedenych v provozni pfirucCce, jestlize Ufad pfedem tuto
odchylku schvalil.

vrtulniky to také neni v souladu s prilohou 6 ICAO.
Vyjimka je poskytovana za pfisnych podminek a

s pfedchozim souhlasem pfislusného Gradu pouze pro
¢ast SPO.

13) Dodatek 1 k JAR-OPS 3.775 Dopliikova dodavka kysliku
pro vrtulniky bez pretlakové kabiny.

NepouZito v souladu s vySe uvedenymi odstavci 9 a 12.

CAT.IDE.H.240

Neprevadi se.

Nebylo povazovano za bezpecné poskytnout
otevienou vyjimku tykajici se pouziti kysliku, a pro
vrtulniky to také neni v souladu s prilohou 6 ICAO.
Vyjimka je poskytovana za pfisnych podminek a

s predchozim souhlasem prislusného Uradu pouze pro
¢ast SPO.

(14) JAR-OPS 3.1060 Provozni letovy plan.

Viz C) 1 i) uvedené vyse.

CAT.OP.MPA.175
c)

AMC1
CAT.OP.MPA.175
a)

Beze zmény.

(15) JAR-OPS 3.1235 Bezpecnostni pozadavky.

Pouzitelné pouze pfi provozu ve statech, ve kterych narodni
bezpecnostni program plati pro provoz pokryty timto
dodatkem.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/extranetové strance agentury

EASA.

Neprevadi se.
V oblasti plsobnosti nafizeni (ES) &. 300/2008.
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Priloha 2: Seznam ulev a pravidel, které se nepouziji pro provoz CAT (z bodu A do

Cast CAT

Odkaz na
pravidlo

bodu A)

Nazev pravidla

Vysvétleni

CAT.GEN.MPA.115

AMC1  CAT.GEN.MPA.115

GM1 CAT.GEN.MPA.115
CAT.GEN.MPA.180
CAT.GEN.MPA.195

AMC1  CAT.GEN.MPA.195

GM1 CAT.GEN.MPA.195
a)

GM1 CAT.GEN.MPA.195

b)

CAT.OP.MPA.100
b)

CAT.OP.MPA.105

Personal nebo clenové posadky, ktefi nejsou
palubnimi privodé&imi, v prostoru pro cestujici

Personal nebo clenové posadky, ktefi nejsou
palubnimi privodé&imi, v prostoru pro cestujici
OPATRENI, JEZ MAJf ZAMEZIT
NEDOROZUMENIM S CESTUJICIMI

Personal nebo clenové posadky, ktefi nejsou
palubnimi privodé&imi, v prostoru pro cestujici
OPATRENI, JEZ MAJf ZAMEZIT
NEDOROZUMENIM S CESTUJICIMI

Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

Uchovavani, predkladani a pouZiti zdznam(
letovych zapisovacd

Uchovavani, predkladani a pouziti zdznam{
letovych zapisovadl
PROVOZNI KONTROLY

Uchovavani, predkladani a pouZiti zdznam{
letovych zapisovadt

ODSTRANENI ZAPISOVACU PO UDALOSTI
PODLEHAJICI OHLASENI

Uchovavani, predkladani a pouziti zdznam{
letovych zapisovacl

KONTROLA ZAZNAMO ZAPISOVACE LETOVYCH
UDAJJ

Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

Pouzivani letist a provoznich mist

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A.

Ulevy pro provoz
neslozitych letadel z bodu
A do bodu A a mistni
provoz.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozZita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozZita letadla.

Ulevy pro provoz
neslozitych letadel podle
pravidel VFR ve dne a
mistni provoz vrtulnikd.

Ulevy pro neslozité

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéite na internetové/extranetové strance agentury

EASA.
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pravidlo

CAT.OP.MPA.110
b)

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Provozni minima letisté

Provozni minima letisté

3. zari 2012

Vysvétleni

letouny.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro

GM1 CAT.OP.MPA.110 POSTUPY PRI ODLETU Z LETISTE NAD provoz CAT z bodu A do
PEVNINOU - VRTULNIKY bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
GM2 CAT.OP.MPA.110 PRIBLIZOVACI SVETELNE SOUSTAVY - ICAO,  provoz CAT z bodu A do
FAA bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
GM3 CAT.OP.MPA.110 provoz CAT z bodu A do
PROVOZ SBAS
bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC1 CAT.OP.MPA.110 CINNOSTI PRI VZLETU - LETOUNY provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC2 @ CAT.OP.MPA.110 EINNOSTI PRI VZLETU — VRTULNIKY provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC3 CAT.OP.MPA.110 PROVOZ NPA, APV, CAT I provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC4  CAT.OP.MPA.110 KRITERIA PRO STANOVENI RVR/CMV provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC5 CAT.OP.MPA.110 STANOVENI MINIM RVR/CMV/VIS PRO provoz CAT z bodu A do

PROVOZ NPA, APV, CAT I - LETOUNY bodu A - IFR.
Provozni minima letisté

AMC6 CAT.OP.MPA.110 STANOVENI MINIM RVR/CMV/VIS PRO
PROVOZ NPA, APV, CATI - VRTULNIKY

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Provozni minima letisté Neni relevantni pro
AMC7  CAT.OP.MPA.110  CINNOSTI PRI PRIBLIZENI OKRUHEM - provoz CAT z bodu A do
LETOUNY bodu A - IFR.

Provozni minima letisté
AMC8  CAT.OP.MPA.110 CINNOSTI PRI PRIBLIZENI OKRUHEM NAD
PEVNINOU - VRTULNIKY

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéite na internetové/extranetové strance agentury Strana 57 z 91
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AMC10

AMC11

AMC12

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

AMC1

GM1

AMC1

Odkaz na
pravidlo

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.110

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.115

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.120

CAT.OP.MPA.125

CAT.OP.MPA.130

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Provozni minima letisté
PREVOD NAHLASENE METEOROLOGICKE
DOHLEDNOSTI NA RVR

Provozni minima letisté

VLIV DOCASNEHO SELHANI NEBO SNIZENE
VYKONNOSTI POZEMNIHO VYBAVENI NA
PRISTANI

Provozni minima letisté
PROVOZ VFR JINYCH NEZ SLOZITYCH
MOTOROVYCH LETADEL

Technika letu pro priblizeni - letouny

Technika letu pro pfiblizeni - letouny
KONECNE PRIBLIZEN STALYM KLESANIM
(CDFA)

Technika letu pro pfiblizeni - letouny
PROVOZ NPA BEZ POUZITI TECHNIKY CDFA

Technika letu pro pfiblizeni - letouny
PROVOZNI POSTUPY A POKYNY A VYCVIK

Technika letu pro pfiblizeni - letouny
KONECNE PRIBLIZEN STALYM KLESANIM
(CDFA)

Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro
lety nad vodou - vrtulniky

PFiblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro
lety nad vodou - vrtulniky
VSEOBECNE

Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro
lety nad vodou - vrtulniky
VSEOBECNE

Postupy odletd a priblizeni podle pFistrojt

Postupy omezovani hluku - letouny

3. zari 2012

Vysvétleni

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Ulevy pro neslozitd
letadla.

ZCZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro

provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

NepouZije se pro neslozité
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GM1

AMC1

GM1

AMC1

AMC2

AMC3

GM1

Odkaz na
pravidlo

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.130

CAT.OP.MPA.135
c)

CAT.OP.MPA.140

CAT.OP.MPA.140
c)

CAT.OP.MPA.140
c)

CAT.OP.MPA.150

CAT.OP.MPA.150
b)

CAT.OP.MPA.150
b)

CAT.OP.MPA.150
b)

CAT.OP.MPA.150
b)

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

VYPRACOVANI NADP

Postupy omezovani hluku - letouny
NAZVOSLOVI

VSEOBECNE

PRIKLAD

Postupy omezovani hluku - letouny

Trati a oblasti provozu - obecné

Maximalni vzdalenost od dostacujiciho letisté
pro dvoumotorové letouny bez opravnéni
ETOPS

Maximalni vzdalenost od dostacujiciho letisté
pro dvoumotorové letouny bez opravnéni
ETOPS

PROVOZNI KRITERIA PRO MALE
DVOUMOTOROVE LETOUNY BEZ
zPOSOBILOSTI PRO PROVOZ ETOPS

Maximalni vzdalenost od dostacujiciho letisté
pro dvoumotorové letouny bez opravnéni
ETOPS

CESTOVNI RYCHLOST S JEDNIM
NEPRACUJICIM MOTOREM (OEI)

Zasady urcovani mnozstvi paliva

Zasady urcovani mnozstvi paliva
KRITERIA PLANOVANI - LETOUNY

Zasady urcovani mnozstvi paliva
ZJISTENI PALIVOVEHO NAHRADNIHO LETISTE
NA TRATI (FUEL ERA)

Zasady urcovani mnozstvi paliva
KRITERIA PLANOVANI - VRTULNIKY

Zasady urcovani mnozstvi paliva
STATISTICKA METODA STANOVEN{
MNOZSTVI PALIVA PRO NEPREDVIDANE
OKOLNOSTI - LETOUNY

3. zari 2012

Vysvétleni

letouny, VFR.

Nepouzije se pro neslozité
letouny, VFR.

Nepouzije se pro neslozité
letouny, VFR.

Ulevy pro neslozita
letadla, z bodu A do bodu
A, VFR ve dne.

Neni relevantni pro CAT
z bodu A do bodu A -
provoz sloZitych letadel.

Neni relevantni pro CAT
z bodu A do bodu A -
provoz slozitych letadel.

Neni relevantni pro CAT
z bodu A do bodu A -
provoz slozitych letadel.

ZcCasti nepouZitelné pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.
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Odkaz na

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

pravidlo

CAT.OP.MPA.150

GM1 c) 31i)

GM1 CAT.S)P.MPA.ISO
c) 3ii)
CAT.OP.MPA.151

a)

CAT.OP.MPA.151
b)

CAT.OP.MPA.151
o)

AMC2  CAT.OP.MPA.170

CAT.OP.MPA.175

CAT.OP.MPA.175

AMC1
a)

CAT.OP.MPA.175

AMC1
a)

Zasady urcovani mnozstvi paliva
PALIVO PRO NEPREDVIDANE OKOLNOSTI

Zasady urcovani mnozstvi paliva
NAHRADNI LETISTE URCENI

Zasady urcovani mnozstvi paliva — Ulevy

Zasady urcovani mnozstvi paliva - Ulevy

Zasady urcovani mnozstvi paliva — Ulevy

Instruktaz cestujicich

JEDNOPILOTNI PROVOZ BEZ PALUBNICH
PROVODCICH

INSTRUKTAZ CESTUJICiCH

Pfiprava letu

Pfiprava letu
PROVOZNI LETOVY PLAN - SLOZITA
MOTOROVA LETADLA

Priprava letu

PROVOZNI LETOVY PLAN - PROVOZ JINYCH
NEZ SLOZITYCH MOTOROVYCH LETADEL A
MISTNI PROVOZ

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A.

Ulevy pro letouny tiidy
vykonnosti B.

Ulevy pro neslozité
letouny, MTOM 2 000 kg
nebo mensi, VFR ve dne.

Ulevy pro neslozité
vrtulniky a mistni provoz
vrtulnikd.

Ulevy pro jednopilotni
provoz bez palubnich
pravodc¢ich.

Ulevy pro provoz
neslozitych letounl

z bodu A do bodu A podle
pravidel VFR; mistni
provoz neslozitych
vrtulnikd podle pravidel
VFR ve dne.

Nepouzije se pro provoz
neslozitych letadel.

Nepouzije se pro provoz
neslozitych letoun( z
bodu A do bodu A podle
pravidel VFR; mistni lety
neslozitych vrtulnik{
podle podminek VFR ve
dne;

Ulevy pro jiny provoz
neslozitych letadel nez z
bodu A do bodu A podle
pravidel VFR a mistni
provoz jinych nez
slozitych vrtulnik( podle
pravidel VFR ve dne.
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GM1

GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

GM1

GM2

Odkaz na
pravidlo

CAT.OP.MPA.175
b) 5

CAT.OP.MPA.180

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181

CAT.OP.MPA.181
b) 1

CAT.OP.MPA.181
d)

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.185

CAT.OP.MPA.186

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Pfiprava letu
PREVODNI TABULKY

Vybér letist - letouny

Vybér letist a provoznich mist - vrtulniky

Vybér letist a provoznich mist - vrtulniky
PREDPOVED PRO PRISTAN{

Vybér letist a provoznich mist - vrtulniky
NAHRADNI LETISTE V POBREZNICH VODACH

Vybér letist a provoznich mist — vrtulniky
PREDPOVED PRO PRISTAN{

Vybér letist a provoznich mist - vrtulniky
POBREZNI LETISTE

Vybér letist a provoznich mist - vrtulniky
NAHRADNI LETISTE V POBREZNICH VODACH

Planovaci minima pro lety IFR - letouny

Planovaci minima pro lety IFR - letouny
PLANOVACI MINIMA PRO NAHRADNI LETISTE

Planovaci minima pro lety IFR - letouny
LETISTNI PREDPOVEDI POCAST

Planovaci minima pro lety IFR - vrtulniky

3. zari 2012

Vysvétleni

Nepouzije se pro provoz
neslozitych letounl

z bodu A do bodu A podle
pravidel VFR; mistni
provoz neslozitych
vrtulnikl podle pravidel
VFR ve dne.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

GM1 CAT.OP.MPA.186
CAT.OP.MPA.210
AMC1 CAT.OP.MPA.210
b)
CAT.OP.MPA.220
CAT.OP.MPA.245
CAT.OP.MPA.246
CAT.OP.MPA.255
AMC1 CAT.OP.MPA.255
AMC2 | CAT.OP.MPA.255
AMC1 CAT.OP.MPA.281

Planovaci minima pro lety IFR - vrtulniky
PLANOVACI MINIMA PRO NAHRADNI LETISTE

Clenové posadky na pracovnich mistech

Clenové posadky na pracovnich mistech
POLOHY SEDADEL PALUBNICH PROVODCICH

Pomocné prostredky pro nouzovou evakuaci

Meteorologické podminky - veskera letadla

Meteorologické podminky — letouny

Led a jina znedisténi - letové postupy

Led a jina znedisténi - letové postupy
LET V OCEKAVANYCH NEBO SKUTECNYCH
PODMINKACH NAMRAZY - LETOUNY

Led a jina znedisténi - letové postupy
LET V OCEKAVANYCH NEBO SKUTECNYCH
PODMINKACH NAMRAZY - VRTULNIKY

Rizeni palivového systému za letu - vrtulniky
SLOZITE MOTOROVE VRTULNIKY, JINY NEZ
MISTNI PROVOZ

bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZZasti neni relevantni pro
CAT z bodu A do bodu A -
provoz s vice€lennou
posadkou/s palubnimi
pravod&imi.

Neni relevantni pro CAT
z bodu A do bodu A -
provoz s palubnimi
pravod&imi.

ZcCasti neni relevantni pro
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

ZCZasti neni relevantni pro
CAT z bodu A do bodu A -
IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro CAT

z bodu A do bodu A - lety
v oCekavanych nebo
skuteénych podminkach
namrazy.

Neni relevantni pro CAT

z bodu A do bodu A - lety
v oCekavanych nebo
skuteénych podminkach
namrazy.

Neni relevantni pro CAT

z bodu A do bodu A - lety
v oCekavanych nebo
skutecnych podminkach
namrazy.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla /
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GM1

GM1

GM1

AMC1

AMC1

AMC1

GM1

Odkaz na
pravidlo

CAT.OP.MPA.290

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.295

CAT.OP.MPA.305

CAT.OP.MPA.305
e)

CAT.OP.MPA.310

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.200

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

CAT.POL.A.205

Stanovisko & 03/2012 3. zari 2012

Nazev pravidla Vysvétleni

jiny nez mistni provoz

Zjisténi blizkosti zemé

PROGRAMY VYCVIKU LETOVYCH POSADEK SE
SYSTEMEM VYSTRAHY NEBEZPECNE
BLIZKOSTI TERENU (TAWS)

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Pouziti palubniho protisrazkového systému , ,
Neni relevantni pro

(ACAS)

PROGRAMY VYCVIKU LETOVYCH POSADEK S provoz CAT Zv.b?du A do
bodu A - slozita letadla.

ACAS

Pouziti palubniho protisrazkového systému Neni relevantni pro

(ACAS) provoz CAT z bodu A do

VSEOBECNE bodu A - slozit letadla.

Neni relevantni pro

Pouziti palubniho protisrazkového systém
Uzt palubniho protisrazkov Y . provoz CAT z bodu A do

ACA

(ACAS) bodu A - slozita letadla.
Neni relevantni pro

Zahajeni a pokracovani priblizeni provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Zahajeni a pokracovani priblizeni Neni relevantni pro

VIZUALNI REFERENCE PRO CINNOSTI provoz CAT z bodu A do

PRIBLIZENI PODLE PRISTROJ0 bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Provozni postupy — vyska preletu prahu drahy
- letouny

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Obecna ustanoveni
UDAJE O MOKRE A ZNECISTENE DRAZE

Neni relevantni pro
Obecna ustanoveni provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Vzlet Neni relevantni pro
ZKRACENI DELKY DRAHY VYROVNANIM provoz CAT z bodu A do
LETOUNU bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Vzlet
STAV POVRCHU DRAHY

Vzlet Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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AMC1

AMC2

AMC3

GM1

AMC1

AMC2

AMC1

GM1

Odkaz na
pravidlo

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.210

CAT.POL.A.215

CAT.POL.A.215

CAT.POL.A.220

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

CAT.POL.A.225

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI PRI
VZLETU

Bezpeclna vyska nad prekazkami pfi vzletu
VLIV UHLU KLONENT{

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
POZADOVANA PRESNOST NAVIGACE

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
POSTUPY PRO NEPREDVIDANE OKOLNOSTI K
ZACHOVANI BEZPECNE VYSKY NAD
PREKAZKAMI

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu

Let na trati — s jednim nepracujicim motorem
(OEI)
ANALYZA TRATE

Let na trati s jednim nepracujicim motorem
(OEI)

Let na trati — letouny se tfemi nebo vice
motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Pristani — cilové a nahradni letisté
NEZDARENE PRIBLIZEN{

Pristani — cilové a nahradni letisté

Pristani — cilové a nahradni letisté
MERENI NADMORSKE VYSKY

Pristani — cilové a nahradni letisté
NEZDARENE PRIBLIZEN{

3. zari 2012

Vysvétleni

bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.
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Stanovisko & 03/2012

Odkaz na
pravidlo

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

Pristani — cilové a nahradni letisté
AMC1  CAT.POL.A.230 UDAJE O VYKONNOSTI URCENI DELKY
AUTOMATICKEHO PRISTANI

CAT.POL.A.230 Pfistani - suché drahy

Pfistani - suché drahy

GM1 CAT.POL.A.230 PRISTAVACI HMOTNOST

CAT.POL.A.235 Pristani — mokré a znecisténé drahy
CAT.POL.A.240 Schvéleni letl s vétsim Ghlem klon&ni
CAT.POL.A.245 Schvaleni letd se strmym priblizenim
CAT.POL.A.250 Schvaleni letl s kratkym pristanim

Bezpeclna vyska nad prekazkami pfi vzletu -
vicemotorové letouny

DRAHA LETU PRI VZLETU - VIZUALNI
NAVIGACE PRO KURZOVE VEDEN{

AMC1 CAT.POL.A.310

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu -

CAT.POL.A.310 e) , .
vicemotoroveé letouny

CAT.POL.A.345 Schvaleni letl se strmym pfiblizenim
CAT.POL.A.400 Vzlet
Vzlet

GM1  CAT.POL.A.400 STAV POVRCHU DRAHY

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Ulevy pro letouny tfidy
vykonnosti B, VFR ve dne.

Ulevy pro letouny tiidy
vykonnosti B, VFR ve dne.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla /
vySka nad prahem drahy
35 ft nebo vétsi.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.
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AMC1

AMC2

AMC1

AMC2

AMC1

AMC1

AMC1

Odkaz na

pravidlo

CAT.POL.A.400

CAT.POL.A.400

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.405

CAT.POL.A.410

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.415

CAT.POL.A.420

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.425

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.430

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Vzlet
ZKRACENI DELKY DRAHY VYROVNANIM
LETOUNU

Vzlet
SKLON DRAHY

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
VLIV UHLU KLONENI

Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
POZADOVANA PRESNOST NAVIGACE

Let na trati — se vSemi pracujicimi motory

Let na trati - s jednim nepracujicim motorem

Let na trati — s jednim nepracujicim motorem
ANALYZA TRATE

Let na trati - letouny se tfemi nebo vice
motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Pristani — cilové a nahradni letisté

Pristani — cilové a nahradni letisté
MERENI NADMORSKE VYSKY

PFistani — suché drahy

PFistani — suché drahy
OPRAVNE KOEFICIENTY DELKY PRISTANI

3. zari 2012

Vysvétleni

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

AMC2  CAT.POL.A.430

GM1

CAT.POL.A.430

CAT.POL.A.435

CAT.POL.H.110

CAT.POL.H.210

CAT.POL.MAB.105

CAT.IDE.A.120

AMC1 @ CAT.IDE.A.120

CAT.IDE.A.130

CAT.IDE.A.130 a)

AMC1
5

AMC2  CAT.IDE.A.130 b)

PFistani - suché drahy
SKLON DRAHY

PFistani — suché drahy
PRISTAVACI HMOTNOST

PFistani - mokré a znecisténé drahy

Odpovédnost za prekazky

Draha letu pfi vzletu

Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

Zarizeni na cisténi celniho skla

Zarizeni na cisténi celniho skla
PROSTREDKY K UDRZEN{ CISTE CASTI
CELNIHO SKLA PRI SRAZKACH

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
INDIKATOR SKLUZU

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybavenill

bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

ZcZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Ulevy pro letouny tidy
vykonnosti B a vrtulniky
tykajici se uvedeni polohy

v v.v

hmotnosti a vyvazeni.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
pravidlo pro slozita
letadla.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
pravidlo pro slozita
letadla.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z mista A do

mista A - IFR;

zCasti Uleva pro neslozita
letadla.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZCZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

AMC1  CAT.IDE.A.130 e)
AMC1  CAT.IDE.A.130 i)
AMC1  CAT.IDE.A.130 j)
CAT.IDE.A.135
CAT.IDE.A.140
CAT.IDE.A.150
AMC1  CAT.IDE.A.150
CAT.IDE.A.155
CAT.IDE.A.160
AMC1  CAT.IDE.A.160

VYSKOMERY - PROVOZ IFR NEBO V NOCI

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pfistroje a pridruzené vybaveni
PROSTREDKY, KTERE OZNAMUJI SELHAN{
PROSTREDKU, KTERE ZABRANUJI NESPRAVNE
CINNOSTI SYSTEMU MERICICH RYCHLOST
LETU V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
ZALOZNI UKAZATEL LETOVE POLOHY

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pfistroje a pridruzené vybaveni
DRZAK MAPY

Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz
podle pravidel IFR

Systém signalizace zadané vysky

Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu
(TAWS)

Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu
(TAWS)

VYSTRAHA PRED NADMERNOU ODCHYLKOU
POD SESTUPOVOU ROVINU U SYSTEMU TAWS
TRIDY A

Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Palubni vybaveni na zjistovani
meteorologickych podminek

Palubni vybaveni na zjistovani
meteorologickych podminek

bodu A - IFR.

ZCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZCZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla / MOPSC
>9

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla / MOPSC
>9

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla / MOPSC
>9

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla / MOPSC
>9

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozitd letadla /
MOPSC >9 / letouny

s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Stanovisko & 03/2012 3. zari 2012

Odkaz na
pravidlo

Nazev pravidla Vysvétleni

VSEOBECNE bodu A - sloZitd letadla /
MOPSC >9 / letouny
s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
Dodatecné vybaveni pro provoz v podminkach bodu A - provoz
namrazy v noci v oCekavanych nebo
skutecnych podminkach
namrazy.

CAT.IDE.A.165

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do

CAT.IDE.A.170 Systém palubniho telefonu letové posadky bodu A — vicepilotni
provoz
Neni relevantni pro
Systém palubniho telefonu letové posadky provoz CAT z bodu A do
AMCL | CAT.IDE.A.170 TYP PALUBNIHO TELEFONU LETOVE POSADKY  bodu A - vicepilotni
provoz

Nepouzije se pro provoz
CAT.IDE.A.175 Systém palubniho telefonu posadky CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Systém palubniho telefonu posadky

AMC1  CAT.IDE.A.175 SPECIFIKACE

Nepouzije se pro provoz
CAT.IDE.A.180 Palubni rozhlas CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

, NepouZije se pro provoz
Palubni rozhlas P ) pro p

AMC1 CAT.IDE.A.180 SPECIFIKACE CAT. z, bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT.IDE.A.185 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

AMC1 CAT.IDE.A.185 VEEOBECNE

NepouZije se pro provoz
CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych Gdajl CAT z bodu A do bodu A -
sloZita letadla.

AMC1  CAT.IDE.A.190 Zapisovaé letovych Gdajl Nepouzije se pro provoz
SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJI BYT CAT z bodu A do bodu A -
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Stanovisko & 03/2012 3. zari 2012

Odkaz na
pravidlo

Nazev pravidla Vysvétleni

ZAZNAMENAVANY U LETOUNO, KTERYM BYLO  slozita letadla.
VYDANO INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE

ZPJUSOBILOSTI POPRVE 1. LEDNA 2016 NEBO

POZDEJI

Zapisova¢ letovych udajl

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJL BYT
ZAZNAMENAVANY U LETOUNO, KTERYM BYLO
VYDANO INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE
zPUSOBILOSTI POPRVE 1. DUBNA 1998 NEBO
POZDEJI, AVSAK PRED 1. LEDNEM 2016

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

AMC2 | CAT.IDE.A.190

Zapisovac letovych Gdajl
SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY,

KTERE MAJI BYT ZAZNAMENAVANY U Nepouzije se pro provoz
AMC3  CAT.IDE.A.190 LETOUNO, KTERYM BYLO VYDANO CAT z bodu A do bodu A -
INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE slozita letadla.

zPUSOBILOSTI POPRVE 1. DUBNA 1998 NEBO
POZDEJI, AVSAK PRED 1. LEDNEM 2016

Zapisovaé letovych Gdajl

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJI BYT

ZAZNAMENAVANY U LETOUNO, KTERYM BYLO  NepouZije se pro provoz
AMC4  CAT.IDE.A.190 VYDANO INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE  CAT z bodu A do bodu A -

ZPUSOBILOSTI POPRVE 1. CERVNA 1990 slozita letadla.

NEBO POZDEJI, AVSAK NEJPOZDEJI 31.

BREZNA 1998

Zapisova¢ letovych Gdajl

SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY,
KTERE MAJI BYT ZAZNAMENAVANY U
LETOUNO, KTERYM BYLO VYDANO
INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE
zPUSOBILOSTI POPRVE 1. CERVNA 1990
NEBO POZDEJI, AVSAK NEJPOZDEJI 31.
BREZNA 1998

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

AMC5 @ CAT.IDE.A.190

Zapisovac letovych udajl

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJL BYT
ZAZNAMENAVANY U LETOUNO, KTERYM BYLO
VYDANO INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE
zPUSOBILOSTI POPRVE PRED 1. CERVNEM
1990

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

AMC6 @ CAT.IDE.A.190

NepouZije se pro provoz
CAT.IDE.A.195 Zaznamy komunikace po datovych linkach CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Zaznamy komunikace po datovych linkach NepouZije se pro provoz

AMC1 CAT.IDE.A.195 v \
VSEOBECNE CAT z bodu A do bodu A -

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéite na internetové/extranetové strance agentury Strana 70 z 91
EASA.



GM1

AMC1

AMC1

AMC1

AMC2

AMC3

AMC4

Odkaz na
pravidlo

CAT.IDE.A.195

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.200

CAT.IDE.A.210

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.215

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.225

CAT.IDE.A.230

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Zaznamy komunikace po datovych linkach
VSEOBECNE

Kombinovany zapisovac

Kombinovany zapisovac
VSEOBECNE

Signalizace ,Pfipoutejte se" a ,Nekurte"

Vnitini dvefe a zavésy

Vnitfni dvere a zavésy
OZNACENI STITKY

Lékafska souprava prvni pomoci

Lékarska souprava prvni pomoci
OBSAH LEKARSKE SOUPRAVY PRVNI POMOCI

Lékafska souprava prvni pomoci
PREPRAVA ZA BEZPECNOSTNICH PODMINEK

Lékarska souprava prvni pomoci
PRISTUP K LEKARSKE SOUPRAVE PRVNI
POMOCI

Lékarska souprava prvni pomoci

UDRZBA OBSAHU LEKARSKE SOUPRAVY
PRVNI POMOCI

Kyslik pro prvni pomoc

3. zari 2012

Vysvétleni

slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

slozita letadla.

NepouZije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - cestujici, ktefFi
nejsou vidét ze sedadel
¢lent letové posadky.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - velké letouny.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - velké letouny.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu a do
bodu A - lety
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GM1

AMC1

AMC2

GM1

AMC1

Odkaz na
pravidlo

CAT.IDE.A.230

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.235

CAT.IDE.A.245

CAT.IDE.A.245

CAT.IDE.A.255

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

Kyslik pro prvni pomoc
VSEOBECNE

Doplnkova dodavka kysliku — letouny
s pretlakovou kabinou

Doplfikova dodavka kysliku &ndash; letouny s
pretlakovou kabinou
VSEOBECNE

Dopliikova dodavka kysliku - letouny s
pretlakovou kabinou

POZADAVKY NA KYSLIK PRO OSOBY NA
SEDADLECH PILOTNIHO PROSTORU A
PALUBNI PROVODCI NA PALUBE NAD RAMEC
PREDEPSANEHO MINIMALNIHO POCTU
PALUBNICH PROVODCICH

Doplnkova dodavka kysliku — letouny s
pretlakovou kabinou
MASKY UMOZNUJICI RYCHLE NASAZENI

Ochranné dychaci vybaveni posadky

Ochranné dychaci vybaveni posadky
OCHRANNE DYCHACI VYBAVENI (PBE)

Havarijni sekery a pacidla

3. zari 2012

Vysvétleni

v nadmorskych vyskach
nad 25 000 ft.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu a do
bodu A - lety

v nadmorskych vyskach
nad 25 000 ft.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - letouny

s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - letouny

s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - letouny

s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - letouny

s pretlakovou kabinou.

Neni relevantni /
nepouzije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

letouny s pretlakovou
kabinou / slozita letadla.

Neni relevantni /
nepouzije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

letouny s pretlakovou
kabinou / slozita letadla.

Neni relevantni /
nepouzije se pro provoz

CAT z bodu A do bodu A -

letouny s pretlakovou
kabinou / slozita letadla.
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

AMC1 CAT.IDE.A.255

CAT.IDE.A.265

CAT.IDE.A.270

AMC1 CAT.IDE.A.270

CAT.IDE.A.275

CAT.IDE.A.325

AMC1

CAT.IDE.A.325

GM1 CAT.IDE.A.325

CAT.IDE.A.335

CAT.IDE.A.345

AMC1 CAT.IDE.A.345

Havarijni sekery a pacidla
ULOZENI HAVARIINICH SEKER A PACIDEL

Prostifedky pro nouzovou evakuaci

Megafony

Megafony
UMISTENI MEGAFONU

Nouzové osvétleni a znaceni

Nahlavni souprava

Nahlavni souprava
VSEOBECNE

Nahlavni souprava
VSEOBECNE

Panel voli¢e n.f. vystupl

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZ neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orientaénich bodd

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orienta&nich bodt

Neni relevantni /
nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
letouny s pretlakovou
kabinou / slozita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - vyska
nouzového vychodu vyse
nez 6 ft.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
sloZita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla / MOPSC
>9

ZZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZCZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
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AMC2

AMC2

AMC3

AMC4

GM1

AMC1

AMC1

Odkaz na
pravidlo

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.A.345

CAT.IDE.H.115

CAT.IDE.H.115

CAT.IDE.H.130

CAT.IDE.H.130 e)

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

DVA NEZAVISLE KOMUNIKACNI PROSTREDKY

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZ neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bod@

PRIJATELNY POCET A TYP KOMUNIKACNIHO A
NAVIGACNIHO VYBAVEN{

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bod@

PRIJATELNY POCET A TYP KOMUNIKACNIHO A
NAVIGACNIHO VYBAVENT

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orientaénich bodd

PORUCHA JEDNE JEDNOTKY

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bod@
VYSOKOFREKVENCNI VYBAVENI NA URCITYCH
TRATICH MNPS

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orientaénich bodd

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO
PROSTORU

Provozni svétla

Provozni svétla
PRISTAVACI REFLEKTORY

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pfistroje a pridruzené vybaveni

3. zari 2012

Vysvétleni

ZCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Z<Zasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

CAT.IDE.H.130 f)

AMC1
6

AMC1  CAT.IDE.H.130 i)
CAT.IDE.H.135
CAT.IDE.H.160

AMC1  CAT.IDE.H.160
CAT.IDE.H.165
CAT.IDE.H.170

AMC1 @ CAT.IDE.H.170
CAT.IDE.H.175

AMC1 @ CAT.IDE.H.175

PROSTREDKY, KTERE OZNAMUJI SELHANI
PROSTREDKU, KTERE ZABRANUJI NESPRAVNE
CINNOSTI SYSTEMU MERICIHO RYCHLOST
LETU vV DOSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
OSVETLENI ZALOZNiHO PRISTROJE PRO
MERENI A ZOBRAZOVANI POLOHY

Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové
a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
DRZAK MAPY

Dodatec¢né vybaveni pro jednopilotni provoz
podle pravidel IFR

Palubni vybaveni na zjistovani
meteorologickych podminek

Palubni vybaveni na zjistovani
meteorologickych podminek
VSEOBECNE

Dodatecné vybaveni pro provoz v podminkach
nadmrazy v noci

Systém palubniho telefonu letové posadky

Systém palubniho telefonu letové posadky
TYP PALUBNIHO TELEFONU LETOVE POSADKY

Systém palubniho telefonu posadky

Systém palubniho telefonu posadky

bodu A - IFR.

ZCZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZZasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Neni relevantni pro CAT

z bodu A do bodu A - lety
v oCekavanych nebo
skutecnych podminkach
namrazy.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - prostredi
vicepilotni posadky.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - prostredi
vicepilotni posadky.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - jini ¢lenové
posadky na palubé nez
letova posadka.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
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Odkaz na
pravidlo
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Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

CAT.IDE.H.180

CAT.IDE.H.185

AMC1 CAT.IDE.H.185

CAT.IDE.H.190
AMC1 CAT.IDE.H.190
AMC2  CAT.IDE.H.190
AMC3  CAT.IDE.H.190

SPECIFIKACE VLASTNOST]

Palubni rozhlas

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru
VSEOBECNE

Zapisova¢ letovych Gdajl

Zapisovaé letovych Gdajl

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJL BYT
ZAZNAMENAVANY U VRTULNIKO S MCTOM
VETSI NEZ 3 175 KG, JIMZ BYLO VYDANO
INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE
zPUSOBILOSTI POPRVE 1. LEDNA 2016 NEBO
POZDEJI

Zapisova¢ letovych Gdajl

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJI BYT
ZAZNAMENAVANY U VRTULNIKO S MCTOM
VETSI NEZ 3 175 KG, KTERYM BYLO VYDANO
INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE
zPUSOBILOSTI POPRVE 1. SRPNA 1999 NEBO
POZDEJI, AVSAK PRED 1. LEDNEM 2016, A
VRTULNIKO S MCTOM VETSI NEZ 7 000 KG
NEBO MOPSC VETSI NEZ DEVET, KTERYM
BYLO VYDANO INDIVIDUALNI OSVEDCENI
LETOVE ZPJSOBILOSTI POPRVE 1. LEDNA

1989 NEBO POZDEJI, AVSAK PRED 1. SRPNEM

1999

Zapisova¢ letovych Gdajl

SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY,
KTERE MAJI BYT ZAZNAMENAVANY U
VRTULNIKO S MCTOM VETSI NEZ 3 175 KG,
JIMZ BYLO VYDANO INDIVIDUALN{
OSVEDCENI LETOVE ZPOSOBILOSTI POPRVE
1. SRPNA 1999 NEBO POZDEJI, AVSAK PRED
1. LEDNEM 2016, A VRTULNIKO, KTERE MAJI

bodu A - jini ¢lenové
posadky na palubé nez
letova posadka.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
sloZita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.
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Odkaz na
pravidlo

Stanovisko & 03/2012

Nazev pravidla

3. zari 2012

Vysvétleni

CAT.IDE.H.195

AMC1  CAT.IDE.H.195

GM1 CAT.IDE.H.195

CAT.IDE.H.200

AMC1 CAT.IDE.H.200

CAT.IDE.H.240

CAT.IDE.H.270

AMC1 CAT.IDE.H.270

CAT.IDE.H.275

CAT.IDE.H.335

CAT.IDE.H.345

MCTOM VETSI NEZ 7 000 KG NEBO MOPSC
VETSI NEZ DEVET, JIMZ BYLO VYDANO
INDIVIDUALNI OSVEDCENI LETOVE

ZPUSOBILOSTI POPRVE 1. LEDNA 1989 NEBO

POZDEJI, AVSAK PRED 1. SRPNEM 1999.

Zaznamy komunikace po datovych linkach

Zaznamy komunikace po datovych linkach
VSEOBECNE

Zaznamy komunikace po datovych linkach
VSEOBECNE

Kombinovany zapisova¢ letovych udajl a
hlasu v pilotnim prostoru

Kombinovany zapisova¢ letovych udajl a
hlasu v pilotnim prostoru
VSEOBECNE

Dopliikova dodavka kysliku - vrtulniky bez
pretlakové kabiny

Megafony

Megafony
UMISTENI MEGAFONU

Nouzové osvétleni a znaceni

Panel voli¢e n.f. vystupl

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz

podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichz neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orienta&nich bodt

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

NepouZije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
sloZita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Ulevy pro neslozité
vrtulniky bez pretlakové
kabiny.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
slozita letadla.

Nepouzije se pro provoz
CAT z bodu A do bodu A -
sloZita letadla.

Neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

Z<Zasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.
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Odkaz na
pravidlo

Nazev pravidla Vysvétleni

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz

podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na ZcCasti neni relevantni pro
AMC1 @ CAT.IDE.H.345 nichZ neni mozna navigace s referenci podle provoz CAT z bodu A do
viditelnych orientaénich bodd bodu A - IFR.

DVA NEZAVISLE KOMUNIKACNI PROSTREDKY

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZ neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orientaénich bodd

ZcCasti neni relevantni pro

AMC2  CAT.IDE.H.345 provoz CAT z bodu A do

PRIJATELNY POCET A TYP KOMUNIKACNIHO A POdU A~ IFR.

NAVIGACNIHO VYBAVEN{

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz

podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na ZcCasti neni relevantni pro
AMC3 @ CAT.IDE.H.345 nichz neni mozna navigace s referenci podle provoz CAT z bodu A do

viditelnych orientaénich bod{ bodu A - IFR.

PORUCHA JEDNE JEDNOTKY

Komunikacni a navigacni vybaveni pro provoz
podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZ neni mozna navigace s referenci podle
viditelnych orientaénich bod@

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO
PROSTORU

ZcCasti neni relevantni pro
provoz CAT z bodu A do
bodu A - IFR.

GM1 CAT.IDE.H.345
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Priloha 3: Pouzité zkratky a zkratkova slova

AAC leteckd administrativni spojeni (aeronautical administrative
communication)

AAD stanovena odchylka nadmorské vysky (assigned altitude deviation)

AAL nad Urovni letisté (above aerodrome level)

AC stfidavy proud (alternating current)

ACAS II palubni protisrazkovy systém II (airborne collision avoidance
system II)

ADF radiokompas (automatic direction finder)

ADG generator pohanény vzduchem (air driven generator)

ADS automaticky zavisly prehledovy systém (automatic dependent
surveillance)

ADS-B automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani (automatic
dependent surveillance - broadcast)

ADS-C automaticky zavisly prehledovy systém - kontrakt (automatic
dependent surveillance - contract)

AeMC letecké zdravotni stfedisko (aero-medical centre)

AEO vSechny motory pracujici (all engines operating)

AFCS systém automatického fizeni letu (automatic flight control system)

AFM letova prirucka letadla (aircraft flight manual)

AFN oznameni letu (aircraft flight notification)

AFN oznameni tykajici se zarizeni ATS (ATS Facilities Notification)

AGL nad Urovni zemé (above ground level)

AHRS kurzovy referencni systém (attitude heading reference system)

AIS letecka informacni sluzba (aeronautical information service)

ALS priblizovaci svételnd soustava (approach lighting system)

ALSF priblizovaci svételna soustava se zableskovymi navéstidly (approach
lighting system with sequenced flashing lights)

AMC ptijatelné prostfedky prikazu (acceptable means of compliance)
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AMSL nad stredni hladinou more (above mean sea level)

ANP aktualni navigacni vykonnost (actual navigation performance)

AOC osvédceni leteckého provozovatele (air operator certificate)

APCH priblizeni (approach)

APU pomocna energeticka jednotka (auxiliary power unit)

APV postup priblizeni s vertikalnim vedenim (approach procedure with

vertical guidance)

AR trat ATS (ATS route)

AR vyZadovano povoleni (authorisation required)

AR pozadavky na Urfady (Authority Requirements)

ARA pfiblizeni s pomoci palubniho radaru (airborne radar approach)

ASC Vybor pro leteckou bezpecnost (Air Safety Committee)

ASDA pouzitelna délka preruseného vzletu (accelerate-stop distance
available)

ATC fizeni letového provozu (air traffic control)

ATO schvalena organizace pro vycvik (approved training organisation)

ATPL prikaz zpUsobilosti dopravniho pilota (airline transport pilot licence)

ATQP program alternativniho vycviku a kvalifikaci (alternative training

and qualification programme)

ATS letové provozni sluzby (air traffic services)

AVGAS letecké pohonné hmoty (aviation gasoline)

AVTAG palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)

B-RNAV zakladni prostorova navigace (basic area navigation)

BALS zakladni priblizovaci svételna soustava (basic approach lighting
system)

CAP parametry dostupné Fidicimu (controller access parameters)

CDFA konecné priblizeni stalym klesanim (continuous descent final
approach)

CDL seznam povolenych odchylek na draku (configuration deviation list)
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CFIT fizeny let do terénu (controlled flight into terrain)

CG tézisté (centre of gravity)

cm centimetry (centimetres)

CM fizeni konfigurace/kontextu (configuration/context management)

CMA postup soustavného sledovani (continuous monitoring approach)

CMV prevedend meteorologicka dohlednost (converted meteorological
visibility)

CMPA slozité motorové letadlo (complex motor-powered aircraft)

CofA osvédé&eni letové zpUsobilosti (certificate of airworthiness)

CPA nejblizsi bod sblizeni (closest point of approach)

CPDLC spojeni fridici-pilot datovym spojem (controller pilot data link
communications)

CPL prikaz zpUsobilosti obchodniho pilota (commercial pilot licence)

CRM optimalizace ¢innosti posadky (crew resource management)

CRT nastroj pro pripominky a odpovédi (comment response tool)

CVR zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (cockpit voice recorder)

DA nadmofrska vyska rozhodnuti (decision altitude)

D-ATIS automaticka informacni sluzba v koncové fizené oblasti datovym

spojem (Data Link - Automatic Terminal Information Service)

DC stejnosmeérny proud (direct current)

DCL odletové povoleni (departure clearance)

DDM rozdil hloubek modulaci (difference in depth of modulation)

D-FIS letova informacni sluzba prenasena datovym spojem (data link

flight information service)

DGOR hlaseni udalosti s nebezpecnym zbozim (dangerous goods
occurrence report)

DH vySka rozhodnuti (decision height)
DME meéri¢ vzdalenosti (distance measuring equipment)
D-OTIS provozni informacni sluzba v koncové Fizené oblasti datovym

spojem (Data Link - Operational Terminal Information Service)

DR vzdalenost rozhodnuti (decision range)
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DSTRK pozadovana trat (desired track)

EASP Evropsky program pro bezpecnost letectvi (European Aviation
Safety Programme)

EC Evropska komise (European Commission)

EFB elektronicka letova aktovka (electronic flight bag)

EFIS elektronicky letovy pristrojovy systém (electronic flight instrument
system)

EGT teplota vystupnich plyn{ (exhaust gas temperature)

ELT(AD) polohovy majak nehody samocinné uvadény do pracovni polohy

(emergency locator transmitter (automatically deployable))

ELT(AF) automaticky pevny polohovy majak nehody (emergency locator
transmitter (automatic fixed))

ELT(AP) automaticky pfenosny polohovy majak nehody (emergency locator
transmitter (automatic portable))

ELT(S) zachranny polohovy majak nehody (survival emergency locator
transmitter)

EPE odhadnuta chyba urceni polohy (estimate of position error)

EPR stupen stlaceni v motoru (engine pressure ratio)

EPU odhadnuta nejistota uréeni polohy (estimate of position uncertainty)
ERA nahradni letisté na trati (en-route alternate (aerodrome))

ESSG Evropska fidici skupina pro SAFA (European SAFA Steering Group)
ETOPS provoz dvoumotorovych letound se zvétdenou vzdalenosti od

pfiméreného letisté (extended range operations with two-engined
aeroplanes)

ETSO Evropsky technicky normalizacni prikaz (European technical
standards order)

EUROCAE Evropskd organizace pro vybaveni civilniho letectvi (European
Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS systém pro zlepseni viditelnosti (enhanced vision system)
FAA Federalni Ufad pro letectvi (Federal Aviation Administration)
FAF fix kone¢ného priblizeni (final approach fix)

FAK vybaveni pro prvni pomoc (first-aid kit)
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FALS Uplna priblizovaci svételna soustava (full approach lighting system)

FANS budouci letecky navigacni systém (future air navigation system)

FAP bod konecného pfiblizeni (final approach point)

FATO plocha konecného pfiblizeni a vzletu (final approach and take-off
area)

FDM sledovani letovych Gdajd (flight data monitoring)

FDR zapisovac letovych udajl (flight data recorder)

FFS Uplny letovy simulator (full flight simulator)

FI letovy instruktor (flight instructor)

FL letova hladina (flight level)

FM modulator kmitoctu, frekvenéni modulator (frequency modulator)

FMS systém pro fizeni a optimalizaci letu (flight management system)

FOR vyhled (field of regard)

FOV zorné pole (field of view)

FSTD zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (flight simulation

training device)

ft stopy (feet)

FTD letové vycvikové zafizeni (flight training device)

g gram (gram)

g gravitace (gravity)

GBAS systém s pozemnim rozsifenim (ground-based augmentation
system)

GCAS pozemni protisrazkovy systém (ground collision avoidance system)

GIDS pozemni systém detekce ledu (ground ice detection system)

GLS systém pro pristani GBAS (GBAS landing system)

GM poradensky materidl (Guidance Material)

GNSS globalni druzicovy navigacni systém (global navigation satellite
system)

GPS globalni systém urceni polohy (global positioning system)
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GPWS systém signalizace nebezpecného priblizeni k zemi (ground
proximity warning system)

HEMS vrtulnikova letecka zachranna sluzba (helicopter emergency medical
service)

HF vysokofrekvencni; dekametrové viny (high frequency)

HI/MI vysoka intenzita / stfedni intenzita (high intensity / medium
intensity)

HIALS priblizovaci svételnd soustava vysoké svitivosti (high intensity

approach lighting system)

HLL seznam omezeni helideku (helideck limitations list)

HoT doba pusobeni (hold-over time)

hPa hektopascal (hectopascal)

HUD prihledovy zobrazova¢ (head-up display)

HUDLS systém pristdni s vedenim pomoci prihledového zobrazovacde

(head-up guidance landing system)

IAF fix pocatecniho pfriblizeni (initial approach fix)

IALS nelplnd priblizovaci svételnd soustava (intermediate approach
lighting system)

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil

ICAO Aviation Organisation)

IF fix stfredniho pfiblizeni (intermediate fix)

IFR pravidla pro let podle ptistroju (instrument flight rules)

IGE v oblasti vlivu blizkosti zemé (in ground effect)

ILS systém pro presné priblizeni a pfistani (instrument landing system)
IMC meteorologické podminky pro let podle pfistrojd (instrument

meteorological conditions)

inHg palce rtutového sloupce (inches of mercury)

INS inercni navigacni systém (inertial navigation system)

IORS vnitini systém hlaseni udalosti (internal occurrence reporting
system)

IP mezilehlé misto (intermediate point)

IR provadéci pravidlo (Implementing Rule)
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IRNAV/IAN integrovana prostorova navigace (integrated area navigation)

IRS inercni referencni systém (inertial reference system)

ISA mezinarodni  standardni atmosféra (international standard
atmosphere)

v nitrozilni (intravenous)

JAA Sdruzené letecké Urfady (Joint Aviation Authorities)

JAR Spolec¢né letecké predpisy (Joint Aviation Requirements)

JET1/A/A1 letecky petrolej (kerosene)

JET B palivo se sirokym rozsahem destilac¢nich teplot (wide-cut fuel)

JIP jednotny provadéci postup (Joint Implementing Procedure)

JP-4 palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)

km kilometry (kilometres)

kN kilonewton (kilonewton)

KSS vzorec KSS (Ktitorov, Zimin, Sindalovskij) (Ktitorov, Simin,
Sindalovskii formula)

kt uzel (knot)

LAT/LONG zemeépisna Sirka / zemépisna délka (latitude/longitude)

LED svétlo vyzarujici dioda (light-emitting diode)

LIFUS tratové lety pod dozorem (line flying under supervision)

LNAV pfri¢na navigace (lateral navigation)

LoA dopis o dohodé (letter of agreement)

LOC kurzovy majak (localiser)

LOE tratové orientované hodnoceni (line oriented evaluation)

LOFT tratové orientovany letovy vycvik (line oriented flight training)

LOS plocha s omezenim prekazek (limited obstacle surface)

LOUT nejnizsi provozni teplota pouziti (lowest operational use
temperature)

LP vykonnost smérového majaku (localiser performance)

LPV presné priblizeni s vertikalnim vedenim (lateral precision with

vertical guidance approach)
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LRNS systém dalkové navigace (long range navigation system)

LVO provoz za podminek nizké dohlednosti (low visibility operations)

LVP postupy za podminek nizké dohlednosti (low visibility procedures)
LVTO vzlet za podminek nizké dohlednosti (low visibility take-off)

m metry (metres)

MALS priblizovaci svételna soustava stfedni svitivosti (medium intensity

approach lighting system)

MALSF priblizovaci svételnd soustava se zableskovymi navéstidly stredni
svitivosti (medium intensity approach lighting system with
sequenced flashing lights)

MALSR priblizovaci svételna soustava s navéstidly ukazatele sméru/polohy
drahy strfedni svitivosti (medium intensity approach lighting system
with runway alignment indicator lights)

MAPt bod nezdareného priblizeni (missed approach point)

MCTOM maximalni schvalend vzletovd hmotnost (maximum certificated
take-off mass)

MDA minimalni nadmorska vyska pro klesani (minimum descent altitude)

MDA/H minimalni nadmorska vyska/vyska pro klesani (minimum descent
altitude/height)

MDH minimalni vyska pro klesani (minimum descent height)

MEA minimalni nadmoirska vyska na trati (minimum safe en-route
altitude)

MEL seznam minimalniho vybaveni (minimum equipment list)

METAR letistni meteorologicka zprava (meteorological aerodrome report)

MGA minimalni bezpec¢na vyska v souradnicové siti (minimum safe grid
altitude)

MHz megahertz (Megahertz)

MID stied (midpoint)

ml mililitry (millilitres)

MLS mikrovinny pfistavaci systém (microwave landing system)

MMEL zékladni seznam minimalniho vybaveni (master minimum

equipment list)

MNPS specifikace minimalni navigac¢ni vykonnosti (minimum navigation
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performance specifications)

MOC minimalni vySka nad prekazkami (minimum obstacle clearance)

MOCA minimalni bezpec¢na nadmorska vyska nad prekazkami (minimum
obstacle clearance altitude)

MOPS standard minimalni provozni vykonnosti (minimum operational
performance standard)

MORA minimalni nadmorska vyska mimo trat (minimum off-route altitude)

MPSC maximalni konfigurace sedadel pro cestujici (maximum passenger
seating configuration)

mSv milisievert (millisievert)

NADP postupy pro snizeni hluku pfi odletu (noise abatement departure
procedure)

NALS zadna priblizovaci svételna soustava (no approach lighting system)

NAV navigace (navigation)

NDB nesmérovy radiomajak (non-directional beacon)

Ne otacky volné hnaci turbiny (free power turbine speed)

NM namoini mile (nautical miles)

NOTAM oznameni pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem
(Notice to Airmen)

NPA nepresné pristrojové pfiblizeni (non-precision approach)

NVG bryle pro no¢ni vidéni (night vision goggles)

OAT teplota vnéjsiho vzduchu (outside air temperature)

OCH bezpecna vyska nad prekazkami (obstacle clearance height)

OCL provozni povoleni pro prelet oceanu (oceanic clearance)

ODALS vSesmérova pfiblizovaci svételnd soustava (omnidirectional
approach lighting system)

OEI jeden nepracujici motor (one-engine-inoperative)

OFS bezprekazkova plocha (obstacle-free surface)

OGE mimo oblast vlivu blizkosti zemé (out of ground effect)

OIP bod pfechodu na paralelni trat (offset initiation point)
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oM provozni pfirucka (operations manual)

ONC provozni naviga¢ni mapa (operational navigation chart)

0sD Udaje o provozni zpUsobilosti (operational suitability data)

otCMPA jiné nez slozité motorové letadlo (other-than-complex motor-
powered aircraft)

PAPI svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné pfriblizeni
(precision path approach indicator)

PAR presny priblizovaci radar (precision approach radar)

PBE ochranné dychaci vybaveni (protective breathing equipment)

PBN navigace zalozena na vykonnosti (performance-based navigation)

PCDS systém zarizeni pro neseni osob (personnel carrying device system)

PDP predem urceny bod (predetermined point)

PNR mezni bod navratu (point of no return)

POH provozni pFiruc¢ka pilota (pilot's operating handbook)

PRM osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace (person with
reduced mobility)

QFE atmosféricky tlak vztazeny k vysSce letisté nad morfem (nebo k
prahu drahy)(atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at
runway threshold))

QNH atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe (question nil
height, atmospheric pressure at nautical height)

R/T radiotelefonni (radio/telephony)

RA rada k vyhnuti (resolution advisory)

RAT vzduchova naporova turbina (ram air turbine)

RCC zachranné koordinacni stfedisko (rescue coordination centre)

RCF snizeni paliva pro nepredvidané okolnosti (reduced contingency
fuel)

RCLL osova navéstidla RWY (runway centreline lights)

RFC mapa tratovych navigaénich prostredk( (route facility chart)

RNAV prostorova navigace (area navigation)

RNAV 5 B RNAV, zakladni prostorovd navigace (B-RNAV, basic area

navigation)
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RNP pozadovana navigacni vykonnost (required navigation performance)

RNPX poZzadovana navigacni vykonnost X (required navigation
performance X)

ROD rychlost klesani, klesavost (rate of descent)

RTCA Radiotechnicka komise pro letectvi (Radio Technical Commission for
Aeronautics)

RTZL naveéstidla dotykové zéony RWY (runway touchdown zone lights)

RVR dradhova dohlednost (runway visual range)

RVSM snizena minima vertikalniho rozstupu (reduced vertical separation
minima)

SACA posuzovani bezpecnosti letadel SpoleCenstvi (safety assessment of

community aircraft)

SAFA posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel (safety assessment of
foreign aircraft)

SAE ARP Letecké doporucené postupy SAE (Society of Automotive Engineers
Aerospace Recommended Practice)

SALS jednoducha priblizovaci svételna soustava (simple approach lighting
system)

SALSF svételna soustava se zableskovymi ndveéstidly pro kratké pfriblizeni

(short approach lighting system with sequenced flashing lights)

SAp stabilizované pftibliZzeni (stabilised approach)

SAP parametry pristupné systému (system access parameters)

SAR patrani a zachrana (search and rescue)

SBAS systém s druzicovym rozsSifenim (satellite-based augmentation
system)

SCP zvlastni kategorie cestujicich (special categories of passenger)

SID standardni pfistrojovy odlet (standard instrument departure)

SMS systém Fizeni bezpecnosti (safety management system)

SPECI zvlastni letistni zprava (aviation selected SPECIal aviation report)

SRA pfiblizeni prehledovym radarem (surveillance radar approach)

SRE prehledovd ¢ast systému presného pfriblizovaciho radaru

(surveillance radar element (of precision approach radar system))

SSALF zjednodusena svételnd soustava se zableskovymi navéstidly pro
kratké priblizeni (simplified short approach lighting system with
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sequenced flashing lights)

SSALR zjednodusena svételna soustava s navestidly ukazatele
sméru/polohy drahy pro kratké priblizeni (simplified short approach
lighting system with runway alignment indicator lights)

SSALS zjednodusena svételna soustava pro kratké priblizeni (simplified
short approach lighting system)

SSP Statni program bezpecnosti (State Safety Programme)

SSR sekundarni prehledovy radar s hlasenim tlakové nadmorské vysky
(secondary surveillance radar (pressure-altitude reporting))

STC doplrikové typové osvédceni (supplemental type certificate)

SVS systém syntetického vidéni (synthetic vision system)

TA provozni doporuceni (traffic advisory)

TAC pfiblizovaci mapa koncové frizené oblasti (terminal approach chart)
TAFS letistni predpovédi (aerodrome forecasts)

TAS prava vzdusna rychlost (true airspeed)

TAWS systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (terrain awareness

warning system)

TCAS provozni vystrazny protisrazkovy systém (traffic alert and collision
avoidance system)

TCCA Transport Canada Civil Aviation

TDP bod rozhodnuti pfi vzletu (take-off decision point)

TDZ dotykova zoéna (touchdown zone)

THR prah drahy (threshold)

TODA pouzitelna délka vzletu (take-off distance available)

TORA pouzitelna délka rozjezdu (take-off run available)

TRI instruktor typové kvalifikace (type rating instructor)

TSE celkova systémova chyba (total system error)

TVE celkova vertikalni chyba (total vertical error)

TWIP informace o meteorologickych podminkach v koncové fizené oblasti

pro piloty (terminal weather information for pilots)

UMS systém sledovani provozu (usage monitoring system)

uTC svétovy koordinovany Cas (coordinated universal time)
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UTR zadrzny systém pro horni ¢ast trupu (upper torso restraint)

VT indikovana rychlost nad prahem (indicated airspeed at threshold)

VDF zamérovac pracujici na velmi kratkych vinach (VHF direction finder)

VFR pravidla letu za viditelnosti (visual flight rules)

VHF velmi kratké viny (very high frequency)

VIS dohlednost (visibility)

VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti (visual
meteorological conditions)

Vo maximalni provozni rychlost (maximum operating speed)

VNAV vertikalni navigace (vertical navigation)

VOR VKV vsesmérovy radiomajak (VHF omnidirectional radio range)

Vsig padova rychlost s nasobkem zatizeni rovnym jedné (1 g stall speed)

Vso padova rychlost (stalling speed)

Vy rychlost letu pro optimalni stoupavost (best rate of climb speed)

WAC leteckd mapa svéta (world aeronautical chart)

WXR meteorologicky radar (weather radar)

ZFT nulova doba letu (zero flight time)

ZFTT vycvik s nulovou dobou letu (zero flight time training)
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